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АДМИНИСТРАЦИЯ 
МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЩЁКИНСКИЙ РАЙОН 

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

	от  07.03.2024
	№  3-270




Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения в муниципальном образовании Щекинский район

В соответствии с Федеральным законом от 06.10.2003 № 131 - ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Федеральным законом от 08.11.2007 № 257 – ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», на основании Устава муниципального образования Щекинский район администрация муниципального образования Щекинский район ПОСТАНОВЛЯЕТ:
1. Утвердить комплексную схему организации дорожного движения в части полномочий муниципального образования Щекинский район.
2. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации муниципального образования Щекинский район по развитию инженерной инфраструктуры и жилищно-коммунальному хозяйству Галкина В.С.
3. Постановление разместить на официальном Портале муниципального образования Щекинский район.
4. Постановление вступает в силу со дня подписания.



	Глава администрации муниципального образования Щёкинский район
	
	А.С. Гамбург



Приложение
к постановлению администрации
муниципального образования
Щекинский район
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	УДС
	– 
	улично-дорожная сеть

	КСОДД
	– 
	Комплексная схема организации дорожного движения

	ПКРТИ
	– 
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры

	ОДД
	– 
	организация дорожного движения

	БДД
	– 
	безопасность дорожного движения

	ДТП
	– 
	дорожно-транспортное происшествие

	ТСОДД
	– 
	технические средства организации дорожного движения 

	ПДД
	– 
	Правила дорожного движения

	АСУДД
	– 
	автоматизированная система управления дорожным движением

	ИП
	–
	индивидуальный предприниматель

	ЗПИ
	–
	знаки переменной информации

	ТП
	–
	транспортный поток

	ЗАТО
	–
	закрытое административно-территориальное образование

	ТПУ
	–
	Транспортно-пересадочный узел

	ТС
	–
	транспортное средств

	ИТ
	–
	Информационные технологии

	ЦДС
	–
	центральная диспетчерская система

	ДИТ
	–
	динамическое информационное табло

	ИТС
	–
	интеллектуальная транспортная система

	ФВФ
ИДН
	–
–
	фотовидеофиксация 
искусственная дорожная неровность

	Пассажирский транспорт:

	МВ
	–
	Малой вместимости

	СВ
	–
	Средней вместимости

	БВ+ОБВ
	–
	Большой вместимости + очень большой вместимости

	просп.
	- 
	проспект

	пр.
	-
	проезд
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Комплексная схема организации дорожного движения (далее – КСОДД) Тульской агломерации содержит перечень взаимоувязанных, технически и экономически обоснованных мероприятий на период до 2033 г. Перечень мероприятий КСОДД Тульской агломерации разработан с учетом социально-экономической и градостроительной деятельности Тульской агломерации, а также с учетом капиталоемких мероприятий, утвержденных в документах территориального планирования и документации по планировке территории.
Целями разработки КСОДД являются:
- обеспечение безопасности дорожного движения (БДД);
- упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
- повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;
- приведение дорог и улиц в нормативное состояние;
- снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
- снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.
При разработке КСОДД были использованы следующие принципы:
[bookmark: 100029]1) учет долгосрочных стратегических направлений развития и совершенствования деятельности в сфере организации дорожного движения (ОДД) на территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД;
[bookmark: 100030]2) использование мероприятий ОДД, обеспечивающих наибольшую эффективность процесса передвижения транспортных средств (ТС) и пешеходов при минимизации затрат и сроков их реализации;
[bookmark: 100031]3) использование технологий и методов, соответствующих передовому отечественному и зарубежному опыту в сфере ОДД;
[bookmark: 100032]4) обеспечение комплексности при решении проблем ОДД.
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	Наименование КСОДД
	Комплексная схема организации дорожного движения на территории Тульской городской агломерации

	Основания для разработки КСОДД
	- Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 № 190-ФЗ;
- Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
- Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
- Федеральный закон от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 
- Федеральный закон от 13.07.2015 №220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
- Приказ Министерства транспорта РФ от 30 июля 2020 г. № 274 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»
- Распоряжение Правительства РФ от 22 ноября 2008 г. № 1734-р «Об утверждении Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года»;
- пункт 4 «б» Перечня поручений Президента РФ по итогам заседания президиума Государственного совета от 14 марта 2016 г. № Пр-637.

	Наименование заказчика и место его нахождения
	Наименование: Министерство транспорта и дорожного хозяйства Тульской области
Почтовый адрес: 300041, г. Тула, проспект Ленина, д. 2

	Наименование разработчика КСОДД и место его нахождения 
	Наименование: ООО «Строй Инвест Проект»
Почтовый адрес: 107023, г. Москва, вн.тер.г. муниципальный округ Преображенское, ул. Малая Семеновская, д. 9 стр.8, помещ. V, ком. 3-4, этаж А2

	Цели и задачи КСОДД
	Цель: разработка целостной системы технически, экономически и экологически обоснованных мероприятий по развитию автомобильных дорог и совершенствованию ОДД, разработанных в соответствии с документами территориального планирования и документацией по планировке территории и направленных на решение следующих задач: 
· сбалансированное с градостроительной деятельностью развитие сети дорог на территории Тульской агломерации; 
· повышение уровня БДД;
· приведение дорог и улиц в нормативное состояние;
· обеспечение круглогодичной транспортной доступности, в том числе на общественном транспорте;
· повышение пропускной способности дорог и улиц;
· упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
· снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
· снижение негативного воздействия от автотранспорта на окружающую среду.

	Показатели оценки эффективности организации дорожного движения
	1) Снижение количества дорожно-транспортных происшествий (ДТП) с погибшими и пострадавшими;
2) Количество остановочных пунктов, соответствующих требованиям по обеспечению доступа для маломобильных групп населения (МГН);
3) Количество дополнительно созданных организованных парковочных мест;
4) Количество обустроенных пешеходных переходов современными ТСОДД;
5) Протяженность велотранспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации КСОДД
	Сроки реализации КСОДД – 2024-2033 годы.
КСОДД реализуется в 3 периода планирования:
на краткосрочную перспективу – 2024-2026 годы;
на среднесрочную перспективу – 2027-2028 годы;
на долгосрочную перспективу – 2029-2033 годы.

	Описание запланированных мероприятий по организации дорожного движения
	1) Мероприятия по разделению движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределение их по времени движения.
2) Мероприятия по повышению пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок.
3) Мероприятия по развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и обустройству пешеходных переходов.
4) Мероприятия по развитию парковочного пространства (в том числе за пределами дорог).
5) Мероприятия по введению временных ограничений или прекращения движения транспортных средств.
6) Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий.
7) Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств.
8) Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения.
9) Мероприятия по организации пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств.
10) Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах.
11) Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов.
12) Мероприятия по обеспечению маршрутов движения детей к образовательным организациям.
13) Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом.
14) Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений ПДД.
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Тульская область является равноправным субъектом Российской Федерации, входит в состав Центрального Федерального округа.
Территория - 25,7 тыс. кв. км (0,15% территории России).
Развитие муниципального образования г. Тула как ядра региона и Тульской городской агломерации целесообразно планировать с учетом экономической активности близлежащих муниципальных образований и транспортного сообщения с ними.
В связи с этим была выделена агломерация, в пределах которой наблюдаются тесные экономические, деловые и транспортные связи.   
Тульская агломерация расположена в центре европейской части России и включает в себя 9 муниципальных образований (рисунок 2.1.1.):
1. Муниципальное образование город Тула;
2. Муниципальное образование город Новомосковск;
3. Муниципальное образование город Алексин;
4. Муниципальное образование Дубенский район;
5. Муниципальное образование Ясногорский район;
6. Муниципальное образование Щекинский район;
7. Муниципальное образование Киреевский район;
8. Муниципальное образование Веневский район;
9. Муниципальное образование Узловский район.
Тульская агломерация граничит на западе и северо-западе – с Калужской областью, на севере и северо-востоке – с Московской областью, на востоке – с Рязанской областью. На юге, юго-востоке, юго-западе и севере граничит с другими районами Тульской области. 
[image: ]
Рисунок 2.1.1 – Границы Тульской агломерации
Агломерация располагает развитой транспортной сетью, по которой осуществляются грузовые и пассажирские перевозки.
Территорию пересекают важные стратегические автомобильные дороги общего пользования федерального значения: М-2 «Крым» Москва – Тула – Орёл – Курск - Белгород –до границы с Украиной; М-4 «Дон» Москва – Воронеж – Ростов-на-Дону – Краснодар – Новороссийск; Р132 Калуга – Тула – Михайлов – Рязань (Рисунок 2.1.4). 
Связь муниципальных образований Тульской агломерации, в том числе с другими регионами России осуществляется посредством: железнодорожного, автомобильного, городского пассажирского (в том числе трамвайного), воздушного, трубопроводного и речного.
Тульская агломерации располагает развитой транспортной сетью, по которой осуществляются грузовые и пассажирские перевозки. Территорию области пересекают важные стратегические автомобильные дороги федерального значения: М-2 «Крым» «Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной», М-4 «Дон» «Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар – Новороссийск», Р-22 «Каспий» «автомобильная дорога М-4 «Дон» - Тамбов - Волгоград – Астрахань», Р-132 «Золотое кольцо» Ярославль – Кострома – Иваново – Владимир – Гусь-Хрустальный – Рязань – Михайлов – Тула – Калуга – Вязьма – Ржев – Тверь – Углич – Ярославль.
Автодороги европейской системы маршрутов (трассы "Е") на территории Тульской агломерации:
- E105 — европейский маршрут, начинающийся в Норвегии, проходящий через Россию на Украину к Черноморскому побережью Крыма. Российская часть трассы проходит по территории Мурманской области, Карелии, Ленинградской, Новгородской, Тверской, Московской, Тульской, Орловской, Курской, Белгородской областей. На Украине трасса проходит по территории Харьковской, Днепропетровской, Запорожской, Херсонской областей и республики Крым.
Основные пункты маршрута: Киркенес — Эльвенес — Мурманск — Петрозаводск — Санкт-Петербург — Тверь — Москва — Тула — Орёл — Курск — Белгород — Харьков — Запорожье — Мелитополь — Симферополь — Алушта — Ялта.
- E115 — европейский маршрут, целиком проходящий по территории России, от Ярославля до Новороссийска через Москву. Трасса Е115 проходит по территории Ярославской, Московской, Тульской, Липецкой, Воронежской, Ростовской областей и по территории Краснодарского края.
В пределах Тульской области трасса Е115 проходит вблизи городов: Венёв (8 км), Узловая (13 км), Богородицк (0 км), Ефремов (2 км).
В последние 100–150 лет основными планировочными осями, вдоль которых происходило формирование системы расселения Тульской области, были железнодорожные и автомобильные магистрали, идущие по следующим направлениям:
- субмеридиональные оси: автомобильные дороги, соединяющие Москву и Харьков (через города Тула и Плавск) и Москву с Воронежем (через города Новомосковск и Ефремов);
- широтные оси: автомобильная дорога, соединяющая Тулу с Новомосковском и с Кимовском с продолжением в восточном направлении на Ряжск и в западном на Калугу.
Главные города – промышленные центры каркаса расселения, преимущественно расположены на пересечениях транспортных осей.
Два административных центра Тульской агломерации не имеют пассажирского железнодорожного сообщения: р. п. Дубна; г. Киреевск.
Муниципальное образование город Тула занимает центральную часть территории Тульской агломерации и является наиболее урбанизированной, заселенной и развитой в промышленном отношении частью региона.
МО г. Тула
Тула разделена на 5 городских районов: Центральный район, Пролетарский район, Зареченский район, Привокзальный район и Советский район. В черте города также находятся поселки пригородной зоны, такие как Косая Гора, Скуратовский, Менделеевский, Горелки.
Тула расположена на севере Среднерусской возвышенности, на р. Упа (приток Оки). Тульская область граничит с Московской, Рязанской, Липецкой, Орловской и Калужской областями и занимает площадь 26 тысяч квадратных километров. Протяженность области с севера на юг - около 200 км, с запада на восток - чуть меньше 190 км. Климат области умеренно-континентальный, характеризуется умеренно холодной и снежной зимой и теплым летом. Тула находится в лесостепной зоне. К югу преобладают черноземные почвы
Муниципальное образование является крупным промышленным, научным и культурным центром, важным железнодорожным узлом.
Структура действующей железнодорожной сети в рассматриваемом районе сложилась давно. Она сформирована магистральными линиями:
•	Москва – Тула – Орёл – Курск – Белгород;
•	Калуга – Алексин – Плеханово – Тула III – Узловая – Кимовск – Ряжск;
•	Плеханово – Козельск – Сухиничи.
Эти линии образуют Тульский железнодорожный узел. Основными станциями узла являются Тула I, Тула II, Тула III, Плеханово.
Существующая сеть автодорог позволяет пропускать транзитное движение в направлении север ↔ юг в обход собственно города с западной стороны благодаря автомобильной дороги общего пользования федерального значения М-2 "Крым"  Москва – Тула – Орёл – Курск - Белгород –до границы с Украиной.
Дороги регионального значения, подходящие к городскому округу, также связаны между собой только через городскую УДС. Главные из них:
•	Новомосковское шоссе (через Болохово, Шварц, Маклец),
•	Дорога на Киреевск, Узловую, Донской, Кимовск,
•	Орловское (Щёкинское) шоссе,
•	Одоевское шоссе,
•	Алексинское шоссе.
На территории МО г. Тула располагаются:
- узловая станция Тула-1-Курская;
- Ряжский Вокзал;
- Железнодорожная станция Криволучье;
- Тула-Лихвинская.

МО г. Новомосковск
Территория муниципального образования обслуживается двумя видами транспорта – железнодорожным и автомобильным.
К основным автодорогам, формирующим каркас транспортных коммуникаций муниципального образования, относятся: 
	Автодорога федерального значения Р-132 «Золотое кольцо» Ярославль – Кострома – Иваново – Владимир – Гусь-Хрустальный – Рязань – Михайлов – Тула – Калуга – Вязьма – Ржев – Тверь – Углич – Ярославль служит, главным образом, для пропуска транзитного транспорта, а также для обеспечения межхозяйственных связей населенных пунктов северо-восточной части муниципального образования.
Автодороги регионального значения:
­	Р-114 Кашира – Серебряные Пруды – Кимовск – Узловая соединяет муниципальное образование с Серебряно-Прудским районом Московской области и юго-восточными районами Тульской области.
Р-140 Тула – Новомосковск – II технической категории, по которой осуществляются связи с г. Тулой, с железнодорожной станцией Узловая и автодорогой М-4 "Дон" Москва – Воронеж – Ростов-на-Дону – Краснодар – Новороссийск.
­	а/д М-4 «Дон» – подъезд к г. Новомосковску – III технической категории, служит для связи города с федеральной автодорогой «Дон».
­	Новомосковск – Ив. Озеро – Савино соединяет город Новомосковск с восточными территориями муниципального образования. 
­	Новомосковск II – Правда – Коммунаров с выходом на а/д Р-132 – является транспортной осью северо-западной части муниципального образования.
Основу улично-дорожной сети составляют магистральные улицы, по которым осуществляется пропуск потоков пассажирского, грузового, легкового автотранспорта.
Главные транспортные артерии города: ул. Космонавтов, ул. Мира – шоссе Комсомольское – ул. Транспортная, ул. Куйбышева – ул. Пашанина – Рязанское шоссе, обеспечивающие транспортные связи центральной части с жилыми и промышленными районами города и с подходами основных внешних автодорог.
Железнодорожные пути представлены линией Москва – Воронеж, которая соединяется с линией Калуга – Тула – Ряжск. Курсируют пригородные поезда (пассажирские электропоезда).
По территории муниципального образования проходит двухпутный неэлектрифицированный железнодорожный участок Ожерелье – Узловая II, однопутные неэлектрифицированные железнодорожные участки Пост 205 км – Новомосковская II, Урванка – Анилиновая, двухпутные электрифицированные участки Северная – Новомосковская II, Ключевка – Урванка, однопутные электрифицированные железнодорожные участки Маклец – Северная, Урванка – Бобрик Донской, Новомосковская II – Ключевка Московской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
По западной части округа с севера на юг магистральная железнодорожная линия Москва – Воронеж, которая в Узловском железнодорожном узле пересекается с магистральной линией Калуга – Ряжск. Через ст. Маклец и ст. Бобрик-Донской эти магистральные направления соединены местной железнодорожной линией, проходящей по территории города. 
Маклец – Бобрик-Донской – основная железнодорожная линия города электрифицированная, на участках Урванка – Ключевка и Новомосковск-2 линия двухпутная, на остальных участках – однопутная. По ней осуществляются грузовые и пассажирские перевозки как внутри города, так и на связях со ст. Узловой. 
Ключевка – Сокольники – однопутная линия с тепловозной тягой. По ней осуществляются только грузовые перевозки.
Урванка – Анилиновая – электрифицированная однопутная линия. Обслуживает грузовые перевозки. В настоящее время движение пассажирских поездов по ней отсутствует.
Ключевка – б/п Гипсовый – однопутная линия с тепловозной тягой, обслуживающая грузовые перевозки.
Новомосковск-2 – пост 205 км – однопутная линия с тепловозной тягой. По ней осуществляются пассажирские и грузовые перевозки.
На территории МО г. Новомосковск располагаются:
Маклец – промежуточная станция 2 класса, расположена на магистральной железнодорожной линии. Обслуживает поезда по всем видам сообщений и грузооборот предприятий и организаций города;
Северная – грузовая станция 2 класса, обслуживает местный грузооборот;
Новомосковск-2 – промежуточная станция 4 класса. Основная работа станции – выгрузка угля для ГРЭС, переработка участковых поездов и обслуживание местного грузооборота. С западной стороны станции расположен пассажирский вокзал. Его единовременная вместимость 150 пасс.;
Ключевка – промежуточная станция 3 класса, выполняет грузовую работу;
Урванка – промежуточная станция 3 класса, выполняет грузовую и пассажирскую работу. Здание вокзала расположено с северо-восточной стороны. Его единовременная вместимость 112 пасс. Вблизи станции находится локомотивное депо;
Новомосковск-1 – основная пассажирская станция 3 класса. Обслуживает пассажирооборот в местном и пригородном сообщении. Пассажирский вокзал расположен с северо-восточной стороны станции, его единовременная вместимость 150 пас. Положение вокзала удобно по условиям сообщения с районами города;
Сборная-Угольная – грузовая станция 3 класса. Основная работа – обслуживание подъездных путей. К станции примыкает 20 подъездных путей. На станции имеется грузовой двор; 
Молодежная – разъезд 5 класса, выполняющий небольшой объем работ;
Анилиновая – промежуточная станция 5 класса;
Гипсовый – блокпост 5 класса;
Агрегатная;
Западная.
МО г. Алексин 
Основной внешней автодорогой, подходящей к городу, является дорога областного значения III техн. категории Алексин-Железня, которая дает выход на автомагистраль Москва-Харьков-Семферополь. 
Связь с Тулой осуществляется также по автодороге местного значения через деревню Бухторма. Автодорога Алексин-Тула вливается в уличную сеть города по ул. Болотова. 
Дорога местного значения Алексин-Першино (Поповка) подходит к городу с юга с выходом на ул. Ломоносова. Она имеет выход на автодорогу Калуга-Тула.
В северном направлении через районы Гремицы и Мышега проходит автодорога местного значения Алексин-Петрищево, которая имеет выход на автомагистраль Калуга-Таруса у деревни Петрищево.
В районе мкВ. Петровский в город входит автодорога местного значения Алексин-Мичурино.
Город Алексин расположен на однопутной железнодорожной линии Калуга- Плеханово. Линия обслуживается тепловозной тягой. В пределах города имеются 3 железнодорожные станции - Алексин, Энергетик и Средняя.

МО г. Узловский район
Территория Узловского района входит в региональную транспортную сеть Центрального Федерального округа и в Европейскую часть России.
Через район проходит автодорога федерального значения М4 «Дон» «Москва — Воронеж — Ростов-на-Дону — Краснодар — Новороссийск», железные дороги «Москва—Воронеж» и «Калуга—Ряжск», а также автомобильные и железные дороги регионального и местного значения, связывающие Узловую с другими районными центрами области (Новомосковск, Богородицк, Донской, Кимовск, Тула). 

МО г. Дубенский район
По территории Дубенского района проходит широколейная железная дорога Тула — Сухиничи. Располагается две железнодорожные станции — Упа и Крушма и один разъезд — Головино.
В таблице 2.1.2 представлены дороги регионального значения.
Таблица 2.1.2 - Дороги регионального значения
	Категория дороги 
	 Идентификационный номер
	Наименование автомобильной дороги 
	Местонахождение
	Протяженность (км) 
	 Общая протяженность, км

	Автомобильные дороги регионального значения

	IV
	70 ОП РЗ 70К-106
	Дубна - Лобжа
	Тульская область, Дубенский район
	10,8
	10,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-107
	Дубна - Новое Павшино - "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль"
	Российская Федерация, Тульская обл., Дубенский р-н, Алексинский р-н, автомобильная дорога Дубна - Новое Павшино - "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль"
	19,92
	19,92

	IV
	70 ОП РЗ 70К-108
	Дубна - Скоморошки - "Тула - Белев"
	Тульская область, Дубенский район
	12,527
	12,527

	IV
	70 ОП РЗ 70К-109
	"Дубна - Лобжа" - Ясеновая
	Тульская область, Дубенский район
	8,1
	8,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-110
	"Воскресенское - Дубна" - станция Поречье - Бабошино
	Тульская область, Дубенский район
	12,6
	12,6

	IV
	70 ОП РЗ 70К-111
	Скоморошки - Сизенево
	Тульская область, Дубенский район
	7,7
	7,7

	IV
	70 ОП РЗ 70К-112
	"Дубна - Лобжа" - Головино
	Тульская область, Дубенский район
	4,025
	4,025

	IV
	70 ОП РЗ 70К-113
	"Тула - Белев" - автоподъезд к населенному пункту Лужное
	Тульская область, Дубенский район
	1,1
	1,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-114
	"Тула - Белев" - автоподъезд к населенному пункту Шатово
	Тульская область, Дубенский район
	1
	1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-115
	"Дубна - Упа" - Опочня
	Тульская область, Дубенский район
	2,2
	2,2

	IV
	70 ОП РЗ 70К-116
	"Дубна - Новое Павшино" - Панковичи
	Тульская область, Дубенский район
	1,5
	1,5

	IV
	70 ОП РЗ 70К-117
	"Тула - Белев" - подъезд к населенному пункту Дубна
	Тульская область, Дубенский район, автомобильная дорога "Тула - Белев" - подъезд к населенному пункту Дубна
	10,73
	10,73

	IV
	70 ОП РЗ 70К-118
	"Дубна - Скоморошки" - Сухаревский
	Тульская область, Дубенский район
	5,4
	5,4

	IV
	70 ОП РЗ 70К-119
	"Дубна - Скоморошки" - Сухаревский - Семеновка
	Тульская область, Дубенский район, автомобильная дорога "Дубна - Скоморошки" - Сухаревский - Семеновка
	1,3
	1,3

	IV
	70 ОП РЗ 70К-120
	"Тула - Белев" - Храбрищево
	Тульская область, Дубенский район
	0,802
	0,802

	IV
	70 ОП РЗ 70К-121
	"Тула - Белев" - Слобода
	Тульская область, Дубенский район
	2,35
	2,35

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-122
	"Тула - Белев" - Никольское - Крапивна
	Российская Федерация, Тульская обл., Дубенский р-н, автомобильная дорога "Тула - Белев" - Никольское - Крапивна
	2,208
	22,01

	 
	 
	 
	 
	0,792
	 

	 
	 
	 
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога "Тула - Белев" - Никольское - Крапивна
	19,01
	 

	IV
	70 ОП РЗ 70К-443
	"Тула - Белев" - Дубна - автоподъезд к населенному пункту Верховье
	Российская Федерация, Тульская обл., Дубенский р-н, автомобильная дорога Тула - Белев - подъезд к н.п. Дубна до н.п. Верховье
	1,7
	1,7



МО г. Ясногорский район
По административно-территориальному делению район состоит из 6-и муниципальных образований: М.О. г. Ясногорск, М.О. р.п. Ревякино, сельские поселения М.О. Архангельское, М.О. Денисовское, М.О. Иваньковское, М.О.Теляковское.
Сеть автодорог района представлена участком дороги республиканского значения Егорьевск-Коломна-Кашира-Ненашево. Дорога проходит в северной части района, широтного направления, подключается к автодороге общегосударственного значения Москва-Симферополь в районе населенного пункта Ненашево : автодорогами областного значения Н.Клейменово-Ясногорск-Мордвес-Трухочевка и автодорогой Москва-Симферополь-Ревякино, дорогами районного и внутрихозяйственного значения.
Автодорога областного значения Н.Клейменово-Ясногорск-Мордвес-Трухочевка также широтного направления пересекает район примерно в средней его части и также имеет выход на автодорогу Москва-Симферополь.
Общая протяженность автодорог общего пользования района составляет 283,4 км.
С севера на юг через область проходят две железнодорожные магистрали: Москва-Тула-Симферополь – двухпутная  электрифицированная, используется, в основном, для пассажирского движения; и Москва-Таловая-Елец-Валуйки – двухпутная  на  тепловозной тяге, используется преимущественно для грузовых перевозок.
В Ясногорском районе железнодорожный транспорт представлен двух путным участком Серпухов – Тула, железнодорожной магистрали Москва – Харьков. Линия электрифицирована, автоматической блокировкой оборудован каждый путь. Протяженность линии в пределах района 30 км. Осуществляется в основном пассажирское сообщение по маршрутам Тула – Москва, Тула – Серпухов.
В пределах района расположено 2 станции и 4 платформы.
- Ст. Ясногорск;
- Ст. Ревякино.
[bookmark: _Toc530000832][bookmark: _Toc48657219][bookmark: _Toc140838016]2.1 Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования, планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципального образования, документов стратегического планирования, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, материалов инженерных изысканий.
МО г. Щекинский район
В настоящее время по территории Щекинского района проходит двухпутная магистральная электрифицированная железнодорожная линия направления Тула-Орел Московской железной дороги. На территории муниципального района расположены раздельные пункты: 
- грузовая станция Казначеевка 3 класса;
- промежуточная станция Щекино 4 класса;
- промежуточная станция Лазарево 5 класса;
- остановочные пункты Житово и Сумароково.
Между Москвой, Тулой и Щекино в настоящее время курсируют поезда дальнего следования (скоростные электропоезда «Ласточка», пассажирские и скорые поезда дальнего следования).
Автомобильная дорога общего пользования федерального значения М-2 «Крым» Москва – Тула – Орел – Курск – Белгород – граница с Украиной (основное направление) в границах района проходит параллельно железной дороге Москва-Тула-Симферополь.
Дороги регионального значения:
- Щекино – Водозабор (20,005 км);
- Щекино – Ломинцевский (15,330 км);
- Захаровка – Советск (15,400 км);
- Лапотково – Пирогово (20,420;
- Лукино – Голощапово (3,910 км);
- "Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Грецовка (4,310 км);
- "Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Царево (6,900 км);
- "Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Липово (0,468 км);
- "Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Чермошня (4,614 км);
- "Щекино - Водозабор" - автоподъезд к населенному пункту Селиваново (2,200 км);
- "Щекино - Одоев - Арсеньево" - автоподъезд к населенному пункту Малынь (4,250 км);
Дороги межмуниципального значения:
- Объездная дорога в промышленную зону г. Советска (3,930 км);
- Автоподъезд к психбольнице (2,426 км);
- Щекино - Липки - Киреевск - автоподъезд к шахтам (10,076 км);
- Малахово – Коледино (1,354 км);
- Малынь – Чириково (4,260 км);
- Автоподъезд к ГУЗ "Тульская областная клиническая больница N 2 им. Л.Н. Толстого" (0,108 км). 
МО г. Киреевский район
В меридиональном направлении через район проходит дорога федерального значения – М-4 «Дон».
В таблице 2.1.3 представлены дороги регионального или межмуниципального значения.
Таблица 2.1.3 - Дороги регионального или межмуниципального значения
	Категория дороги 
	 Идентификационный номер
	Наименование автомобильной дороги 
	Местонахождение
	Протяженность (км) 
	 Общая протяженность, км

	Автомобильные дороги регионального значения

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-207
	Щекино - Липки - Киреевск
	Тульская область, р-н Киреевский, автомобильная дорога Щекино - Липки - Киреевск
	24,86
	35,385

	 
	 
	 
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Щекино - Липки - Киреевск
	10,525
	 

	III
	70 ОП РЗ 70К-208
	Липки - Бородинский - Большие Калмыки
	Тульская область, Киреевский р-н, автомобильная дорога Липки - Бородинский - Большие Калмыки
	16,71
	16,71

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-209
	Киреевск - Теплое
	Российская Федерация, Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога Киреевск - Теплое
	15,778
	42,918

	 
	 
	 
	Тульская область, Тепло-Огаревский район, автомобильная дорога Киреевск - Теплое
	27,14
	 

	IV
	70 ОП РЗ 70К-210
	"Болохово - Шварцевский" - автоподъезд к населенному пункту Улановский
	Тульская область, Киреевский район
	1,68
	1,68

	IV
	70 ОП РЗ 70К-211
	"Болохово - Шварцевский" - автоподъезд к населенному пункту Стубленка
	Тульская область, Киреевский район
	3,924
	3,924

	IV
	70 ОП РЗ 70К-212
	"Болохово - Шварцевский"
	Тульская область, Киреевский район
	15,062
	15,062

	IV
	70 ОП РЗ 70К-213
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Фатеево
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Тула - Новомосковск" - подъезд к населенному пункту Фатеево
	1,51
	1,51

	IV
	70 ОП РЗ 70К-214
	"Тула - Новомосковск" - Сергиевское - Шатск
	Тульская область, Киреевский район
	9,8
	9,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-215
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Октябрьский
	Тульская область, Киреевский район
	6,448
	6,448

	III
	70 ОП РЗ 70К-216
	"Быковка - Богородицк" - автоподъезд к городу Киреевску
	Тульская область, Киреевский район
	0,98
	0,98

	IV
	70 ОП РЗ 70К-217
	"Быковка - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Октябрьский
	Тульская область, Киреевский район
	3,35
	3,35

	IV
	70 ОП РЗ 70К-218
	"Быковка - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Октябрьский через фабрики
	Тульская область, Киреевский район
	7,932
	7,932

	IV
	70 ОП РЗ 70К-219
	"Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Новоспасское
	Тульская область, Киреевский район
	6,8
	6,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-221
	"Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Сечено
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Сечено
	5,1
	5,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-222
	Сечено - Майское - Крутицы
	Тульская область, Киреевский район
	10,65
	10,65

	IV
	70 ОП РЗ 70К-223
	"Липки - Бородинский - Большие Калмыки" - автоподъезд к населенному пункту Долгое
	Тульская область, Киреевский район
	0,19
	0,19

	IV
	70 ОП РЗ 70К-224
	"Липки - Бородинский - Большие Калмыки" - Круглое - Подосинки
	Тульская область, Киреевский район
	8,262
	8,262

	IV
	70 ОП РЗ 70К-225
	"Липки - Бородинский - Большие Калмыки" - автоподъезд к населенному пункту Гвардейский
	Тульская область, Киреевский район
	0,777
	0,777

	IV
	70 ОП РЗ 70К-226
	"Щекино - Липки - Киреевск" - автоподъезд к населенному пункту Березовский
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Щекино - Липки - Киреевск" - автоподъезд к населенному пункту Березовский
	1,79
	1,79

	IV
	70 ОП РЗ 70К-227
	Автоподъезд к населенному пункту Александровка
	Тульская область, Киреевский район
	1,26
	1,26

	IV
	70 ОП РЗ 70К-228
	"Щекино - Липки - Киреевск" - автоподъезд к населенному пункту Бородино
	Тульская область, р-н Киреевский, автомобильная дорога Щекино - Липки - Киреевск - автоподъезд к населенному пункту Бородино
	3,675
	3,675

	I, II
	70 ОП РЗ 70К-229
	Тула - Новомосковск (обход через г. Узловая)
	Тульская область, Киреевский район, Узловский район, автомобильная дорога Тула - Новомосковск (через обход г. Узловая)
	39,777
	48,51
 
 

	  
	0,823
	

	 
	 
	Тула - Новомосковск
	Тульская область, Ленинский район, автомобильная дорога Тула - Новомосковск
	7,91
	

	I
	70 ОП РЗ 70К-424
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Новомосковск
	Тульская обл., Киреевский район, Новомосковский район, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Новомосковск
	17,329
	17,329

	Автомобильные дороги иежмуниципального значения

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-023
	Болохово - Новое Село
	Тульская область, Киреевский район
	3,45
	3,45

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-024
	Шатск - Гамово
	Тульская область, Киреевский район
	3,31
	3,31

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-025
	"Быковка - Богородицк" - Дедилово - Хрущевка
	Тульская область, Киреевский район
	4,175
	4,175

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-026
	"Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Прогресс
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Прогресс
	1,026
	1,026

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-027
	"Щекино - Липки - Киреевск" - Приупский - Сеченский
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Щекино - Липки - Киреевск" - Приупский - Сеченский
	7,157
	7,157

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-028
	Щекино - Липки - Киреевск - автоподъезд к населенному пункту Хрущевка
	Тульская область, Киреевский район
	6,9
	6,9

	V
	70 ОП МЗ 70Н-029
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Болохово
	Тульская область, Киреевский район
	2,12
	2,12

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-079
	"Шатск - Гамово" - Шувайка
	Тульская область, Киреевский район
	8,15
	8,15

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-080
	Щекино - Липки - Киреевск - Приупский - Верхнее Упинское водохранилище
	Тульская область, Киреевский район
	6,51
	6,51

	V
	70 ОП МЗ 70Н-081
	Автоподъезд к карьеру Подосинки
	Тульская область, Киреевский район
	1,8
	1,8


С запада на восток района (в широтном направлении) проходят две железнодорожные магистрали: Тула – Болохово – Шварцевский – Узловая – Новомосковск.
МО г. Веневский район
По территории района проходит железнодорожная магистраль "Москва-Донбасс", автодороги федерального значения "Москва-Дон", "Москва-Волгоград", "Калуга – Тула – Михайлов – Рязань", автодороги местного значения: Ясногорск – Мордвес, Венёв – Серебряные Пруды.
Из города выходят несколько дорог местного значения: Венев – Хрусловка – Матвеевка – трасса М-4 - «Дон»; Венев – Гати – Медведки; Венев – Озеренцы – Большие Заломы.
В таблице 2.1.4 представлены дороги регионального или межмуниципального значения.
Таблица 2.1.4 - Дороги регионального или межмуниципального значения
	Категория дороги 
	 Идентификационный номер
	Наименование автомобильной дороги 
	Местонахождение
	Протяженность (км) 
	 Общая протяженность, км

	Автомобильные дороги регионального значения

	III
	70 ОП РЗ 70К-067
	Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес
	Тульская область, р-н Веневский, автомобильная дорога Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес
	16,52
	50,105

	 
	 
	 
	Российская Федерация, Тульская область, Ясногорский район, автомобильная дорога Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес
	33,585
	 

	IV
	70 ОП РЗ 70К-068
	Венев - Матвеевка
	Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога Венев - Матвеевка
	10,34
	10,34

	IV
	70 ОП РЗ 70К-069
	Венев - Серебряные Пруды
	Тульская область, р-н Веневский, автомобильная дорога Венев - Серебряные Пруды
	14,533
	14,533

	IV
	70 ОП РЗ 70К-070
	Мордвес - Даровая
	Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога Мордвес - Даровая
	9,14
	9,14

	IV
	70 ОП РЗ 70К-071
	Дьяконово - Аксиньино
	Тульская область, р-н Веневский, автомобильная дорога Дьяконово - Аксиньино
	8,6
	8,6

	IV
	70 ОП РЗ 70К-072
	"Венев - Серебряные Пруды" - Поветкино
	Тульская область, Веневский район
	3,256
	3,256

	IV
	70 ОП РЗ 70К-073
	"Венев - Серебряные Пруды" - Щучье
	Тульская область, Веневский район
	5,2
	5,2

	IV
	70 ОП РЗ 70К-074
	"Венев - Серебряные Пруды" - Прудищи
	Тульская область, Веневский район
	1,058
	1,058

	IV
	70 ОП РЗ 70К-075
	"Венев - Серебряные Пруды" - Большие Заломы
	Тульская область, Веневский район
	2,8
	2,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-076
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Островки
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Островки
	4,135
	4,135

	IV
	70 ОП РЗ 70К-077
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к населенному пункту Рассылкино
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к населенному пункту Рассылкино
	1
	1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-078
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Рассвет
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Рассвет
	0,438
	0,438

	IV
	70 ОП РЗ 70К-079
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Октябрьский
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Октябрьский
	5,155
	5,155

	IV
	70 ОП РЗ 70К-080
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Студенец
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Студенец
	6,4
	6,4

	IV
	70 ОП РЗ 70К-081
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Тулубьево
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Тулубьево
	10,8
	10,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-082
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Сетка
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Сетка
	1
	1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-083
	Автоподъезд к населенному пункту Трухачевка
	Тульская область, Веневский район
	0,63
	0,63

	IV
	70 ОП РЗ 70К-084
	Островки - Грибовка
	Тульская область, Веневский район
	5,318
	5,318

	IV
	70 ОП РЗ 70К-085
	"Р-22 "Каспий". М-4 "Дон" - Тамбов - Волгоград - Астрахань" - Козловка
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-22 "Каспий". М-4 "Дон" - Тамбов - Волгоград - Астрахань" - Козловка
	0,962
	0,962

	IV
	70 ОП РЗ 70К-087
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Клин
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Клин
	0,535
	0,535

	IV
	70 ОП РЗ 70К-280
	Подъезд к населенному пункту Урусово
	Тульская область, Веневский район
	1,442
	1,442

	IV
	70 ОП РЗ 70К-441
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к турбазе
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к турбазе
	1,2
	1,2

	Автомобильные дороги межмуниципального значения

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-016
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Гати
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Гати
	6,4
	6,4

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-017
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - п. Грицовский
	Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - п. Грицовский
	9,628
	 

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-066
	Автоподъезд к карьеру Свиридово
	Тульская область, Веневский район
	1,7
	 

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-067
	Автоподъезд к Мордвесской больнице
	Тульская область, Веневский район
	0,129
	 



[bookmark: _Toc48657220][bookmark: _Toc140838017]2.2.1 Анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территорий, документов стратегического планирования
[bookmark: _Toc59042559][bookmark: _Toc135747964][bookmark: _Toc140838018]2.2.1.1 Анализ положений Схемы территориального планирования Российской Федерации 
[bookmark: _Hlk57303964]Схема территориального планирования Российской Федерации (СТП РФ) в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения, утвержденная  распоряжением Правительства Российской Федерации от 19 марта 2013 года № 384-Р (с изменениями на 7 июля 2022 года) содержит сведения о видах, наименованиях, назначении планируемых для размещения объектов федерального значения, их основные характеристики и местоположение (1-й этап - до 2025 года)[endnoteRef:1]. [1: 1 Распоряжение Правительства Российской Федерации от 19 марта 2013 года № 384-Р (с изменениями на 7 июля 2022 года) «Об утверждении схемы территориального планирования Российской Федерации (СТП РФ) в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения»] 


Железнодорожный транспорт
В сфере железнодорожного транспорта СТП РФ запланировано следующее:
- строительство высокоскоростной железнодорожной магистрали протяженностью 1525 км Москва - Ростов-на-Дону - Адлер
- строительство следующих опорных станций с функциями пассажирских станций:
· Тула ВСМ, общий строительный объем всей инфраструктуры станции 89633,3 куб.м, в том числе вокзал 35960 куб.м (Тульская область, городской округ Тула);
- строительство следующих обгонных пунктов:
· 161 км, общий строительный объем 444,7 куб.м (Тульская область, Ясногорский район);
· 209 км, общий строительный объем 738,6 куб.м (Тульская область, Киреевский район);
· 232 км, общий строительный объем 387,1 куб.м (Тульская область, Узловский район);
- реконструкция железнодорожных путей общего пользования Ожерелье - Узловая – Елец, пропускной способностью 154 пары поездов в сутки
- глубокий обход Московского транспортного узла. Строительство железнодорожных путей общего пользования протяженностью 186 км (Рязанский, Рыбновский, Спасский, Клепиковский, Серебряно-Прудский, Веневский районы, г.Тула, Ленинский район).
- Организация скоростного движения на участках железных дорог. Москва - Адлер, реконструкция железнодорожных путей общего пользования протяженностью 1384 км, а также строительство новой линии Прохоровка - Журавка - Чертково - Батайск (Заокский, Ясногорский, Ленинский районы Тульской области, г.Тула, г.Щекино, Щекинский, Плавский, Чернский районы Тульской области).

Автомобильные дороги
В сфере автомобильного транспорта СТП РФ запланировано:
- строительство и реконструкция автомобильной дороги М-2 "Крым" - от Москвы через Тулу, Орел, Курск, Белгород до границы с Украиной (на Харьков, Днепропетровск, Симферополь), в том числе строительство:
- строительство и реконструкция автомобильной дороги М-4 "Дон" - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска, протяженностью 1522,3 км, категории IA-IБ, с 2-6 полосами движения;
- строительство и реконструкция участков автомобильной дороги Р-22 "Каспий" - из Москвы (от Каширы) через Тамбов, Волгоград до Астрахани:
1) реконструкция участка км 152+500 - км 213+000 протяженностью 60,5 км, категория II;
2) реконструкция участка км 213+000 - км 270+700 протяженностью 57,7 км, категория IБ;
3) реконструкция участка км 270+700 - км 444+200 протяженностью 173,5 км, категория II;
- реконструкция на участке км 2+283 -км 294+816 автомобильной дороги Р-132 Калуга - Тула - Михайлов - Рязань), протяженностью км 278,04 км, категория IБ.
- реконструкция автомобильной дороги Р-132 Калуга - - Тула - Михайлов - Рязань на на участке км 2+283 -км 294+816протяженностью км 278,04 км, категория IБ.
- автомобильная дорога Р-92 Калуга - Перемышль - Белев - Орел, реконструкция автомобильной дороги на участке км 6+224 - км 206+000 протяженностью 181,61км, категория IБ

[bookmark: _Toc59042560][bookmark: _Toc135747965][bookmark: _Toc140838019][bookmark: _Hlk128733558]2.2.1.2 Долгосрочная программа развития ОАО «РЖД» до 2025 года
[bookmark: _Hlk57303972]В долгосрочной программе развития ОАО «РЖД» до 2025 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 19 марта 2019 года № 466-р (с изменениями от 13 октября 2022 года)[endnoteRef:2] предусмотрено решение следующих задач: [2: 2 РаспоряжениеПравительства Российской Федерации от 19 марта 2019 года № 466-р (( изменениями от 13 октября 2022 года) «Об утверждении долгосрочной программы развития ОАО «РЖД» до 2025 года»] 

- получение необходимых финансовых ресурсов для решения задач, поставленных акционером, путем повышения финансово-экономической эффективности;
- обеспечение перевозки предъявляемых грузов за счет развития комплексного обслуживания грузоотправителей и повышения качества грузовых перевозок;
- повышение транспортной мобильности населения внутри и между агломерациями;
- усиление взаимосвязи и взаимодействия ОАО «РЖД» с организациями на внешнем рынке и развитие зарубежной деятельности, включая увеличение объема транзитных перевозок грузов и развитие контейнерных перевозок;
- обеспечение пространственного развития страны, расширение сети высокоскоростных магистралей и развитие скоростного движения;
- обновление парка подвижного состава, в том числе тягового, с учетом заключения с производителями контрактов жизненного цикла;
- опережающее развитие инфраструктуры для обеспечения объемов перевозок, планируемых в перспективе, и повышение производственной эффективности;
- обеспечение необходимого уровня безопасности движения и экологической безопасности;
- развитие сети поставщиков;
- обеспечение социальной стабильности и минимизация кадровых рисков;
- переход на цифровую железную дорогу.
В рамках долгосрочной программы развития ОАО «РЖД» до 2025 года предусмотрены следующие мероприятия по развитию железнодорожного транспорта в Тульской агломерации:
- электрификация направления Ожерелье – Узловая – Елец (специализация под пассажирское движение);
- строительство высокоскоростной магистрали «Москва - Тула» (2022-2024 гг.);
- строительство скоростной магистрали «Тула – Белгород» (2018-2023 гг.)

[bookmark: _Toc59042561][bookmark: _Toc135747966][bookmark: _Toc140838020]2.2.1.3 Анализ национального проекта «Безопасные качественные дороги» (БКД)
Развитие дорожно-транспортной инфраструктуры на краткосрочную перспективу до 2024 года запланировано в рамках национального проекта «Безопасные качественные дороги» (БКД). Сроки реализации национального проекта БКАД – 2019 – 2024 гг. 
Цели реализации национального проекта БКАД Тульской области:
– обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность; 
– создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 
– доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности;
– развитие дорожной сети Тульской агломерации в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);
– развитие дорожной сети Тульской агломерации, сбалансированного с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах Тульской области;
– создание условий для модернизации системы удовлетворения спроса на транспортные услуги;
– создание приоритетных условий движения маршрутных транспортных средств (ТС) общего пользования по отношению к иным ТС.
1) Региональный проект Тульской области «Общесистемные меры развития дорожного хозяйства»
Сроки реализации проекта: 03.12.2018 – 31.12.2024
В таблице 1.2.3.1 представлены целевые показатели регионального проекта Тульской области «Общесистемные меры развития дорожного хозяйства» (Информация представлена в паспорте регионального проекта).
2) Региональный проект Тульской области «Региональная и местная дорожная сеть»
Сроки реализации проекта: 03.12.2018 – 31.12.2024
В таблице 2.3.2. представлены целевые показатели регионального проекта Тульской области «Региональная и местная дорожная сеть» (Информация представлена в паспорте регионального проекта).
3) Региональный проект Тульской области «Безопасность дорожного движения»
Сроки реализации проекта: 01.07.2019 – 31.12.2024

Таблица 2.2.1.3.1 – Целевые показатели регионального проекта Тульской области «Общесистемные меры развития дорожного хозяйства»»
	

№ п/п
	

Показатели регионального проекта
	Уровень показате ля
	
Единица измерения (по ОКЕИ)
	
Базовое значение
	
Период, год
	
Информацион ная система (источник данных)

	
	
	
	
	
Значение
	
Год
	
2018
	
2019
	
2020
	
2021
	
2022
	
2023
	
2024
	2025
(Справ очно)
	2030
(Справ очно)
	

	1
	Совершенствование регуляторной политики и применения новых технологий в дорожной отрасли

	2.
	Доля контрактов жизненного цикла, предусматривающих выполнение работ по строительству, реконструкции, капитальному ремонту автомобильных дорог регионального (межмуниципального) значения
	ФП
	Процент
	0,0000
	2020
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	7,0000
	15,0000
	20,0000
	25,0000
	-
	-
	СОУ "Эталон"

	1.2.
	Доля объектов, на которых предусматривается использование новых и наилучших технологий, включенных в Реестр
	ФП
	Процент
	0,0000
	2020
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	10,0000
	20,0000
	30,0000
	40,0000
	-
	-
	СОУ "Эталон"



Таблица 2.2.1.3.2 – Целевые показатели регионального проекта Тульской области «Региональная и местная дорожная сеть»
	

№ п/п
	

	Показатели регионального проекта
	

Уровень показате ля
	
Единица измерения (по ОКЕИ)
	
Базовое значение
	
Период, год
	
Информацион ная система (источник данных)

	
	
	
	
	
	
Значение
	
Год
	
2018
	
2019
	
2020
	
2021
	
2022
	
2023
	
2024
	2025
(Справ очно)
	2030
(Справ очно)
	

	1
	Повышено качество дорожной сети, в том числе уличной сети, городских агломераций

	2.
	Доля дорожной сети городских агломераций, находящаяся в нормативном состоянии
	ФП
	Процент
	68,0000
	2020
	0,0000
	0,0000
	68,0000
	73,0000
	77,0000
	81,0000
	85,0000
	-
	-
	СОУ "Эталон"
/ ЕМИСС

	1.2.
	Доля автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения, соответствующих нормативным требованиям
	ФП
	Процент
	47,0000
	2020
	0,0000
	0,0000
	47,0000
	47,6000
	48,3500
	49,7600
	51,7900
	-
	-
	СОУ "Эталон"
/ ЕМИСС

	1.3.
	Осуществлено строительство и реконструкция автомобильных дорог регионального или межмуниципального, местного значения (накопленным итогом)
	ФП
	Километр; тысяча метров
	0,0000
	2021
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,1100
	0,1100
	0,1100
	-
	-
	СОУ Эталон

	2
	Приведены в нормативное состояние/построены искусственные сооружения на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального и местного значения

	2.1.
	Протяженность приведенных в нормативное состояние искусственных сооружений на
	ФП
	Тысяча погонных метров
	0,0000
	2021
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,1282
	0,4004
	0,7882
	-
	-
	СОУ
«Эталон»/ ГИИС
«Электронный



[bookmark: _Toc87732196][bookmark: _Toc100604182][bookmark: _Toc135747967][bookmark: _Toc140838021]2.2.1.4 Схема территориального планирования Тульской области

Схема территориального планирования Тульской области утверждена постановлением Правительства Тульской области от 4 апреля 2012 № 126  «Об утверждении Схемы территориального планирования Тульской области» (с изменениями на 18 июня 2018 года)[endnoteRef:3]. Схема территориального планирования Тульской области (далее – СТП ТО) является стратегическим градостроительным документом и представляет территориальное развитие Тульской области на первую очередь (до 2025 года), расчетный срок (до 2035 года). [3:  Постановление Правительства Тульской области от 4 апреля 2012 № 126  «Об утверждении Схемы территориального планирования Тульской области» (с изменениями на 18 июня 2018 года)] 

Стратегическими целями развития Тульской области является устойчивое развитие региона в ближайшей и долгосрочной перспективе, достижение высокого уровня социально-экономического развития, рост благосостояния и качества жизни населения региона. Указанные цели будут достигаться на основе формирования конкурентоспособной модели экономики, опирающейся на имеющиеся ресурсный потенциал региона, ускоренное развитие транспортной, инженерной, производственной и социальной инфраструктур, сохранение историко-культурного и природного наследия.
Главной целью территориального планирования Тульской области является создание условий для эффективного управления развитием территории посредством принятия обоснованных градостроительных решений, учитывающих экологические, экономические, социальные и иные факторы.
В Схеме территориального планирования Тульской области решаются следующие основные задачи:
Основными задачами территориального планирования являются:
- разработка перспективной пространственной структуры области, имеющей целью упорядочение развития ее центров, зон, осей и "точек роста";
- ликвидация отраслевых и территориальных диспропорций на основе комплексной оценки потенциальных возможностей территории;
- гармонизация территориальной организации хозяйства и систем расселения, рынка труда.
Задачи пространственного развития:
- основной задачей пространственного развития территории области является создание благоприятной среды жизни и деятельности человека и условий для устойчивого развития на перспективу путем достижения баланса экономических и экологических интересов.
В целях развития транспортной инфраструктуры:
- формирование инфраструктуры транспорта и связи, соответствующей социально-экономическим потребностям региона;
- создание транспортно-логистической инфраструктуры Тульской области;
- создание межмуниципальной транспортной системы Тульской области, обеспечивающей оптимальные способы доставки грузов и пассажиров, развитие системы транспортных коммуникаций;
- улучшение транспортной доступности муниципальных районов, повышение мобильности и деловой активности населения за счет обеспечения межмуниципального транспортного сообщения;
- формирование сетевой структуры автомобильных дорог Тульской области;
- создание системы скоростного транспортного сообщения, соединяющей между собой крупные города Тульской области;
- развитие малой авиации и внутреннего водного транспорта.
В перспективе (2020 - 2035 годы) с учетом финансовых возможностей и производственной необходимостью предлагается соединить по кратчайшим направлениям между собой, используя существующие автодорожные направления, все города и райцентры области: райцентр Куркино - Волово (соединив направления Кротово - Дворики); Плавск - Теплое с восточным обходом г. Плавска; Богородицк - Теплое; Теплое - Чернь; Каменка - Теплое; Белев - Арсеньево - Чернь; Каменка - Теплое - Волово; Суворов - Дубна; Щекино - Киреевск; Венев - Ясногорск, используя участок межрегиональной дороги Калуга - Рязань, с обходами Ясногорск с севера и Венева с юга, строительство автомобильной дороги, которая соединит федеральные автомагистрали М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной и М-4 "Дон" Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск.
Со строительством названных участков автодорог будут обеспечены кратчайшие выходы всех райцентров и городов районного значения на автодороги федерального и межрегионального значения, а также удобная связь райцентров между собой и областным центром.
Планируется реконструкция автомобильных дорог общего пользования федерального значения М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной, Р-22 "Каспий" автомобильная дорога М-4 "Дон" - Тамбов - Волгоград - Астрахань, Р-132 Калуга - Тула - Михайлов - Рязань, Р-92 Калуга - Перемышль - Белев - Орел.
Планируется строительство обхода г. Плавска на участке км 242+000 - км 254+000 автомобильной дороги общего пользования федерального значения М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной, строительство обхода поселка городского типа Чернь на участке км 278+000 - км 292+000 автомобильной дороги общего пользования федерального значения М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной, реконструкция автомобильной дороги общего пользования федерального значения "М-2 Крым - северный подъезд к г. Тула".
Кроме того, для улучшения транспортной доступности районов планируется строительство объектов, направленных на прирост количества сельских населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием.
[bookmark: _Toc135747968][bookmark: _Toc140838022][bookmark: _Toc59042562]2.2.1.5 Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"
Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области" утверждена постановлением Правительства Тульской области от 20 ноября 2013 года № 662 (с изменениями на 03 ноября 2022 года)[endnoteRef:4]. [4:  Постановление Правительства Тульской области от 20 ноября 2013 года № 662 (с изменениями на 03 ноября 2022 года) «Об утверждении государственной программы Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"] 

Основными приоритетами на период до 2024 года со стратегическим горизонтом до 2030 года будут являться:
- обеспечение доли дорожной сети в Тульской городской агломерации, соответствующей нормативным требованиям, на уровне не менее 85 процентов;
- внедрение новых технических требований и стандартов обустройства автомобильных дорог, в том числе на основе цифровых технологий;
- увеличение доли автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в их общей протяженности до 50%, а также утверждение таких нормативов исходя из установленных на федеральном уровне требований безопасности автомобильных дорог к 2026 году;
- обеспечение круглогодичного бесперебойного сообщения - подъездов к сельскохозяйственным и агропромышленным предприятиям, улучшение транспортного сообщения с дорогами общего пользования с твердым покрытием;
- увеличение доли автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в их общей протяженности до 50% к 2026 году.
Целью Программы является обеспечение сохранности, развития и увеличения протяженности автомобильных дорог общего пользования в Тульской области и искусственных сооружений на них, улучшение их технического состояния.

[bookmark: _Toc135747969][bookmark: _Toc140838023]2.2.1.6 Государственная программа Тульской области «Развитие транспортной системы Тульской области»
Государственная программа Тульской области «Развитие транспортной системы Тульской области» утверждена постановлением Правительства Тульской области от 17 декабря 2013 года № 745 (с изменениями на 18 августа 2022 года)[endnoteRef:5]. [5:  Постановление Правительства Тульской области от 17 декабря 2013 года № 745 (с изменениями на 18 августа 2022 года) «Об утверждении государственной программы Тульской области «Развитие транспортной системы Тульской области»] 

Целями государственной программы Тульской области «Развитие транспортной системы Тульской области» является повышение доступности и качества транспортных услуг для населения Тульской области, создание условий для функционирования автомобильного и железнодорожного пассажирского транспорта, отвечающего современным условиям и потребностям населения Тульской области, совершенствование государственного управления транспортной системой Тульской области.
 Срок реализации программы - 2014 – 2024 годы.
Задачи программы:
1. Создание условий для функционирования автомобильного и железнодорожного пассажирского транспорта, отвечающего современным условиям и потребностям населения Тульской области.
2. Совершенствование государственного управления транспортной системой Тульской области.
3. Повышение эффективности процессов управления транспортным комплексом на территории Тульской области.

[bookmark: _Toc59042564][bookmark: _Toc135747970][bookmark: _Toc140838024][bookmark: _Hlk128742998]2.2.1.7 Документы транспортного планирования города Тулы 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула до 2035 года
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула до 2035 года утверждена постановлением администрации города Тулы от 15 марта 2019 № 800  "Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула, Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула и Комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования город Тула до 2035 года»[endnoteRef:6]. [6:  Постановление администрации города Тулы от 15 марта 2019 № 800 "Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула, Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула и Комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования город Тула до 2035 года" ] 

Цели Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула до 2035 года:
- безопасности и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории МО города Тула;
- доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования МО города Тула;
- развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории МО города Тула; 
- развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;
- приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
- приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
- условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
- повышения эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
 Мероприятия по развитию транспорта.
Мероприятия, направленные на определение приоритетных объектов дорожного строительства, в рамках развития сети УДС города Тула. Повышение связности дорожной сети и повышение пропускной способности на загруженных участках
- Строительство дублера ул. Карпова;
- Строительство дублеров проспекта Ленина;
- Вторая очередь строительства Восточного обвода;
- Строительство дороги ч/з мкрн. Петровский квартал;
- Строительство моста через реку Упа; 
- Реконструкция и уширение наб. Дрейера; 
- Ремонт и уширение ул. Оборонная;
- Уширение Городского пер.;
- Строительство дороги ул. Оружейная — ул. Нижняя Волоховская - Калужское ш.;
- Продление ул. Гастелло;
- Строительство транспортных связей для мкрн. «Зеленстрой 2»;
- Строительство автомобильной дороги ул. Хворостухина;
- Ремонт и уширение ул.Ф. Энгельса;
-Строительство дороги мкрн. Петровский квартал — СНТ «Строитель»; 
-Соединение ул. Станиславского с ул. Рязанская;
- Реконструкция путепровода на Веневском ш.;
- Расширение ул. Бондаренко;
- Строительство проезжей части в Пролетарском районе, соединяющей ул. Ложевая и ул. Комбайновая;
- Строительство Восточного обвода от ул. Кирова до Веневского ш.;
- Продление и уширение ул. Марата;
- Продление ул. Приупская через СНТ «Строитель»; 
- Строительство обвода стадиона Металлург по ул. Приупской;
- Строительство дороги от съезда с ул. Демидовская Плотина вдоль железнодорожной линии до Приупской ул.;
- Строительство нового путепровода Веневское ш. - уд. Октябрьская.; 
- Строительство дороги от ул. Кутузова до ул. Вильямса; 
- Строительство Восточного обвода от поселка Молодежный до микрорайона Красные ворота;
- Строительство новой дороги между ул. Колетвинова и ул. Шипунова;
- Строительство дороги, связывающей новый мост через р. Упа и ул. Максима Горького;
- Реконструкция ул. Курковая от наб. Дрейера до ул. Максима Горького;
- Строительство дороги, связывающей новый мост через р. Упа и ул. Максима Горького;
- Реконструкция ул. Курковая от наб. Дрейера до ул. Максима Горького; 
- Реконструкция ул. Максима Горького;
- Соединение ул. Колетвинова с ул. Кирова; 
- Строительство новой дороги вокруг поселка Плеханово;
- Реконструкция ул. Кирова;
- Строительство новой дороги от ул. Чмутова до ул.Маршала Жукова; 
- Строительство дороги от ул. Галкина до ул. Герцена, вдоль железной дороги;
- Строительство транспортной развязки на Калужском шоссе Оружейная ул. - микрорайон «Зеленстрой-2»;
- Строительство дороги местного значения между автомобильной дорогой М-2 Крым и СНГ «Строитель»;
- Реконструкция участка Веневского ш., совпадающего с Восточным обводом;
- Строительство улицы районного значения микрорайон «Новая Тула» - Одоевское ш.;
- Строительство путепровода от ул. Макаренко до 5-го Лихвинского проезда;
- Продление Городского пер.;
- Реконструкция путепровода у микрорайона Красные ворота.;
- Строительство эстакадного пересечения Восточного обвода с Городским пер.;
- Строительство дороги от ул. Дмитрия Ульянова до Одоевского ш. с устройством путепровода через ж/д пути;
- Строительство эстакадно-мостовых сооружений от ул. Пузакова через ж/д пути и реку Упу;
- Строительство дороги от ул. Болотова до новой дороги;
- Строительство новой дороги до поселка Плеханово;
- Строительство эстакады, пр-т Ленина — ул. Генерала Маргелова;
- Строительство развязки, Восточный обвод — ул. Ложевая — ул. Металлургов;
- Строительство развязки, Восточный обвод — ул. Кутузова;
- Строительство развязки, Восточный обвод - ул. Щегловская засека;
- Реконструкция Калужского ш. от пересечения с пр-том Ленина до подъезда к автомобильной дороге М-2 Крым; 
-Уширение путепровода через ж/д пути на Калужском ш.;
-Реконструкция и продление Овражной ул. до Рязанской ул.;
-Строительство дороги, связывающей Овражную ул. и Городской пер.
Мероприятия по улучшению условий транспортного обслуживания населения МО г. Тула.
- Строительство автостанций междугороднего и пригородного сообщения, организация ТПУ;
- Организация заездных карманов общественного транспорта;
- Перенос разворотного троллейбусного кольца «Южное»;
- Развитие трамвайной инфраструктуры.
Мероприятия, направленные на улучшение качества грузового сообщения МО г. Тула, включая разработку грузового каркаса. 
-Корректировка существующей схемы движения грузового транспорта.
Мероприятия, направленные на развитие велосипедной и пешеходной инфраструктуры, г. Тула. 
-Устройство велодорожек на краткосрочный период и на перспективу.
Целевые показатели представлены в таблице 2.2.1.7.1
Таблица 2.2.1.7.1 - Целевые показатели Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула до 2035 года для муниципального образования город Тула
	Показатель
	Единица измерения
	Тип показателя
	Базовое значение (2018 год)
	Период, год

	 
	 
	 
	 
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2035

	Количество мест концентрации дорожно-транспортных происшествий (аварийно-опасных участков) на дорожной сети г. Тулы
	%
	основной
	100
	44,4
	29,4
	23,5
	19
	17
	7

	Рост средней скорости движения ИТ
	%
	основной
	100
	104
	109
	112
	113
	115
	129

	Рост средней скорости движения ОТ
	%
	основной
	100
	104
	109
	112
	114
	115
	126

	Доля протяженности дорожной сети, работающих в режиме перегрузки в часы пик, %
	%
	основной
	6,7
	6,6
	6,4
	6,2
	6
	5,8
	4



Комплексная схема организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула на период до 2035 года.
Комплексная схема организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула на период до 2035 года, утвержденная постановлением администрации города Тулы от 15 марта 2019 № 800  "Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула, Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула и Комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования город Тула до 2035 года» включает мероприятия, представленные в таблице 2.2.1.7.2.
Таблица 2.2.1.7.2 - Перечень мероприятий в рамках реализации «Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула на период до 2035 года»
	N п/п
	Мероприятие
	Дата начала реализации мероприятия
	Срок реализации

	1
	Техническое перевооружение эксплуатационных предприятий трамвайного и троллейбусного транспорта
	2022 г.
	7 лет

	2
	Закупка нового подвижного состава для Трамвайного депо
	2022 г.
	3 года

	3
	Закупка нового подвижного состава электробусов с динамической подзарядкой большой вместимости для троллейбусного депо
	2028 г.
	3 года

	4
	Организация выделенной полосы на пр-те Ленина от ул. Болдина до ул. Советской
	2023 г.
	13 лет

	5
	Организация выделенной полосы на Красноармейском проспекте
	2023 г.
	13 лет

	6
	Организация выделенной полосы на ул. Октябрьской
	2023 г.
	13 лет

	7
	Организация выделенной полосы на ул. Пролетарской
	2024 г.
	12 лет

	8
	Изменение маршрутной сети (Этап 1)
	2022 г.
	1 год

	9
	Изменение маршрутной сети (Этап 2)
	2022 г.
	1 год

	10
	Изменение маршрутной сети (Этап 3)
	2023 г.
	1 год

	11
	Строительство троллейбусной линии до пос. Менделеевский
	2023 г.
	2 года

	12
	Строительство трамвайной линии по ул. Оружейной до ул. Сурикова
	2028 г.
	2 года

	13
	Строительство трамвайной линии по ул. Хворостухина
	2027 г.
	2 года

	14
	Строительство трамвайной линии по ул. Вильямса
	2027 г.
	2 года

	15
	Строительство трамвайной линии по ул. Максима Горького до ул. Курковой
	2030 г.
	2 года

	16
	Строительство трамвайной линии по ул. Кутузова, ул. Вильямса
	2029 г.
	2 года

	17
	Обособление трамвайных путей бортовым камнем на ул. Пролетарская, ул. Октябрьская, ул. Советская, ул. Демидовская Плотина
	2024 г.
	11 лет

	18
	Капитальный ремонт трамвайных путей по пр-ту Ленина
	2022 г.
	1 год

	19
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Металлургов
	2022 г.
	1 год

	20
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Плеханова
	2023 г.
	1 год

	21
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Воздухофлотская
	2022 г.
	1 год

	22
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Советская от ул. Ф. Энгельса до ул. Пролетарская
	2026 г.
	1 год

	23
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Щегловская Засека
	2023 г.
	1 год

	24
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Марата от ул. Каракозова до ул. Кутузова
	2023 г.
	1 год

	25
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Кутузова
	2023 г.
	1 год

	26
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Кирова
	2023 г.
	1 год

	27
	Капитальный ремонт трамвайных путей по Одоевскому шоссе
	2023 г.
	1 год

	28
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Павшинский Мост
	2023 г.
	1 год

	29
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Коминтерна
	2023 г.
	1 год

	30
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Станиславского
	2022 г.
	1 год

	31
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Агеева
	2024 г.
	1 год

	32
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Михеева
	2024 г.
	1 год

	33
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Кауля
	2024 г.
	1 год

	34
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Болдина
	2023 г.
	1 год

	35
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Оружейной
	2023 г.
	1 год

	36
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Ф. Энгельса от ул. Оружейной до ул. Первомайской
	2023 г.
	1 год



Муниципальная программа муниципального образования город Тула «Развитие транспорта и повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании город Тула на 2020-2026 годы»
[bookmark: _Hlk129687152]Муниципальная программа муниципального образования город Тула «Развитие транспорта и повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании город Тула на 2020-2026 годы» утверждена постановлением администрации города Тулы от 13 декабря 2019 №4459 (с изменениями от 14 марта 2022 года)[endnoteRef:7].  [7:  Постановление администрации города Тулы от 13 декабря 2019 №4459 (с изменениями от 14 марта 2022 года) «Об утверждении муниципальной программы муниципального образования город Тула «Развитие транспорта и повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании город Тула на 2020-2026 годы»] 

Муниципальная программа муниципального образования город Тула «Развитие транспорта и повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании город Тула на 2020-2026 годы» включает следующие цели 
1. Создание условий для предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания населения в границах муниципального образования город Тула.
2. Реализация полномочий органов местного самоуправления в сфере дорожной деятельности и обеспечения безопасности дорожного движения в границах муниципального образования город Тула
Задачи
1. Обеспечение транспортного обслуживания населения муниципального образования город Тула.
2. Обеспечение безопасности дорожного движения посредством совершенствования улично-дорожной сети.
3.Обеспечение реализации муниципальной программы муниципального образования города Тула «Развитие транспорта и повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании город Тула на 2020 - 2026 годы»
Этапы: 2020-2026 годы
Мероприятия:
Таблица 2.2.1.7.3– Перечень отдельных основных мероприятий основных мероприятий подпрограмм и ведомственных целевых программ муниципального образования город Тула «Развитие транспорта и повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании город Тула на 2020-2026 годы»
	Наименование мероприятия
	Срок реализации

	Обеспечение потребности населения в перевозках пассажирским транспортом муниципального образования города Тулы
	2020-2026

	Обеспечение потребности учащихся общеобразовательных организаций в перевозках пассажирским транспортом
	2020-2026

	Капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования
	2021-2026

	Обеспечение деятельности управления по транспорту и дорожному хозяйству администрации города Тулы
	2020-2026

	Обеспечение деятельности муниципальных учреждений, подведомственных управлению по транспорту и дорожному хозяйству администрации города Тулы
	2020-2026



Генеральный план города Тулы
Генеральный план города Тулы утвержден решением городской Думы от 23.12.2016 № 33/838 «Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Тула»[endnoteRef:8]. [8: Генеральный план города Тулы утвержден решением городской Думы от 23.12.2016 № 33/838 «Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Тула».] 

Таблица 2.2.1.7.4 – Перечень мероприятий Генерального плана города Тулы (проект)
	№ п/п
	Объект
	Местоположение
	Название, границы
	Краткая характеристика
	Очередь строительства

	1
	Строительство проезжих частей
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Ул. 1-я Песчаная, Комбайновая от ул. Ложевой до ул. Кутузова
	На 2 полосы движения, 1,4 км
	первый этап 

	2
	Строительство моста через р. Упу
	Центральный ТО г. Тулы
	"Платный мост" - ул. Мосина – 
ул. Дрейфера
	На 2+1 полосы движения
	первый этап 

	3
	Строительство набережной с дорогой
	Зареченский ТО г. Тулы
	От "Платного" моста до ул. Курковая по ул. Дрейфера
	На 2 полосы движения, 0,4 км
	первый этап 

	4
	Строительство пересечения с ж.д. и развязки
	Зареченский ТО г. Тулы 
	Узел у "Красных ворот" 
	Путепровод на 4 полосы движения с подходами
	расчётный срок 

	5
	Реконструкция ул. Энгельса
	Центральный ТО г. Тулы
	ул. Ф. Энгельса и участок 
ул. Агеева
	2,7 км, 4+2 полосы для общественного транспорта
	расчётный срок

	6
	Реконструкция улицы с продлением
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	ул. Оружейная от ул. Энгельса до Калужского ш.
	2,5 км, 4 полосы движ. 
	расчётный срок

	7
	Строит-во путепроводной развязки
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Калужское ш./ул. Оружейная 
	Эстакада на 4 полосы со съездами
	расчётный срок

	8
	Строительство улицы районного значения
	Зареченский ТО г. Тулы 
	от ул. Демидовская плотина до 
ул. Октябрьской вдоль ж.д.
	2,5 км, 4 полосы движ.
	первый этап 

	9
	Строительство городской дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Стад. "Металлург" - "Восточный обвод" по ул. Приупской
	4 км, 4 полосы движения
	первый этап 

	10
	Строительство городской дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" - Демидовский мост вдоль ж.д. линии
	2,8 км, 4 полосы 
	расчётный срок

	11
	Строительство набережной с дорогой
	Зареченский ТО г. Тулы 
	Ул. Дрейфера от Курковой до 
ул. Октябрьской
	1,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	12
	Строительство улицы районного значения
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	От ул. Кутузова до ул. Вильямса (Дачная, Огарёва, Глухополян.)
	3,8 км, 4 полосы 
	расчётный срок

	13
	Реконструкция улицы 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	ул. Бондаренко от ул. Кутузова до ул. Хворостухина
	0,8 км, 4 полосы 
	первый этап 

	14
	Строительство городской дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" - от  ул. Ложевая до Венёвского ш.
	5,4 км, 6 полос непрерывного движения
	расчётный срок

	15
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/Ложевая, Металургов
	Эстакада по "Восточному обводу"
	расчётный срок

	16
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/Кутузова 
	Эстакада по "Восточному обводу"
	расчётный срок

	17
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/ ул. Щегловская засека
	Эстакада по ул. Щегловская засека
	расчётный срок

	18
	Реконструкция дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Участок Венёвского ш., совпадающий с "Восточным обводом"
	1,6 км, 6 полос непрер.движения
	расчётный срок

	19
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/Венёвское ш. район озера Бездонное
	2 эстакады (4 направл.) 
	расчётный срок

	20
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Развилка Венёвское ш./ "Восточный обвод" (пос. Молодёжн.)
	Эстакада по направ. на "Восточный обвод"
	расчётный срок

	21
	Строительство городской дороги 
	Зареченский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" от пос. Молодёжн. до узла у "Красных ворот"
	6,5 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	22
	Реконструкция улицы с продлением
	Зареченский ТО г. Тулы 
	Ул. Нормандия-Неман, продл. до Венёвского ш.
	1,9 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	23
	Строительство улиц районного значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Новые улицы в ТОе Осиновая Гора и их соединения с сущ. УДС
	12 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	24
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Центральный ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/нов. дорога в район Осиновая Гора
	Эстакада через "Восточный обвод"
	расчётный срок

	25
	Строительство улицы районного значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Между ул. Колетвинова и 
А. Шипунова
	1,4 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	26
	Строительство городской дороги 
	Центральный ТО г. Тулы 
	Соединение ул. Станиславского с 
ул. Рязанской ("Восточный обвод")
	0,3 км, 2 полосы 
	первый этап 

	27
	Строительство улицы городского значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Соединение ул. Колетвинова с 
ул. Кирова через новый мост
	1,7 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	28
	Строительство мостового перехода
	Центральн. и Пролетарск. ТОы
	На соединении  ул. Кирова с 
ул. Колетвинова
	через р. Упу и пути ж.д., 0,6 км
	расчётный срок

	29
	Реконструкция улиц 
	Зареченский ТО г. Тулы 
	ул. Ключевая, Низинная, Лесная
	2,4 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	30
	Строительство участков улиц местного значения
	Пролетарский ТО
	Северная часть Пролетарского района
	7,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	31
	Строительство улицы районного значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Продолжение пер. Городского до Новомосковского ш.
	2,1 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	31
	Строительство эстакадного пересечения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Через "Восточный обвод" на продолжении пер. Городского
	0,2 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	32
	Реконструкция городской дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" и ул. Рязанская от р. Упы до ул. Овражной
	5,6 км, расшир. до 6 полос движения
	расчётный срок

	33
	Реконструкция городской дороги
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Ул. Рязанская и Калужское ш. от ул. Овражной до а/м М-2 "Крым"
	6,7 км, расшир. до 6 полос движения
	расчётный срок

	34
	Реконструкция развязок движения
	Центральный ТО г. Тулы 
	На ул. Рязанская - 2 узла 
	Расшир.проездов, дополн. эстакады
	расчётный срок

	35
	Строительство дополнительных путепроводов
	Центральный ТО; Привокзальный ТО
	"Восточный обвод" и 
Калужское ш. 
	2 эстакады через ж.д. пути
	расчётный срок

	36
	Строительство городской дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	Вдоль ул. Овражной от Рязанской до пр. Ленина
	1,6 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	37
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Центральный ТО г. Тулы 
	пр. Ленина / Овражная / Скуратовская / Ген.Маргелова
	2 путепровода вдоль пр. Ленина
	расчётный срок

	38
	Строительство дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	Новомосковское ш.- Варваровка
	3,8 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	39
	Строительство дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Скуратовская - Крутое - Ильинка
	6,1 км, 2 полосы движения
	первый этап 

	40
	Строительство дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Рязанская - Новомоско. ш. (у пос. Б. Еловая)
	6,5 км, 4 полосы движения
	первый этап 

	41
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Рязанская/Овражная/ новая трасса на Новомоск. ш.
	Эстакада Калуж.напр.- нов. трасса
	первый этап 

	42
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Район Прудное, В. Елькино, Судаково
	11,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	43
	Строительство эстакады 
	Привокзальный ТО
	Через а/м М-2 "Крым" Южнее пос. Прудное
	0.6 км (с подходами), 2 полосы
	расчётный срок

	44
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Район Пятницкое, Маршалинки, 
М. Кузьменки
	13,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	45
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Между Одоевским  и  Калужск. ш. и границей округа
	15 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	46
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Между а/м М-2 "Крым", Калужским ш. и границей с Зареченским ТО
	10,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	47
	Строительство улицы районного значения
	Привокзальный ТО
	От Калужского  до Одоевского ш.(ТО Михалково-Прудное)
	3 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	48
	Строительство дорог
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Дороги от Одоевского ш. до Маслово
	2,2 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	49
	Строительство комплекса эстакадно-мостовых сооруж.
	Зареченский ТО г. Тулы 
	От ул. Пузакова эстакадами через ж.д.пути и мостом через Упу
	2,5 км, 4 полосы движ. 
	расчётный срок

	50
	Строительство городской дороги 
	Зареченский ТО г. Тулы 
	От нового перехода с ул.Пузакова до ул. Чмутова
	1 км, 4 полосы движен. 
	расчётный срок

	51
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	От нового перехода с ул.Пузакова до пос. Ленинский
	11,2 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	52
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	Продолжение ул. Болотова до новой дороги
	1,1 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	53
	Строительство моста через р. Упу
	Зареченский ТО 
	На новой дороге к пос. Ленинский
	0,2 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	54
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Зареченский ТО 
	На пересечении с а/м М-2 "Крым"
	Эстакада 0,5 км со съездами
	расчётный срок

	55
	Строительство эстакады 
	Зареченский ТО 
	Пересечение ж.д. у ст. Некрасово
	Эстакада 0,7 км 
	расчётный срок

	56
	Строительство путепроводов 
	Зареченский ТО 
	2 эстакадных путепровода через ж.д. у ст. Обидимо
	2 х 0,6 км 
	расчётный срок

	57
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	От новой дороги в пойме до пос. Плеханово
	2 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	58
	Строительство путепровода через ж.д. пути
	Зареченский ТО 
	У ст. Плеханово, с развязкой движ. на ул. Ленина
	0,7 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	59
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	Вокруг пос. Плеханово 
	10,4 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	60
	Строительство  дорог 
	Зареченский ТО 
	В районе пос. Обидимо - Ленинский - Барсуки
	4,9 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	61
	Строительство дороги
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	От ул. Чмутова до ул. Маршала Жукова
	0,8 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	62
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Привокзальный ТО
	а/м М-2 "Крым" / дорога Маслово - Ямны
	Эстакада 0,5 км со съездами
	Расчётны-й срок

	63
	Строительство эстакады 
	Привокзальный ТО
	Через а/мь М-2 "Крым" по дороге Ратово - Петровский
	Эстакада 0,5 км 
	расчётный срок

	64
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Привокзальный ТО
	а/м М-2 "Крым" / Одоевское ш. 
	Эстакада 0,5 км со съездами
	расчётный срок

	65
	Строительство тоннельного участка на Калужском шоссе
	Привокзальный ТО
	Западнее м/р "Новая Тула" 
	0,2 км, для основной проезж. части, 6 полос
	расчётный срок

	66
	Модернизация путей трамвая
	Привокзальный ТО
	По Одоевскому ш., Воздухо- флотской, Павшинскому мосту
	4.7 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	67
	Модернизация путей трамвая
	Советский ТО г. Тулы 
	По ул. Коминтерна 
	1,6 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	68
	Модернизация путей трамвая
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Оборонная 
	1,5 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	69
	Модернизация путей трамвая
	Центральный и Пролетарск.ТОы
	По ул. Советской и Пролетарской от Оборонной до Епифанской
	1,4 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	70
	Прокладка новых путей 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	По Пролетарской до Ложевой и по Ложевой до Металлургов
	2,2 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	71
	Модернизация путей трамвая
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	По ул. Металлургов 
	4,0 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	72
	Модернизация путей трамвая
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	По ул. Марата, Кирова, Щегловская засека
	5,0 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	73
	Прокладка новых путей 
	Привокзальный ТО
	По Одоевскому ш., новой ул. до Калужского ш. (ст. Прудное)
	5,4 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	74
	Прокладка новых путей 
	Советский ТО г. Тулы 
	К Московскому вокзалу вдоль ул. Ф.Смирнова и Красного просп.
	0,6 км, с мостом через р.Воронку
	расчётный срок

	75
	Строительство закрытой станции автономного трамв.
	Советский ТО г. Тулы 
	Ст. "Московский вокзал" 
	Наземная тупиковая ст. с дебаркадером
	расчётный срок

	76
	Строительство закрытой станции автономного трамвая
	Привокзальный ТО
	Ст. "Прудное" у Калужского ш. 
	Наземная, надземная или подземная станция
	расчётный срок

	77
	Строительство депо автономного трамвая
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Одоевское ш., за существующей разворотной разворотной петлёй
	Ориентировочно на 100 сочленённых ваг.
	расчётный срок

	78
	Строительство троллейбусно- автобусного парка
	Привокзальный ТО
	ул. Чмутова, участок поймы 
	По спец. проектным разработкам
	расчётный срок

	79
	Строительство стоянки системы "Park-&-Ride"
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Одоевское ш., напротив пос. Петровский
	на 500 мест 
	расчётный срок

	80
	Строительство стоянки системы "Park-&-Ride"
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Стад."Металлург" - ул. Дачная 
	на 500 мест 
	расчётный срок

	81
	Строительство стоянки системы "Park-&-Ride"
	пос. Менделеевский
	Просп. Ленина, развилка Щёкинского ш. и Шоссейной ул.
	на 500 мест 
	расчётный срок

	82
	Двухуровневая транспортная развязка
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	[bookmark: _Hlk64377512]на пересечении ул.Ложевая, Восточного обхода, ул.Металлистов, ул.Песчаная в г.Туле
	Определяется проектом
	первый этап

	83
	Двухуровневая транспортная развязка
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	[bookmark: _Hlk64377526]на пересечении Восточного обхода и ул.Розы Люксембург в г.Туле
	Определяется проектом
	первый этап

	84
	Улица местного значения
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	[bookmark: _Hlk64377538]ул.Галкина в районе автостанции "Заречье" в Зареченском районе г.Тулы
	0,4 км
	первый этап



[bookmark: _Toc135747971][bookmark: _Toc140838025]2.2.1.8 Документы транспортного планирования города Новомосковск
[bookmark: _Toc135747972]Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск на период до 2030 года
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск до 2030 года (далее – Программа)[endnoteRef:9], утверждена решением Собрания депутатов муниципального образования город Новомосковск от 29 ноября 2016 г. № 53-17. [9:  Решение Собрания депутатов муниципального образования город Новомосковск от 29 ноября 2016 г. № 53-17 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск до 2030 года»] 

Цель Программы: обеспечение сохранности, развития и увеличения протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального образования город Новомосковск (далее - муниципальное образование), повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
Задачи Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск на период до 2030 года:
-  Приведение в надлежащее состояние автомобильных дорог общего пользования;
- Обеспечение развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности) в передвижении на территории муниципального образования;
- Повышение безопасности дорожного движения на территории муниципального образования, сокращение количества лиц пострадавших, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий
Общий срок реализации Программы – 2016-2030 годы.
Программа реализуется в шесть этапов:
1 этап -2016 год
2этап – 2017 год
3 этап – 2018 год
4 этап – 2019 год
5 этап – 2020 год
6 этап – 2021-2030 годы
Таблица 2.2.1.8.1 - Целевые показатели (индикаторы) Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск на период до 2030 года
	№
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2016 год
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 - 2030 годы

	1.
	Протяженность построенных, реконструированных автомобильных дорог общего назначения с твердым покрытием (ПИР, строительство)
	км
	4
	-
	-
	-
	10
	16

	2.
	Протяженность отремонтированных автомобильных дорог общего назначения, улично- дорожной сети муниципального образования
	км
	45,8
	10
	10
	10
	10
	50

	3.
	Доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям
	%
	44
	45
	48
	50
	55
	60

	4.
	Площадь автомобильных дорог, требующих проведения капитального ремонта
	тыс. м2
	1085
	1010
	945
	930
	900
	2400

	5.
	Количество технических средств регулирования дорожного движения улично-дорожной сети
	шт.
	100
	100
	100
	100
	100
	900

	6.
	Обслуживание нерентабельных маршрутов с малым пассажиропотоком
	   Ед.
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	7.
	Финансовые показатели: снижение расходов на ремонт и содержание автомобильных дорог
	%
	7
	9
	9,4
	9,8
	9,8
	10,8

	8.
	Социально- экономические показатели:
-Количество дорожно- транс портных происшествий, произошедших на территории муниципального образования
	Ед.
	2551
	2400
	2300
	2100
	2000
	2000(ежегодно)

	 9.
	-Количество погибших и тяжело пострадавших в ДТП на территории муниципального образования
	Чел.
	99
	120
	110
	100
	90
	80(ежегодно)



Таблица 2.2.1.8.2 - Перечень мероприятий Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск на период до 2030 года
	 
п/п
	Наименование   мероприятия
	Ответственный исполнитель
	Срок

	
	
	
	начала реализации
	окончания реализации

	1
	Построить и реконструировать автомобильные дороги общего пользования на территории муниципального образования, в том числе:
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи администрации муниципального образования город Новомосковск
	2016
	2030

	1.1 
	Строительство автомобильных дорог VI Залесного микрорайона  г.Новомосковска
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи МУ «Управление капитального строительства город Новомосковск»
	2019
	2021

	01.2
	Строительство и проектно-изыскательские работы на строительство автомобильных дорог Северо-западного микрорайона и иных территорий муниципального образования город Новомосковск,  предназначенных  для жилищного строительства
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи МУ «Управление капитального строительства город Новомосковск»
	2019
	2030

	01.3
	Строительство объездной автомобильной дороги от путепровода по ул. Комсомольское шоссе до ул. Парковая в микрорайоне Залесный города.Новомосковске
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи МУ «Управление капитального строительства город Новомосковск» 
	2019
	2030

	1.4.
	Реконструкция участка автомобильной дороги ул. Куйбышева-ул.Пашанина- ул.Рязанское шоссе
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи 
МУ «Управление капитального строительства город Новомосковск»
	2020
	2025

	2
	Осуществлять капитальный ремонт автомобильных дорог общего назначения, улично- дорожной сети муниципального образования
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи
	2016
	2030

	3
	Осуществлять внедрение технических средств организации дорожного движения
	Комитет дорожно-транспортного хозяйства и связи
	2016
	2030



Генеральный план МО г. Новомосковск
Генеральный план МО г. Новомосковск, утвержден Решение Собрания депутатов муниципального образования город Новомосковск от 26 июля 2012 года № 73-1 «Об утверждении генерального плана муниципального образования город Новомосковск» (с изменениями от 28 июня 2022 г.)[endnoteRef:10] указывается на строительство объездной автомобильной дороги города Новомосковска от автодороги «Тула-Новомосковск», объекта «Путепровод через Комсомольское шоссе и ж/д пути». [10:  Генеральный план МО г. Новомосковск, утвержден Решение Собрания депутатов муниципального образования город Новомосковск от 26 июля 2012 года № 73-1 «Об утверждении генерального плана муниципального образования город Новомосковск» (с изменениями от 28 июня 2022 г.)] 


Муниципальная программа «Развитие и модернизация транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Новомосковск»
Постановление Администрации г. Новомосковска Тульской области от 24 ноября 2015 г. N 4340 "Об утверждении муниципальной программы "Развитие и модернизация транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Новомосковск" (с изменениями от 16 декабря 2022 года)[endnoteRef:11]. [11:  Постановление Администрации г. Новомосковска Тульской области от 24 ноября 2015 г. N 4340 "Об утверждении муниципальной программы "Развитие и модернизация транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Новомосковск" (с изменениями от 16 декабря 2022 года)] 

Основными целями Муниципальной программы «Развитие и модернизация транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Новомосковск» являются:
Совершенствование транспортной инфраструктуры муниципального образования город Новомосковск путем развития улично-дорожной сети, дорожного хозяйства, безопасности дорожного движения и управления в сфере предоставления населению услуг пассажирского автомобильного транспорта.
Для достижения поставленных целей Программы предполагается решение следующих задач:
-	улучшение автомобильного сообщения и снижение негативного влияния автотранспорта на состояние окружающей среды;
-	обеспечение населения качественной и обустроенной дорожной сетью;
-	повышение безопасности дорожного движения на территории муниципального образования город Новомосковск, развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов, сокращение количества лиц пострадавших, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий;
-	предоставление маршрутного автотранспортного сообщения до сельских населенных пунктов.
В таблице 2.2.1.8.3 представлен перечень основных мероприятий муниципальной программы "Развитие и модернизация транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Новомосковск".
[bookmark: _Hlk129685827]Таблица 2.2.1.8.3 - Перечень основных мероприятий муниципальной программы "Развитие и модернизация транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Новомосковск"
	Наименование основного мероприятия 
	Срок
	Ожидаемый непосредственпый результат (краткое описание)

	
	Начала реализации
	Окончание реализации
	

	Увеличение количества автомобильных дорог общего пользования, отвечающих нормативным требованиям и обеспечение их устойчивого функционирования
	2016
	2024
	Снижение протяженности автомобильных дорог, тербующих проведения ремонта до 70 км к концу 2024 г. Снижение протяженности автомобильных дорог на территории сельских населенных пунктов, требующих ремонта, до 20 км к 2024 г.

	Обслуживание улично - дорожной сети
	2016
	2024
	Содержание площади автомобильных дорог,
ежегодно ремонтируемых посредством вытолнения ямочного ремонта — 6000 м2

	Развитие дорожного
хозяйства
	2016
	2024
	Содержание площади обочин автомобильных дорог,
подлежащих ежегодному содержанию и санитарной уборке — 25 000 м2

	Организация
безопасности дорожного движения
	2016
	2024
	Количество дорожных знаков для содержания и обеспечения техническими средствами регулирования дорожного движения улично- дорожной сети — 900 шт. к концу 2024 г.; Количество мест концентрации ДТП на территории муниципального образования — 0 шт.

	Организация
транспортного обслуживание
	2020
	2024
	Количество дотационных маршрутов — 8 в 2020 г.



[bookmark: _Toc135747973][bookmark: _Toc140838026]2.2.1.9 Документы транспортного планирования города Алексин
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Алексин
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Алексин на период 2019-2030 годы утверждена постановлением администрации муниципального образования город Алексин Тульской области от 8 апреля 2019 г. N 692 "Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Алексин на 2019 - 2035 годы" (с изменениями от 03 февраля 2020 года)[endnoteRef:12]. [12:  Постановление Администрации муниципального образования город Алексин Тульской области от 8 апреля 2019 г. N 692 "Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Алексин на 2019 - 2035 годы" (с изменениями от 03 февраля 2020 года)] 

Цели Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Алексин на период 2019-2030 годы направленна на всестороннее развитие транспортной инфраструктуры, и обеспечение:
- Безопасности и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории МО города Алексин;
 - Доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования МО города Алексин;
- Развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории МО города Алексин;
- Развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;
- Приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
- Приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
- Условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
- Повышения эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Таблица 2.2.1.9.1 – Перечень основных мероприятий Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Алексин на период 2019-2030 годы. и их краткое описание для МО г. Алексин
	Запланированные мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры
	Краткое описание мероприятий

	Асфальтирование улицы
	Асфальтирование ул. Гайдара

	Строительство УДС для подъезда к ж/д вокзалу «Алексин»
	Строительство УДС ул. Максима Горького – ул. Железнодорожная


	Реконструкция перехода
	Реконструкция надземного пешеходного перехода

	Строительство транспортной развязки
	Строительство транспортной развязки ул. Ленина – ул. Матросова включая путепровод на пересечении с ж/д на ул. Ленина

	Реконструкция ж/д переезда
	Реконструкция ж/д переезда в створе ул. Луначарского

	Строительство путепровода
	Строительство путепровода ул. Некрасова

	Организация пешеходных подходов и подъезда к ж/д станции
	Организация пешеходных подходов и подъезда к ж/д станции Средняя



Таблица 2.2.1.9.2 - Целевые показатели программы для муниципального образования г. Алексин
	Показатель
	Единица измерения
	Тип показателя
	Базовое значение
(2018 год)
	Период, год

	
	
	
	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2037

	Рост средней скорости движения ИТ
	%
	основной
	100
	101
	102
	103
	105
	106
	119

	Рост средней скорости движения ОТ
	%
	основной
	100
	101
	102
	103
	104
	106
	119

	Доля протяженности дорожной сети, работающих в режиме перегрузки в «час-пик», %
	%
	основной
	6,1
	6,06
	6
	5,9
	5,8
	5,6
	3,8



Генеральный план города Алексин
Генеральный план города Алексин, утвержденный решением Собрания депутатов муниципального образования города Алексин 19 августа 2015 года № 8 (с изменениями от 14 октября 2022 года)[endnoteRef:13], включает следующие мероприятия: [13:  Решение Собрания депутатов муниципального образования города Алексин 19 августа 2015 года № 8 (с изменениями от 14 октября 2022 года) «Об утверждении Генерального плана города Алексин»] 

- строительство УДС – ул. М. Горького – ул. Железнодорожная (для подъезда к ж/д вокзалу «Алексин»),
- строительство транспортной развязки ул. Ленина – ул. Матросова, включая путепровод на пересечении с ж/д на ул. Ленина.
[bookmark: _Toc135747974][bookmark: _Toc140838027]2.2.1.10 Документы транспортного планирования Дубенского муниципального района
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования р.п. Дубна на период 2018 – 2037 гг. утверждена постановлением администрации муниципального образования Дубенский район от 24 апреля 2019 года № 381 «Об утверждении муниципальной программы «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (р.п. Дубна) на 2018-2027 годы»[endnoteRef:14] и содержит следующие мероприятия: [14:  Постановление администрации муниципального образования Дубенский район от 24 апреля 2019 года № 381 «Об утверждении муниципальной программы «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (р.п. Дубна) на 2018-2027 годы»] 

- Организация проездов ул. Октябрьская (дом 71) и ул Карла Маркса;
- Строительство участка дороги, соединяющего Красноармейскую ул. с Октябрьской

Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Дубенского муниципального района
Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Дубенского муниципального района представлены в таблице 2.2.1.10.1.
Таблица 2.2.1.10.1.– Мероприятия, содержащиеся в генеральных планах муниципальных образований, входящих в состав Дубенского муниципального района
	Наименование муниципального образования
	Утвержденный Генеральный план
	Мероприятия

	Р.п. Дубна
	Решение собрания представителей Дубенского района от 16 июня 2017 года № 64-4 "Об утверждении генрального плана муниципального образования рабочий поселок Дубна Дубенского района"[endnoteRef:15] [15:  Решение собрания представителей Дубенского района от 16 июня 2017 года № 64-4 "Об утверждении генрального плана муниципального образования рабочий поселок Дубна Дубенского района"] 

	Строительство УДС в пределах села 5,59 га

	МО Воскресенское
	Решение собрания представителей Дубенского района от 19 октября 2021 года № 15-2 "Об утверждении генрального плана муниципального образования Воскресенское Дубенского района"[endnoteRef:16] [16:  Решение собрания представителей Дубенского района от 19 октября 2021 года № 15-2 "Об утверждении генрального плана муниципального образования Воскресенское Дубенского района"] 

	Устройство светофорного объекта в н.п Воскресенское на км 37+685 автомобильной дороги Тула-Белев в Дубенском районе Тульской области

	
	
	Электроосвещение на автомобильной дороге общего пользования регионального  значения «Тула-Белев», подъезд к н.п.Дубна   н.п Воскресенское
в Дубенском районе (н.п. Воскресенское)

	
	
	Реконструкции автомобильной дороги регионального и межмуниципального значения 70 ОП М3 70Н-071 «Воскресенское-Дубна» - Верховье».

	МО Протасовское
	Решение собрания представителей Дубенского района от 19 октября 2021 года года № 15-3 "Об утверждении генрального плана муниципального образования Протасовское Дубенского района"[endnoteRef:17] [17:  Решение собрания представителей Дубенского района от 19 октября 2021 года года № 15-3 "Об утверждении генрального плана муниципального образования Протасовское Дубенского района"] 

	Мероприятия отсутствуют



[bookmark: _Toc135747975][bookmark: _Toc140838028]2.2.1.11 Документы транспортного планирования Щекинского муниципального района
Программы комплексного развития Щекинского муниципального района
Программы комплексного развития Щекинского муниципального района утверждена решением Собрания депутатов муниципального образования город Щекино № 60-260 от 29 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры г. Щекино Щекинского района»[endnoteRef:18]. [18:  Решение Собрания депутатов муниципального образования город Щекино № 60-260 от 29 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры г. Щекино Щекинского района»] 

В Таблице 2.2.1.11.1 представлены мероприятия, направленные на развитие транспортной инфраструктуры на территории Щекинского муниципального района.
Таблица 2.2.1.11.1 - Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры
	 Муниципальное образование
	 Мероприятия
	 Документ транспортного планирования

	г. Щекино Щекинского района
	 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Развитие инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения на территории МО город Щекино планируется следующим образом:
устройство пешеходных тротуаров с твердым покрытием в центральной части города Щекино; организация велосипедных маршрутов по основным улицам города Щекино, в зонах массового отдыха населения и на других озелененных территориях.
Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного пере-движения являются дополнительными и могут быть реализованы при наличии финансовых возможностей.
 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Развитие транспортной инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируется.
Мероприятия по развитию сети дорог поселения
Генеральным планом МО город Щекино предусмотрены следующие мероприятия по развитию улично-дорожной сети:
 строительство магистрали (продолжение ул. Пионерская), протяженностью около 1 км;
 строительство магистрали (продолжение ул. Емельянова), протяженностью около 0,9 км;
 строительство транспортной развязки в разных уровнях в районе ул. Пионерская города Щекино.
Кроме того, мероприятия по развитию сети дорог в МО город Щекино включают в себя:
 сохранение участков дорожно-уличной сети, показатели которых соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным характеристикам дорог соответственно их категории;
 реконструкция участков дорожно-уличной сети согласно данным администрации о ненормативном состоянии дорог; 
 разработка и внедрение проекта безопасности дорожного движения на территории поселения;
 ремонт объектов дорожной инфраструктуры;
оборудование пешеходных переходов;
нанесение дорожной разметки и установка дорожных знаков; установка и обустройство остановочных павильонов;
установка, реконструкция и обслуживание светофорных объектов; мероприятия по пропаганде безопасности дорожного движения.
Реализация мероприятий позволит сохранить и увеличить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.
	Решение Собрания депутатов муниципального образования город Щекино № 60-260 от 29 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры г. Щекино Щекинского района»

	Яснополянское 
Щекинского района
	 Мероприятия по развитию сети дорог 
С цель развития сети дорог на территории муниципального образования, Программой предусмотрены следующие мероприятия:
1. Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения (создание щебеночного покрытия взамен грунтового, (31,5 км.)
2. Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения (61,6 км.)
3. Строительство автомобильных дорог (щебеночного покрытия) общего пользования местного значения на осваиваемых территориях (3 км.)
4. Строительство улиц в новой жилой застройке в д. Самохваловка, п. Майский, д. Краснополье, д. Русиновка, с. Селиваново
	Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/512 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Яснопольского сельского поселения Щекинского района»[endnoteRef:19] [19:  Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/512 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Яснопольского сельского поселения Щекинского района»] 


	Огарёвское Щекинского района
	С целью развития сети дорог на территории муниципального образования, Программой предусмотрены следующие мероприятия:
1 Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения (создание щебеночного покрытия взамен грунтового, (37 км.)
2 Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения (55 км.)
3 Строительство автомобильных дорог (щебеночного покрытия) общего пользования местного значения на осваиваемых территориях (10 км.)
4. Реконструкцию сети местных автодорог и капитальный ремонт участков:
- от а/д Захаровка-Советск до п. 10-й Октябрь;
- от а/д Щекино-Липки-Киреевск до д. Коровики 1 км;
- д. Новые Выселки - Наумовка ;
- д. Новые Выселки - д. Мясновка;
- д. Новые Выселки - д. Старые Выселки;
- от а/д Захаровка-Советск до д. Житово-Глаголево;
- от а/д Захаровка-Советск до д. Горячкино;
- а/д от Щекино до п. Нагорный.
5. Капитальный ремонт объектов транспортной инфраструктуры: 
автомобильные дороги:(д. Горячкино:ул. Зеленая;ул. Садовая;от ул. Центральная до ул. Садовая
тротуары:
с.п. Огаревка, ул. 1-ая Клубная (от центральной аллеи к Дому культуры и МБОУ «Новоогаревская средняя школа», площадью 200 кв. м);
с.п. Огаревка, ул. Комсомольская (к МДОУ «Детский сад № 43 » и к Огаревской амбулатории, площадью 350 кв. м)
	Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/510 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Огаревского  сельского поселения Щекинского района»[endnoteRef:20] [20:  Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/510 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Огаревского  сельского поселения Щекинского района»] 


	Ломинцевское 
Щекинского района
	С целью развития сети дорог на территории муниципального образования, Программой предусмотрены следующие мероприятия:
1. Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения (создание щебеночного покрытия взамен грунтового, (20 км.)
2. Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения (37,3 км.)
3. Строительство автомобильных дорог (щебеночного покрытия) общего пользования местного значения на осваиваемых территориях (2,5 км.)
	Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/514 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Ломинцевского сельского поселения Щекинского района»[endnoteRef:21] [21:  Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/514 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Ломинцевского сельского поселения Щекинского района»] 


	Лазаревское 
Щекинского района
	С цель развития сети дорог на территории муниципального образования, Программой предусмотрены следующие мероприятия:
- Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения (создание щебеночного покрытия взамен грунтового, (10,1 км.)
- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения (38,7 км.)
- Строительство автомобильных дорог (щебеночного покрытия) общего пользования местного значения на осваиваемых территориях (2 км.)
- Реконструкция улично-дорожной сети. Протяженность 5,87 км в пос. Лазарево
- Строительство   улично-дорожной сети. Протяженность 0,65 км в С. Карамышево
- Строительство   улично-дорожной сети. Протяженность 1,63 км в С. Лапотково
- Строительство   улично-дорожной сети. Протяженность 1,59 км в пос. Лазарево, пос. Раздолье.
	Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/518 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Лазаревского сельского поселения Щекинского района»[endnoteRef:22] [22:  Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/518 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Лазаревского сельского поселения Щекинского района»] 


	Крапивенское 
Щекинского района
	С целью развития сети дорог на территории муниципального образования, Программой предусмотрены следующие мероприятия:
• Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения (создание щебеночного покрытия взамен грунтового, (31,5 км.)
• Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения (154 км.)
• Строительство автомобильных дорог (щебеночного покрытия) общего пользования местного значения на осваиваемых территориях (5 км.)
• Строительство автомобильных дорог (щебеночного покрытия) общего пользования местного значения на осваиваемых территориях (5 км ): д. Чириково, с. Драгуны, д. Ярцево, с. Крапивна, д. Каменка, д. Каменские Выселки.
	Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/516 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Крапивенского сельского поселения Щекинского района»[endnoteRef:23] [23:  Решение Собрания представителей МО Щекинский район № 78/516 от 22 июля 2022 года «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Крапивенского сельского поселения Щекинского района»] 




Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Щекинского муниципального района
Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Веневского муниципального района представлены в таблице 2.2.1.11.2.
Таблица 2.2.1.11.2 – Мероприятия, содержащиеся в генеральных планах муниципальных образований, входящих в состав Щекинского муниципального района
	Наименование муниципального образования
	Утвержденный Генеральный план
	Мероприятия

	г. Советск
	Решение Собрания депутатов муниципального образования город Советск Щекинского района от 19 ноября 2018 года №75-253 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Советск Щекинского района"[endnoteRef:24] [24:  Решение Собрания депутатов муниципального образования город Советск Щекинского района от 19 ноября 2018 года №75-253 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Советск Щекинского района"] 

	Асфальтирование улиц с грунтовым покрытием в МО город Советск; Установка уличного освещения на неосвещенных участках улично-дорожной сети; Нанесение дорожной разметки, замена поврежденных и установка новых дорожных ограждений, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования; Строительство автостанции

	г. Щекино
	Решение Собрания депутатов муниципального образования город Щекино Щекинского района от 18 июня 2021 года года № 48-195 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Щекино Щекинского района"[endnoteRef:25] [25:  Решение Собрания депутатов муниципального образования город Щекино Щекинского района от 18 июня 2021 года года № 48-195 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Щекино Щекинского района"] 

	- строительство магистрали (продолжение ул. Пионерская), протяженностью около 1 км;
- строительство магистрали (продолжение ул. Емельянова), протяженностью около 0,9 км;
- строительство транспортной развязки в разных уровнях в районе ул. Пионерская города Щекино.
Кроме того, мероприятия по развитию сети дорог в МО город Щекино включают в себя:
- сохранение участков дорожно-уличной сети, показатели которых соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным характеристикам дорог соответственно их категории;
- реконструкция участков дорожно-уличной сети согласно данным администрации о ненормативном состоянии дорог; 
- разработка и внедрение проекта безопасности дорожного движения на территории поселения;
- ремонт объектов дорожной инфраструктуры;
- оборудование пешеходных переходов;
- нанесение дорожной разметки и установка дорожных знаков;
- установка и обустройство остановочных павильонов;
- установка, реконструкция и обслуживание светофорных объектов;
- мероприятия по пропаганде безопасности дорожного движения.

	р.п. Первомайский
	Решение Собрания депутатов муниципального образования Щекинского района от 08 мая 2022 года года № 63-219 "Об утверждении Генерального плана рабочий поселок Первомайский Щекинского района"[endnoteRef:26] [26:  Решение Собрания депутатов муниципального образования Щекинского района от 08 мая 2022 года года № 63-219 "Об утверждении Генерального плана рабочий поселок Первомайский Щекинского района"] 

	реконструкция/ ремонт автодороги от ул. Индустриальная до ул. Симферопольская 
(с учетом путепровода через ж/д)

	МО Лазаревское 
	Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 18 июня 2021 года года № 60/368 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Лазаревское Щекинского района"[endnoteRef:27] [27:  Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 18 июня 2021 года года № 60/368 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Лазаревское Щекинского района"] 

	- реконструкция автомобильной дороги федерального значения «Крым» Москва – Тула – Орел – Курск – Белгород – граница с Украиной»;
- реконструкция объекта регионального значения ВЛ 110 кВ Щекинская ГРЭС – Плавск с отпайкой на ПС Смычка, ВЛ 110 кВ Плавск – Лазарево с отпайкой на ПС Смычка, ВЛ 110 кВ Щекинская ГРЭС – Лазарево (2-я очередь);
- организация скоростного движения на участке Москва – Адлер (реконструкция железнодорожных путей общего пользования общей протяженностью 25,8 км);
- реконструкция улично-дорожной сети пос. Лазарево протяженность 5,87 км;
- строительство улично-дорожной сети с. Карамышево протяженность 0,65 км;
- строительство улично-дорожной сети с. Лапотково протяженность 1,63 км;
- строительство улично-дорожной сети пос. Лазарево, пос. Раздолье протяженность 1,56 км.

	МО Ломинцевское
	Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 16 декабря 2019 года № 28/184 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Ломинцевское Щекинского района"[endnoteRef:28] [28:  Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 16 декабря 2019 года № 28/184 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Ломинцевское Щекинского района"] 

	мероприятия не планируются

	МО Огаревское 
	Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 18 июня 2021 года  № 60/369 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Огаревское Щекинского района"[endnoteRef:29] [29:  Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 18 июня 2021 года  № 60/369 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Огаревское Щекинского района"] 

	Реконструкцию сети местных автодорог и капитальный ремонт участков:
- от а/д Захаровка-Советск до п. 10-й Октябрь;
- от а/д Щекино-Липки-Киреевск до д. Коровики 1 км;
- д. Новые Выселки - Наумовка ;
- д. Новые Выселки - д. Мясновка;
- д. Новые Выселки - д. Старые Выселки;
- от а/д Захаровка-Советск до д. Житово-Глаголево;
- от а/д Захаровка-Советск до д. Горячкино;
- а/д от Щекино до п. Нагорный;
2. Капитальный ремонт объектов транспортной инфраструктуры: 
автомобильные дороги:(д. Горячкино:ул. Зеленая;ул. Садовая;от ул. Центральная до ул. Садовая
тротуары:
с.п. Огаревка, ул. 1-ая Клубная (от центральной аллеи к Дому культуры и МБОУ «Новоогаревская средняя школа», площадью 200 кв. м);
с.п. Огаревка, ул. Комсомольская (к МДОУ «Детский сад № 43 » и к Огаревской амбулатории, площадью 350 кв. м)

	МО Яснопольское
	Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 30 ноября 2021 года  № 68/425 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Яснопольское Щекинского района"[endnoteRef:30] [30:  Решение Собрания представителей муниципального образования Щекинского района от 30 ноября 2021 года  № 68/425 "Об утверждении Генерального плана муниципального образования Яснопольское Щекинского района"] 

	Строительство улиц в новой жилой застройке в д. Самохваловка, п. Майский, д. Краснополье, д. Русиновка, с. Селиваново



[bookmark: _Toc135747976][bookmark: _Toc140838029]2.2.1.12 Документы транспортного планирования Киреевского муниципального района
Муниципальная программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования города Киреевск Киреевского района на период 2019 – 2028 гг.»[endnoteRef:31] [31:  Постановление администрации муниципального образования города Киреевск Киреевского района  № 772 от 30 октября 2019 года «Об утверждении муниципальной программы   «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования города Киреевск Киреевского района на период 2019 – 2028 гг.»] 

Постановление администрации № 772 от 30 октября 2019 года «Об утверждении муниципальной программы «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования города Киреевск Киреевского района на период 2019 – 2028 гг.» включает мероприятия, представленные в таблице 2.2.1.12.1.
[bookmark: _Hlk139361229]Таблица 2.2.1.12.1 - Перечень основных мероприятий муниципальной программы «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования города Киреевск Киреевского района на период 2019 – 2028 гг.» и их краткое описание для Киреевского района
	Строительство новой подъездной автодороги к микрорайону Брусяновский от автодороги «Быковка – Богородицк» Киреевского района 

	Строительство подъездной дороги 
	Строительство подъездной автодороги к детскому саду в микрорайоне Брусяновский Киреевского района 

	Строительство подъездной дороги 
	Строительство альтернативной автодороги от ул.Первомайская до ул.Геологов в г.Киреевск 

	Реконструкция 
	Реконструкция Дорожной и Дизельной улиц с продлением ул. Трудовой в г.Киреевск 

	Реконструкция 
	Реконструкция ул. Набережная в г.Киреевск 

	Реконструкция 
	Реконструкция Октябрьского пер. от ул. Октябрьской до ул. Набережной в г.Киреевск 

	Строительство дороги 
	Строительство дороги в районе промышленной зоны 

	Продление дороги 
	Продление Комсомольской ул. до ул. Геологов в г.Киреевск 

	Строительство связок 
	Строительство связок между ул. Комарова и ул. Сельхозтехника в г. Киреевск 

	Организация светофорного объекта 
	Организация светофорного объекта на разъвяке улиц Гагарина, автоподъезд к мкр.Брусяновский, Комарова, Чехова в г.Киреевск 



Муниципальная программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования город Болохово Киреевского района на 2022-2026 годы»
Постановление администрации муниципального образования города Болохово Киреевского района  № 73 от 22 апреля 2022 года «Об утверждении муниципальной программы «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования город Болохово Киреевского района на 2022-2026 годы»[endnoteRef:32] указывает на то, что реализация мероприятий позволит достичь следующих основных показателей развития транспортной инфраструктуры муниципального образования: [32:  Постановление администрации муниципального образования города Болохово Киреевского района  № 73 от 22 апреля 2022 года «Об утверждении муниципальной Программы «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования город Болохово Киреевского района на 2022-2026 годы»] 

1.Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектам экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования.
2. Увеличение доли автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям к 2026 году до 100 %.
3. Снижение площади автомобильных дорог, требующих проведения капитального ремонта.
4. Повышение уровня обеспеченности техническими средствами регулирования дорожного движения улично-дорожной сети.

Муниципальная программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования город Липки Киреевского района до 2028 года»
Постановление администрации муниципального образования город Липки Киреевского района от 15 февраля 2018 г. № 25 «Об утверждении программы «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования город Липки Киреевского района до 2028 года»[endnoteRef:33] направлена на достижение следующей цели: [33:  Постановление администрации муниципального образования город Липки Киреевского района от 15 февраля 2018 г. № 25 «Об утверждении Программы «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования город Липки Киреевского района до 2028 года»] 

- Обеспечение сохранности, развития и увеличения протяженности, автомобильных дорог общего пользования муниципального образования город Липки Киреевского района (далее - муниципальное образование), повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
Задачи:
1. Приведение в надлежащее состояние автомобильных дорог общего пользования;
2. Обеспечение развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности) в передвижении на территории муниципального образования;
3. Повышение безопасности дорожного движения на территории муниципального образования, сокращение количества лиц пострадавших, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий.
Таблица 2.2.1.12.2 – Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
	Наименование мероприятия
	Срок

	
	начала реализа-ции
	Оконча-ния реализа-ции

	г. Липки, ул. Базарная
г. Липки, ул.Горняков 
г. Липки, ул. Горная
г. Липки, ул. Дружная
г. Липки, ул. Железнодорожная
г. Липки, ул. Жуковского
г. Липки, ул. Зеленая
г. Липки, ул. Калинина
г. Липки, ул. Красногвардейская
г. Липки, ул. Лермонтова
г. Липки, ул. Молодежная
г. Липки, ул. Набережная
г. Липки, ул. Олемского
г. Липки, ул. Ак.Павлова
г. Липки, ул. Пролетарская
г. Липки, ул. Проезжая
г. Липки, ул. Пушкина
г. Липки, ул. Рабочая
г. Липки, ул. Российская
г. Липки, ул. Речная
г. Липки, ул. Спортивная
г. Липки, ул. Тургенева
г. Липки, ул. Упинская
г. Липки, ул. Урожайная
г. Липки, ул. Чапаева
г. Липки, ул. Шахтерская
г. Липки, ул. Шоссейная
г. Липки, пер. М.Горького
г. Липки, пер. Комсомольский
г. Липки, пер. Луговой
г. Липки, пер. Октябрьский
г. Липки, пер. Привокзальный
г. Липки, пер. Пионерский
г. Липки, пер. Стадионный
г. Липки, пер. Театральный
г. Липки, пер. Шахтерский
г. Липки, пер. Южный
пос. Комсомольский, ул. 8 марта
пос. Комсомольский, ул. Свободы
пос. Комсомольский, ул. Шахтная
пос. Комсомольский, пер. Школьный
	2022
	2028

	Осуществлять внедрение технических средств организации дорожного движения
	2018
	2028



Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Киреевского муниципального района
Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Киреевского муниципального района представлены в таблице 2.2.1.12.3.
Таблица 2.2.1.12.3 – Мероприятия, содержащиеся в генеральных планах муниципальных образований, входящих в состав Киреевского муниципального района
	Наименование муниципального образования
	Утвержденный Генеральный план
	Мероприятия

	г. Киреевск
	Решение Собрания депутатов муниципального образования город Киреевск от 15 февраля 2011 года "Об утверждении генерального плана муниципального образования город Киреевск Киреевского района" (с изменениями от 25 мая 2022 года)[endnoteRef:34] [34:  Решение Собрания депутатов муниципального образования город Киреевск от 15 февраля 2011 года "Об утверждении генерального плана муниципального образования город Киреевск Киреевского района" (с изменениями от 25 мая 2022 года)] 

	не предусмотрены

	г. Липки
	Решение Собрания депутатов муниципального образования город Липки от 16 декабря 2022 года № 31-92 "Об утверждении генерального плана муниципального образования город Липки Киреевского района"[endnoteRef:35] [35:  Решение Собрания депутатов муниципального образования город Липки от 16 декабря 2022 года № 31-92 "Об утверждении генерального плана муниципального образования город Липки Киреевского района"] 

	Проект предусматривает капитальный ремонт автомобильных дорог общего назначения, улично-дорожной сети муниципального образования, в том числе: 
-  г. Липки, ул. Первомайская, ул. Мичурина, ул. Базарная, ул. Горняков, ул. Горная, ул. Дружная, ул. Железнодорожная, ул. Жуковского, ул. Зеленая, ул. Калинина, ул. Красногвардейская, ул. Лермонтова, ул. Молодежная, ул. Набережная, ул. Олемского, ул. Ак. Павлова, ул. Пролетарская, ул. Проезжая, ул. Пушкина, ул. Рабочая, ул. Российская, ул. Речная, ул. Спортивная, ул. Тургенева, ул. Упинская, ул. Урожайная, ул. Чапаева, ул. Шахтерская, ул. Шоссейная, пер. М.Горького, пер. Комсомольский, пер. Луговой, пер. Октябрьский, пер. Привокзальный, пер. Пионерский, пер. Стадионный, пер. Театральный, пер. Шахтерский, пер. Южный.
- пос. Комсомольский, ул. 8 марта, пос. Комсомольский, ул. Свободы, пос. Комсомольский, ул. Шахтная, пос. Комсомольский, пер. Школьный.

	МО Богучаровские
	Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 12 августа 2020 года № 69-366 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Богучарское  Киреевского района"[endnoteRef:36] [36:  Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 12 августа 2020 года № 69-366 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Богучарское  Киреевского района"] 

	не предусмотрены

	МО Дедиловское
	Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 16 ноября 2017года № 60-345 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Дедиловское Киреевского района" (с изменениями от 25 мая 2022 года)[endnoteRef:37] [37:  Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 16 ноября 2017года № 60-345 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Дедиловское Киреевского района" (с изменениями от 25 мая 2022 года)] 

	Тульская обл., Киреевский р-н, МО Дедиловское, с. Дедилово, ул. Красный Октябрь

	МО Красноярское
	Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 18 августа 2021 № 69-368 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Красноярское Киреевского района" (с изменениями от 24 августа 2022 года)[endnoteRef:38] [38:  Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 18 августа 2021 № 69-368 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Красноярское Киреевского района" (с изменениями от 24 августа 2022 года)] 

	не предусмотрены

	МО Приупское
	Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 12 июля 2018 № 71-402 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Приупское Киреевского района" [endnoteRef:39] [39:  Решение Собрания депутатов муниципального образования Киреевский района от 12 июля 2018 № 71-402 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Приупское Киреевского района"] 

	Строительство:

	
	
	Ул. Папанина

	
	
	Ул. Лесная

	
	
	Дер. Гамовка

	
	
	Ул. МираУл. Советская

	
	
	Ул. Ленина

	
	
	С. Миленино

	
	
	С. Головлино

	
	
	Пос. Шахты 8

	
	
	С. Воронки

	
	
	Д. Поселки

	
	
	Д. Карцево

	
	
	Д. Ключевка

	
	
	Д. Алешня

	
	
	Д. Сетинка

	
	
	Д. Курово

	
	
	Д. Куровский посёлок

	
	
	Д. Мезеновка

	
	
	Д. Сатинка



[bookmark: _Toc135747977][bookmark: _Toc140838030]2.2.1.13 Документы транспортного планирования Веневского муниципального района
Муниципальная программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Веневский район»
Распоряжение администрации Муниципального образования Веневского района от 21 февраля 2019 года № 71 «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Веневский район».[endnoteRef:40] [40:  Распоряжение администрации Муниципального образования Веневского района от 21 февраля 2019 года № 71 «Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Веневский район»] 

Разработка ПКРТИ направленна на всестороннее развитие транспортной инфраструктуры, и обеспечение:
- Безопасности и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории города Венев;
- Доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования города Венев;
- Развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории города Венев;
- Развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;
- Приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
- Приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
- Условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
- Повышения эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Запланированные мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры: 
1.	Реконструкция УДС в северной части города: ул. Коммуны, Электрический пер., ул. Соломенцева, ул. Бизюкова, ул. Рогожина, протяженностью 3,2 км, количество полос – 2.
2.	Реконструкция УДС в центре города: ул. Пролетарская - ул. Первомайская, протяженность 0,6 км, количество полос – 2.
Среднесрочные мероприятия:
3.	Развитие внутренней УДС мкрн. Южный: строительство проезда от д. 82 к д. 69, протяженность 0,2 км, количество полос – 2.
4.	Реконструкция УДС в центре и на востоке города: ул. Володарского - Пушкарский мост, протяженность 0,4 км, количество полос – 2.
Долгосрочные мероприятия:
5.	Строительство автодороги от ул. Стрешнева до ул. Пионерская с железнодорожным переездом в одном уровне с реконструкцией ул. Пионерская, протяженность 0,8 км, количество полос – 2.
6.	Строительство автодороги с переездом, протяженность 0,3 км, количество полос – 2.
7.	Реконструкция ул. Пионерская, протяженность 0,5 км, количество полос – 2.
8.	Строительство северного сегмента объездной дороги (автодорога "Венёв - Метростроевский" - Коломенская - Каменный - Озеренский карьер - Большие Заломы - автодорога "Венёв - Серебряные Пруды"), протяженность 7,7 км, количество полос – 2.
9.	Строительство новых участков: Каменный - Озеренский карьер - Большие Заломы, протяженность 1,3 км, количество полос – 2.
10.	Реконструкция старых участков: Коломенская - Каменный - Озеренский карьер, протяженность 2,2 км, количество полос – 2.
11.	Реконструкция старых участков: Большие Заломы - автодорога "Венёв - Серебряные Пруды"	, протяженность 4,2 км, количество полос – 2.

Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Веневского муниципального района
Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Веневского муниципального района представлены в таблице 2.2.1.13.2

Таблица 2.2.1.13.2 – Мероприятия, содержащиеся в генеральных планах муниципальных образований, входящих в состав Веневского муниципального района
	Наименование муниципального образования
	Утвержденный Генеральный план
	Мероприятия

	г. Венев
	Решение Собрания представителей муниципального образования г. Венев Веневского муниципального района от 27 февраля 2020 года № 23/139 "Об утверждении генерального плана муниципального образования г. Венев Веневского района"[endnoteRef:41] [41:  Решение Собрания представителей муниципального образования г. Венев Веневского муниципального района от 27 февраля 2020 года № 23/139 "Об утверждении генерального плана муниципального образования г. Венев Веневского района"] 

	• Улучшение сети автомобильных дорог;
• Устойчивое и безопасное функционирование транспорта;
• Устойчивое транспортное сообщение с сельскими населенными пунктами.

	МО Грицовское
	Решение Собрания представителей муниципального образования Веневского муниципального района от 27 февраля 2020 года № 23/141 "Об утвержденииправил землепользования и застройки муниципального образования город Венев Веневского района"[endnoteRef:42] [42:  Решение Собрания представителей муниципального образования Веневского муниципального района от 27 февраля 2020 года № 23/141 "Об утвержденииправил землепользования и застройки муниципального образования город Венев Веневского района"] 

	не предусматривается создание объектов автомобильных дорог (устройство дорог, реконструкция дорог местного значения в границах населенных пунктов МО (улично-дорожной сети), объекты обеспечения безопасности дорожного движения, парковки, парковочные места и пр.) в границах населенных пунктов МО

	МО Мордвесское 
	Решение Собрания представителей муниципального образования Веневского муниципального района от 16 августа 2019 года  № 36/208 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Мордвесское Веневского района" (с изменениями от 10 февраля 2021 года)[endnoteRef:43] [43:  Решение Собрания представителей муниципального образования Веневского муниципального района от 16 августа 2019 года  № 36/208 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Мордвесское Веневского района" (с изменениями от 10 февраля 2021 года)] 

	предусмотрено мероприятие по реконструкции железнодорожных путей общего пользования на участке Ожерелье – Узловая – Елец в рамках реализации проекта «Электрификация направления Ожерелье – Узловая – Елец».

	МО Центральное
	Решение Собрания представителей муниципального образования  Веневский  район от 127 февраля 2020 года  № 23/140 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Центральное Веневского района" (с изменениями от 10 февраля 2021 года)[endnoteRef:44] [44:  Решение Собрания представителей муниципального образования  Веневский  район от 127 февраля 2020 года  № 23/140 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Центральное Веневского района" (с изменениями от 10 февраля 2021 года)] 

	Развитие сети автомобильных дорог путем проведения реконструкции и капитального ремонта существующих автомобильных дорог; Обеспечение безопасности дорожного движения путем проведения работ в рамках содержания автомобильных дорог;
Улучшение транспортного обслуживания сельского хозяйства и населения, проживающего в сельской местности, за счет реконструкции подъездов к сельским населенным пунктам.



[bookmark: _Toc140838031]2.2.1.14 Документы транспортного планирования Узловского района
В таблице 2.2.1.14.1 представлены Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Узловского муниципального района.
Таблица 2.2.1.14.1 – Мероприятия, содержащиеся в генеральных планах муниципальных образований, входящих в состав Узловского муниципального района
	Наименование муниципального образования
	Утвержденный Генеральный план
	Мероприятия

	МО г. Узловая
	Решение Собрания депутатов г. Узловая Узловского района от 28 сентября 2021 года № 40-193 "Об утверждении генерального плана муниципального образования город Узловая Узловского района"[endnoteRef:45] [45:  Решение Собрания депутатов г. Узловая Узловского района от 28 сентября 2021 года № 40-193 "Об утверждении генерального плана муниципального образования город Узловая Узловского района"] 

	 реконструкция асфальтобетонного покрытия придворовых территорий г. Узловая;
строительство надземного путепровода на две полосы 130 м через ж/д. переезд г. Узловая ул. Заводская.

	[bookmark: _Hlk129708606]МО Каменецкое
	Решение Собрания представителей Узловского района 04 мая 2017 года № 71-489 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Каменецкое Узловского района"[endnoteRef:46] [46:  Решение Собрания представителей Узловского района 04 мая 2017 года № 71-489 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Каменецкое Узловского района"] 

	ремонт асфальтобетонного покрытия автомобильных дорог общего пользования
местного значения: ул. Школьная п. Каменецкий, ул. Первомайская п. Майский.
 строительство дорог от д.Данилово, к Новолюбовскому водозабору.

	МО Шахтерское
	Решение Собрания представителей Узловского района от 27 июня 2017 года № 43-345 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Шахтерское Узловского района" (с изменениями от 7 октября 2021 года)[endnoteRef:47] [47:  Решение Собрания представителей Узловского района от 27 июня 2017 года № 43-345 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Шахтерское Узловского района" (с изменениями от 7 октября 2021 года)] 

	реконструкция автоподъезда к н.п. Бибиково

	МО Смородинское
	Решение Собрания представителей Узловского района от 4 мая 2017 года № 71-490 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Смородинское Узловского района" (с изменениями от 25 февраля 2021 года)[endnoteRef:48] [48:  Решение Собрания представителей Узловского района от 4 мая 2017 года № 71-490 "Об утверждении генерального плана муниципального образования Смородинское Узловского района" (с изменениями от 25 февраля 2021 года)] 

	1. Реконструкция дорог местного значения:
д. Дубовое,
п. Бестужевский,
д. Ракитино
2. Строительство дороги местного значения:
д. Кондуки-«Романцевские горы»



[bookmark: _Toc140838032]2.2.1.15 Документы транспортного планирования Ясногорского района
Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Ясногорского муниципального района
Генеральные планы муниципальных образований, входящих в состав Ясногорского муниципального района представлены в таблице 2.2.1.15.1.
Таблица 2.2.1.15.1 – Мероприятия, содержащиеся в генеральных планах муниципальных образований, входящих в состав Ясногорского муниципального района
	Наименование муниципального образования
	Утвержденный Генеральный план
	Мероприятия

	г. Ясногорск
	Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 16 июня 2022 года № 170 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования город Ясногорск Ясногорского района"[endnoteRef:49] [49:  Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 16 июня 2022 года № 170 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования город Ясногорск Ясногорского района"] 

	Ремонт автомобильной дороги:
- г. Ясногорск, ул. Победы
- г. Ясногорск, ул. Заводская
- г. Ясногорск, ул. Свободы
- г. Ясногорск, ул. Добрынина
- г. Ясногорск, ул. Солнечная
- г. Ясногорск, ул. Белинского
- г. Ясногорск, ул. Кирова

	МО Иваньковское
	Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 25 августа 2022 года № 177 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования Иваньковское Ясногорского района"[endnoteRef:50] [50:  Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 25 августа 2022 года № 177 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования Иваньковское Ясногорского района"] 

	Ремонт автомобильной дороги:
- д. Белугино
- с. Климовское
- д. Шепилово

	МО Ревякинское 
	Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 25 марта 2022 года № 161 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования Ревякинское Ясногорского района"[endnoteRef:51] [51:  Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 25 марта 2022 года № 161 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования Ревякинское Ясногорского района"] 

	 - Реконструкция дороги к кладбищу д. Желыбино
- Реконструкция дороги от дома №3 ул. Садовая до поворота на ул. Зеленая
- Реконструкция дороги ул. Дачная в районе дома №13
- Реконструкция дороги от дома №37 ул. Мира до выезда на автодорогу М2 «Крым-Ревякино»
- Реконструкция дороги ул. Школьная от дома №1 до дома №7 п. Гигант
- Реконструкция дороги общего пользования от дома «2 до дома №12 ул. Зеленая

	МО Теляковское
	Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 13 октября 2022  года № 182 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования Теляковское Ясногорского района"[endnoteRef:52] [52:  Решение Собрания представителей муниципального образования Ясногорский район от 13 октября 2022 года № 182 "Об утверждении изменений в генеральном плане муниципального образования Теляковское Ясногорского района"] 

	1. Реконструкция автомобильных дорог (улиц):
- с. Хотушь - ул. Приовражная;
- с. Машково - ул. Клубная; 
- д. Воловниково – ул. Молодежная, ул. Мира.
2. Реконструкция автомобильных дорог (автоподъезд):
- д. Кунеево – автоподъезд.
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[bookmark: _Toc48657222][bookmark: _Toc140838033]2.2 Оценка социально-экономической и градостроительной деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность
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2.2.1 Анализ социально-экономического развития Тульской агломерации
На территории Тульской агломерации общая численность населения составляет 1,04 млн. человек. По сравнению с 2019 годом население сократилось на 3 %. На рисунке 2.2.1.1 представлена диаграмма общей численности населения на территории Тульской агломерации за период 2019-2022 гг. Большая часть населения проживает на территории МО г. Тула – 50,5 % от общей численности населения Тульской агломерации, МО г. Новомосковск -12,5 %, а также МО Щекинский район – 9,7 %. На рисунке 2.2.1.2 отображено распределение населения на территории муниципальных образований Тульской агломерации, а на рисунке 2.2.1.3 динамика изменения данной численности за период 2019-2022 гг.
Рисунок 2.2.1.1 - Диаграмма общей численности населения на территории Тульской агломерации за период 2019-2022 гг., чел.


Рисунок 2.2.1.2 - Диаграмма распределения населения на территории муниципальных образований Тульской агломерации за 2022 г., чел.

Рисунок 2.2.1.3 - Динамика изменения численности населения на территории муниципальных образований Тульской агломерации за период 2019-2022 гг., чел

Таким образом, в результате анализа статистических данных по численности населения, представленных на официальном сайте территориального органа Федеральной службы государственной статистики по Тульской области, необходимо отметить тенденцию к сокращению численности населения на всей территории Тульской агломерации. Одной из причин данного явления является естественная убыль населения, так за 2022 году число родившихся в 3 раза меньше, чем число умерших граждан, а также по причине внешней для Тульской области миграции.
Для Тульской агломерации характерна высокоразвитая структура промышленности и сельского хозяйство, что обеспечивает ее экономические преимущества. На данной территории существует топливно-энергетические базы Щекинская, Новомосковская ГРЭС, расположены месторождения нерудных полезных ископаемых, которые используют для производства строительных материалов.
Основными видами деятельности Тульской агломерации являются: производство машин и оборудования, производство металлических изделий (промышленное оборудование, сельскохозяйственные машины, краны); химическое производство (синтетический каучук, минеральные удобрения); металлургическое производство; производство неметаллических минеральных продуктов (стройматериалы: цемент, гипсокартон); текстильное и швейное производство, производство кожи; производство пищевых продуктов (мясная и молочная продукция, кондитерские изделия, спирт и спиртосодержащая продукция, пиво и безалкогольные напитки и пр.).
В связи с тем, что Тульская агломерация обладает высоким потенциалом в области промышленного производства, необходимо постоянное развитие транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение условий для мобильности граждан, а также грузоперевозок.
Важным аспектом при анализе социально-экономического развития Тульской агломерации является то, что на ее территории сконцентрировано около 65 % работников организаций по Тульской области. Наиболее обеспеченными рабочими местами являются МО г. Тула 65 % от численности работников организаций на территории Тульской агломерации, МО Новомосковск 11,1 %, МО Щекинский район 7 % (рисунок 2.2.1.5)
Рисунок 2.2.1.4 – Среднесписочная численность работников на территории Тульской агломерации за 2022 год, %
На территории Тульской агломерации реализуются крупные инвестиционные проекты, благодаря которым увеличивается мобильность граждан на территории Тульской агломерации за счет появления новых рабочих мест, а также привлечения туристов. Так, в целом по области за период 2018-2022 гг. туристический поток увеличился на 35 %. Всего на территории Тульской агломерации, по состоянию на 07.03.2022 г. действует 211 инвестиционных площадок, из которых 52 (24 %) находятся на территории МО г. Алексин, 40 (18 %) на территории МО г. Тула, 30 (14 %) в МО Веневский район,  по 23 (10,9 %) в МО Киреевский район и МО Узловский район, 15 (7,1 %) в МО Дубенский район, 12 (5,7 %) МО Щекинский район, 11 (5,2 %) МО г. Новомосковск,  5 (2,3 %) в МО Ясногорский район.

Рисунок 2.2.1.5 – Распределение инвестиционных площадок на территории Тульской агломерации, %
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Рисунок 2.2.1.6 – Инвестиционные площадки на территории Тульской агломерации

Таким образом, необходимость развития транспортной инфраструктуры обуславливается географическим позиционированием Тульской агломерации, ее высоким экономическим потенциалом, улучшением инвестиционного климата на данной территории, а также туристической привлекательностью. Для более глубокого анализа социально-экономического положения Тульской агломерации ниже проведен анализ каждого муниципального образования, входящего в данную агломерацию.
Прогноз социально-экономического развития Тульской области и Тульской агломерации 
В Стратегии социально-экономического развития Тульской области до 2028 года в рамках разработанных трех сценариев развития (инерционный, модернизационный и инвестиционно-инновационный сценарий) указано то, что в результате комбинации модернизационного и инновационного сценариев и постепенного перехода от первого сценария ко второму будут достигнуты показатели, представленные в таблице 2.2.1.1.
Таблица 2.2.1.1 – Показатели социального, инновационного и экономического развития к 2028 году, представленные в Стратегии социально-экономического развития Тульской области до 2028 года
	Показатель
	2006 год
	2010 год
	2028 год

	Доля населения с доходами ниже прожиточного минимума
	15,1
	10
	5

	Соотношение доходов наиболее и наименее обеспеченных категорий населения, раз
	8,9
	Не более 8
	6

	Коэффициент младенческой смертности (промилле)
	8,9
	7
	5

	Ежегодный ввод жилой площади в расчете на 1 жителя, кв. м
	0,16
	0,25-0,30
	1,00

	Смертность населения в трудоспособном возрасте, на 1000 чел. трудоспособного возраста
	11,4
	10
	6

	Доля ветхого и аварийного жилищного фонда, %
	6,3
	5
	2

	Доля занятых в малом предпринимательстве в численности занятых в экономике области, процентов
	12,9
	15,7
	37,3

	Доля продукции и услуг малого бизнеса в ВРП области, процентов
	12,4
	30
	40



В рамках инерционного сценария развития в период 2006-2028 гг. численность населения Тульской области будет продолжать сокращаться и сократится до 108 тыс. человек к 2028 году. По модернизационному сценарию предполагается, что численность населения к 2028 году возрастет на 6,7 %, а по инвестиционно-инновационному сценариям возрастет на 18,4 %.  По модернизационному сценарию указывается на сокращение коэффициента естественной убыли до 2,53 чел. на 1000 населения.
В Стратегии социально-экономического развития Тульской области до 2028 года, в рамках инерционного развития, прогнозируется снижение численности занятых на 2,3 % с 2006 по 2028 гг. Среднедушевые денежные доходы населения будут увеличиваться по всем трём сценариям развития региона. Относительно уровня 2006 года к 2028 году по первому сценарию среднедушевые денежные доходы возрастут в 7,1 раза, по второму сценарию – в 9,1 раза, по третьему – в 12,3 раза.
На основании прогнозных расчётов в 2006-2028 гг. в Тульской области следует ожидать рост объема отгруженной продукции, выполненных работ и услуг, которые к 2028 году будут составлять по первому сценарию 285,1 %, по второму сценарию 338,6 % и по третьему сценарию 576,0 %.
Также в Стратегии социально-экономического развития Тульской области до 2028 года прогнозируется увеличение объема инвестиций к 2028 году – 125,3 млрд. руб.
Рисунок 2.2.1.7 – Прогноз численности населения на территории Тульской агломерации, чел.
Прогноз численности населения до 2030 г. на территории Тульской агломерации, полученный методом экстраполяции данных, указывает на сокращение численности населения (рисунок 2.2.1.7).

2.2.2 Анализ социально-экономического развития МО г. Тула
Общая характеристика и численность населения
Муниципальное образование город Тула – это исторически сложившийся административный центр Тульской области и, в частности, Тульской агломерации. Площадь территории муниципального образования город Тула 1495,56 кв. км.
МО г. Тула   является экономически развитым научно-промышленным и культурным центром Российской Федерации. Численность населения по за 2022 год составила 529667 чел., что составляет 50,5 % от общего числа населения Тульской агломерации. 
На рисунке 2.2.2.1 представлена динамика изменения численности населения за период 2019-2022 гг. на территории МО г. Тула. Для данной территории характерно изменение численности население, так в 2022 г. по отношению к 2019 года население сократилось на 3,13 %. Данное сокращение возможно по причинами миграционного оттока, повышения показателя естественной убыли населения, особенно во время пандемии COVID-19 в 2021.

Рисунок 2.2.2.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО г. Тула за период 2019-2022 гг., чел
По последним официальным данным Территориального органа Федеральной службы государственной статистики по Тульской области численность населения муниципального образования город Тула по состоянию на 1 января 2022 года представлена в таблице 2.2.2.1.
Таблица 2.2.2.1 - Численность населения муниципального образования город Тула по состоянию на 1 января 2022 года
	Территория
	Все население, чел.
	в том числе:

	
	
	городское
	сельское

	Городской округ город Тула
	529 767
	461 245
	68 522

	Зареченский территориальный округ
	121 682
	88 983
	32 699

	Привокзальный территориальный округ
	89 754
	72 312
	17 442

	Пролетарский территориальный округ
	151 345
	143 729
	7 616

	Советский территориальный округ
	66 040
	66 040
	-

	Центральный территориальный округ
	100 946
	90 181
	10 765



Состав населения МО г. Тула включает преимущественно городское население 87,4 % от общего числа населения в 2021 г., 87,0 % в 2022 г.

Рисунок 2.2.2.2 – Состав населения на территории МО г. Тула в 2021-2022гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории МО г. Тула было выявлено, что показатель рождаемости практически в 2 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 7099 человек за 2022 год.

Рисунок 2.2.2.3 – Число родившихся и умерших на территории МО г. Тула в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее созданию дополнительных рабочих мест и как следствие привлечение рабочей силы, повышение инвестиционной привлекательности и экономического потенциала МО г. Тула.
Занятость населения
В МО г. Туле сконцентрировано большинство рабочих мест Тульской агломерации 65 %. На рисунке 2.2.2.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории МО г. Тула за период 2021 – 2022 гг.  Понижение данного показателя в 2021 г. связано с пандемией COVID-19.

Рисунок 2.2.2.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.
Таблица 2.2.2.2 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2021 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	
	2019
	2020
	2021

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	700
	714
	294

	Раздел B Добыча полезных ископаемых
	364
	374
	

	Раздел С Обрабатывающие производства
	53560
	52811
	49537

	Раздел D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха
	8700
	8524
	8358

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	2371
	2508
	2521

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	12023
	12525
	13100

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	1570
	1481
	985

	Раздел J Деятельность в области информации и связи
	5295
	5274
	4873

	Раздел F Строительство
	4176
	3729
	4443

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	6570
	5882
	5345

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	1148
	1122
	1092

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	10799
	10479
	10120

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	17112
	17481
	15812

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	3018
	3532
	4061

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	18710
	19091
	16547

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	3861
	3974
	3894

	Раздел S Предоставление прочих видов услуг
	499
	515
	411

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	9111
	9478
	7497

	Раздел P Образование
	18391
	18103
	16507



Таким образом, большинство населения занято в обрабатывающем производстве 29,95 %, в области здравоохранения и социальных услуг 10 %, образование 9 %, в торговле оптовой и розничной 7%.

Заработная плата
За период 2020-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 26,09 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для МО г. Тула.
 
Рисунок 2.2.2.5– Динамика изменения заработной платы работников на территории МО г. Тула за период 2020-2022 гг., руб.
Основой тульского экспорта является металлургическая продукция и продукция военно-технического назначения. 
На металлургических заводах Тулы плавят чугун, занимаются обработкой тугоплавких металлов, производят изделия из легированных сплавов на основе титана, вольфрама, хрома и никеля. В МО г. Тула находится крупнейшее в России предприятие по производству ванадия. 
В Туле налажено производство стройматериалов, железобетонных изделий, кирпича, стройтехники.  В результате развития химической промышленности Тулы производится метанол, азотные удобрения, синтетический каучук и аммиак. На высоком уровне организовано военно-промышленное производство высокоточного и стрелкового оружия, реактивных систем залпового огня, автоматических пушек и радиолокационных систем
Пищевая промышленность представлена молочными и мясокомбинатами, хлебокомбинатами, крупной пивоваренной компанией и макаронной фабрикой.
Наиболее крупными предприятиями в МО г. Туле являются: ПАО «Косогорский металлургический завод», -	ОАО «Ванадий-Тула», -	ГУП «Конструкторское бюро приборостроения», -	ОАО «Тульский оружейный завод», -	ПО «Туламашзавод», АО «Тульский молочный комбинат», ООО «Тульская фармацевтическая фабрика», ОАО «Тульская кондитерская фабрика», АО «Тульский завод резиновых технических изделий» и т.д.
[image: ]
Рисунок 2.2.2.6 – Крупные и средния предприятия на территории МО г. Тула
На рисунке 2.2.2.7 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 2.2.2.8 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.2.7 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории МО г. Тула за период 2020-2022 гг., тыс. руб.


Рисунок 2.2.2.8 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей

Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год на территории МО г. Тула характеризуется положительной динамикой развития промышленного производства, так в 2022 году по отношению к 2021 году:
- добыча полезных ископаемых возросла на 89,2 %;
- в области обрабатывающего производства произошло увеличение данного показателя на 0,9 %;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха возросло на 11 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений сократилось на 14,5 %.
Таким образом, к 2022 г. наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории МО г. Тула.
Строительство
В МО г. Тула проводится активная работа в области строительства. В 2021 году было введено в действие 523109 кв.м. жилых домов и 228448 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.2.9 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов увеличился в 2 раза по отношению к 2020 г., что свидетельствует о положительной динамике развития строительной отрасли.
В 2022 году по отношению к 2021 году объем работ и услуг, выполненных собственными силами крупных и средних организаций по виду деятельности «строительство» вырос на 21,1 %.
Строительство индивидуального жилья в январе-марте 2023 года осуществлялось за счет собственных или привлеченных средств жителей. Многоэтажные жилые дома строились за счет собственных или привлеченных средств инвесторов - застройщиков.
За январь-март 2023 года на территории муниципального образования город Тула введено в эксплуатацию 194,2 тыс. кв. м жилья (с учетом жилых домов, построенных населением на земельных участках, предназначенных для ведения садоводства), в том числе:
- индивидуальных жилых домов 60,9 тыс. кв. м (31,4% от общего объема);
- многоэтажных жилых домов 133,3 тыс. кв. м (68,6% от общего объема введенного жилья).
По сравнению с январем-мартом 2022 года объем введенного жилья увеличился на 14,4%, в том числе многоэтажных жилых домов ­– на 44,2%.
Объем введенного индивидуального жилья снизился на 21,3%. За отчетный период введено 3003 квартиры, в том числе 2573 квартиры (85,8%) – в многоквартирных домах.

Инвестиции
На рисунке 2.2.2.10–2.2.2.11 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО г. Тула.

Рисунок 2.2.2.10 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2021 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.2.11 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета сократился на1.35 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования в 2021 г. сократились на1.39,6 % по сравнению с 2019 г., но в 2022 данный показатель увеличился на 18 % по отношению к 2021 г. Данный факт свидетельствует о повышение уровня инвестиционной привлекательности ядра Тульской агломерации  - МО. Г. Тула.
Прогнозные значения показателей социально-экономического развития МО г. Тула
В Генеральном плане г. Тула прогнозируется повышение численности населения за счет роста рождаемости и притока мигрантов. Благодаря повышению качества услуг, предоставляемых медицинскими и образовательными учреждениями, налаживания связей внутри создающихся территориальных кластеров, стимулирования развития инновационных точек роста позволят к 2030 году создать условия для позиционирования ГО Тула в качестве "кузницы индустриальных кадров" и привлечения новой рабочей силы.
Основными документами территориального планирования, утвержденными в МО г. Туле, являются: генеральный план города до 2035 года (утвержденный решением городской Думы №33/838 от 23.12.2016).
В соответствии с генеральным планом предполагается рост населения МО г. Тула. Согласно первому сценарию, такой показатель, как рождаемость будет умеренно расти и к 2035 г. и достигнет 1,42-1,45, увеличится продолжительность жизни до 66 лет у мужчин и 77 у женщин, миграционный прирост достигнет 5,7-6,0 чел./1000 жителей. При этих условиях численность населения к 2035 году составит 560-565 тыс. человек. 
Согласно второму сценарию, повысится рождаемость и продолжительность жизни возрастет до 71 года у мужчин и 80 лет у женщин. В этом случае население ГО Тула к 2035 г. составит 610-615 тыс. человек. На рисунке 2.2.2.12 представлен прогноз численности населения в соответствии с Генеральным планом г. Тулы.

Рисунок 2.2.2.12 – Прогноз численности населения в соответствии с Генеральным планом г. Тулы
Таким образом, в результате возрастания численности населения на территории МО г. Тула возрастет численность трудовых ресурсов до 1,2 раза (до 513 тыс. чел.)
В соответствии с распоряжением администрации города Тулы от 10.10.2022 № 1/5597-р «Об одобрении прогноза социально-экономического развития муниципального образования город Тула на 2023 год и плановый период 2024 и 2025 годов» среднегодовая численность населения муниципального образования город Тула увеличится до 510830 челок к 2025 году (таблица 2.2.2.3).
Таблица 2.2.2.3 – Прогноз среднегодовой численности населения муниципального образования город Тула за 2023-2025 гг.
	Показатели
	прогноз

	
	2023
	2024
	2025

	Численность постоянного населения (среднегодовая), чел.
	521 273
	515 903
	510 830

	Численность постоянного населения (среднегодовая), городское, чел.
	451 482
	445 212
	439 291

	Численность постоянного населения (среднегодовая), сельское, чел.
	69 791
	70 691
	71 539



Распоряжение администрации города Тулы от 10.10.2022 № 1/5597-р «Прогноз социально-экономического развития на 2023 -2025 годы» указывает на то, что демографические показатели указывают на депопуляцию на территории г. Тулы.

Рисунок 2.2.2.13 – Прогноз демографических показателей г. Тула на 2022-2025 гг.

Рисунок 2.2.2.14 – Прогноз среднемесячной заработной платы г. Тулы на 2022-2025 гг.
Таким образом, прогнозируемая среднемесячная заработная плата обладает тенденцией к возрастанию.

Рисунок 2.2.2.15 – Прогноз динамики объема отгруженной промышленной продукции г. Тулы на 2022-2025 гг.
В области жилищного строительства прогнозируется строительство 1200 тыс. кв. м. за 2023-2025 гг.
В 2023 году на территории муниципального образования город Тула планируется ввести в эксплуатацию 400,0 тыс. кв. м жилья, в том числе:
- МКД – 300,0 тыс. кв. м;
- ИЖС – 100,0 тыс. кв. м.
К 2022 планируется возрастание инвестиций в основной капитал на 33 % (до 69 млрд. руб.).

 2.2.3 Анализ социально-экономического развития МО г. Алексин
Общая характеристика и численность населения МО г. Алексин.
МО г. Алексин – это административный центр Алексинского района Тульской области. Территория города занимает: 37,95 кв. км.
Население на территории МО г. Алексин сохраняет тенденцию к снижению общей численности. Так за период с 2019 по 2022 гг. население сократилось на 3,2 %. На рисунке 2.2.3.1 представлена динамика изменения численности населения.

Рисунок 2.2.3.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО г. Алексин за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО г. Алексин включает преимущественно городское население 86 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.3.2 – Состав населения на территории МО г. Алексин в 2021-2022 гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории МО г. Алексин было выявлено, что показатель рождаемости в 4 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 1261 человек за 2022 год. На территории МО г. Алексин коэффициент естественной убыли является самым высоким по Тульской агломерации и составляет (19,2 %).

Рисунок 2.2.3.3 – Число родившихся и умерших на территории МО г. Алексин в 2022 гг., чел.
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию МО г. Алексин.
Занятость населения
В МО г. Алексин сконцентрировано 5,4 % рабочих мест Тульской агломерации. На рисунке 2.2.3.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории МО г. Алексин за период 2020 – 2022 гг.  В 2022 г. наблюдается повышение показателя среднесписочной численности работников на 0,7 % по отношению к 2020 году.

Рисунок 2.2.3.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.

Таблица 2.2.3.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2021 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020
	2021

	Раздел С Обрабатывающие производства
	7127
	7160,00
	7284

	Раздел D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха
	1009
	993,00
	973

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	348
	325,00
	 

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	613
	576,00
	543

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	52
	54,00
	44

	Раздел J Деятельность в области информации и связи
	38
	39,00
	40

	Раздел F Строительство
	 
	127,00
	 

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	44
	33,00
	32

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	46
	37,00
	33

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	204
	224,00
	220

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	776
	803,00
	743

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	137
	168,00
	203

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	1405
	1343,00
	1376

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	242
	246,00
	239

	Раздел S Предоставление прочих видов услуг
	57
	49,00
	52

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	439
	444,00
	427

	Раздел P Образование
	2194
	2197,00
	2145



Таким образом, большинство населения занято в обрабатывающем производстве 49,5 %, образование 14 %, в области здравоохранения и социальных услуг 9,2 %.
На территории МО г. Алексин в 2022 году среднесписочная численность работников увеличилась по отношению к 2021 году на 4,9 % и составляет 15488 чел.
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[bookmark: _Hlk131775656]Рисунок 2.2.3.5 – Объекты трудового тяготения МО г. Алексин
 
Заработная плата
За период 2020-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 23,8 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для МО г. Алексин (рисунок 2.2.3.6). Среднемесячная заработная плата в 2022 году возросла на 11,6 % по отношению к 2021 году (46309 рублей).
 
Рисунок 2.2.3.6 – Динамика изменения заработной платы работников на территории МО г. Алексин за период 2020-2022 гг., руб.
На территории МО г. Алексин развито промышленное производство, которое включает в себя: деревообрабатывающее производство, легкую промышленность, машиностроение, пищевое производство, производство строительных материалов, химическая промышленность и энергетику.
Наиболее крупные предприятия в МО г. Алексин: Алексинский ДОК, Столярный цех "Интерьер", ЗАО «Стеклозаводы», Алексинская бумажно-картонная фабрика, ООО «Тарасервис 71», Алексинский завод цветных металлов, Производственная компания "Металл", ЗАО «Тяжпромарматура», Алексинский опытно-механический завод (АОМЗ), Алексинский ОМЗ, Суходольский завод специального тяжелого машиностроения, Компания премиум кирпич плюс, Промбаза, Алексинский керамзитовый завод, ООО НПП « ХимПромОборудование».
Помимо промышленности, на территории района важную роль занимает агропромышленный комплекс и туризм.
На рисунке 2.2.3.7 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 2.2.3.8 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.3.7 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории МО г. Алексин за период 2020-2022 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.3.8 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории МО г. Алексин. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились на 41,4 %, а проданных товаров несобственного производства на 23,1 %.
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО г. Алексин характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло увеличение данного показателя на 26,5%;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха сократилось на 5,4 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений сократилось на 12,4 %.
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[bookmark: _Hlk131775670]Рисунок 2.2.3.9 – Крупные предприятия на территории МО г. Алексин

Строительство
В МО г. Алексин проводится активная работа в области строительства. В 2021 году было введено в действие 20346,00 кв.м. жилых домов и 20346 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.3.10 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов увеличился на 12 %, что свидетельствует о положительной динамике развития строительной отрасли.
В 2022 году по отношению к 2021 году объем работ и услуг, выполненных собственными силами крупных и средних организаций по виду деятельности «строительство» на территории МО г. Алексин сократилось на 1,2%.
Инвестиции
На рисунке 2.2.3.11 – 2.2.3.12 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО г. Алексин.

Рисунок 2.2.3.11 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.2.12 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета увеличились на 81 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования в 2021 г. сократились на 52 % по сравнению с 2020 г., но в 2022 данный показатель увеличился на 18 % по отношению к 2021 г. 
Прогноз социально-экономического развития МО г. Алексин
В Генеральном плане МО г. Алексин представлен прогноз изменения численности населения за период 2006-2030 гг., который предполагает увеличение численности населения на 75,03 %.

Рисунок 2.2.2.13 – Прогноз социально-экономического развития МО г. Алексин, тыс. чел.
В прогнозе социально-экономического развития муниципального образования город Алексин на 2023-2025 годы, утвержденном постановлением администрации Тульской области от 27 сентября 2022 года № 1732 «Об одобрении прогноза социально-экономического развития муниципального образования город Алексин на 2023-2025 годы» указаны показатели, представленные в таблице 2.2.3.2.
Таблица 2.2.3.2 – Прогноз социально-экономического развития муниципального образования город Алексин на 2023-2025 годы
	Показатели
	Единица
	Отчет
	Оценка
	Прогноз

	
	измерения
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025

	Объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства
	млн руб.
	25 128,28 
	28 513,34 
	36 776,00 
	40 110,00 
	41 833,95 
	43 795,61 
	46 273,35 

	Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования
	млн руб.
	5 731,02 
	1 627,75 
	5 210,00 
	2 700,00 
	2 850,00 
	3 150,00 
	3 500,00 

	Среднесписочная численность работников организаций - всего
	чел.
	17 524 
	17 989 
	18 471 
	18 997 
	19 563 
	20 150 
	20 855 

	Среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника
	руб.
	33 111,70 
	36 701,20 
	38 550,92 
	41 541,55 
	44 775,42 
	48 366,45 
	52 025,81 



Таким образом, необходимо отметить положительную динамику социально-экономического развития на территории МО г. Алексин в период до 2025 года, так как предполагается, что к 2025 по сравнению с 2019 г.:
- объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства увеличится на 84 %;
- объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования сократится на 39 %;
- среднесписочная численность работников организаций увеличится на 19 %
- среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника увеличится на 57 %.

2.2.4 Анализ социально-экономического развития МО г. Новомосковск
Общая характеристика и численность населения МО г. Новомосковск.
МО г. Новомосковск — второй по величине город Тульской области. Площадь городского округа составляет 888 кв. км. (3,5% территории области). В состав муниципального образования входит город Новомосковск и 90 сельских населенных пунктов.
Транспортно-географическое положение МО г. Новомосковск включает: федеральную автомобильную дорогу Р132 Калуга – Тула – Рязань; автодорогу регионального значения Р114 Кашира – Серебряные Пруды – Климовск – Узловая, линию газопровода из Ставрополя; к городу Новомосковску подходит магистраль регионального значения Р140 Тула – Новомосковск; с западной стороны от городского округа проходит ответвление международного транспортного коридора «Север – Юг» - магистральная федеральная автодороги М4 «Дон» Москва – Воронеж; по территории округа проходит железнодорожная линия Москва – Воронеж; с южной стороны от проходит линия Калуга – Тула – Ряжск.
Численность населения представлена на рисунке 2.2.4.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено наи 2,2 %.

Рисунок 2.2.4.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО г. Новомосковск за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО г. Новомосковск включает преимущественно городское население 91 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.4.2 – Состав населения на территории МО г. Новомосковск в 2021-2022 гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории МО г. Новомосковск было выявлено, что показатель рождаемости в 3 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 1929 человек за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (14,5 %).

Рисунок 2.2.4.3 – Число родившихся и умерших на территории МО г. Новомосковск в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию МО г. Новомосковск.
Занятость населения
О большом значении обрабатывающих производств в экономике МО г. Новомосковск свидетельствуют такие показатели, как структура занятости (в обрабатывающих производствах сосредоточено около трети занятых в городской экономике)
В МО г. Новомосковск сконцентрировано 11% рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 2.2.4.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории МО г. Новомосковск за период 2021 – 2022 гг.  
На территории МО г. Новомосковск в 2022 году среднесписочная численность работников сократилась по отношению к 2021 году на 1,3 % и составляет 30584 чел.

Рисунок 2.2.4.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.
Таблица 2.2.4.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2021 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020
	2021

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	542
	562,00
	 

	Раздел С Обрабатывающие производства
	10745
	10498,00
	9172

	Раздел D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха
	1516
	1504,00
	1479

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	719
	675,00
	655

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	1784
	1833,00
	1893

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	201
	181,00
	170

	Раздел J Деятельность в области информации и связи
	79
	82,00
	78

	Раздел F Строительство
	1221
	1158,00
	1105

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	285
	239,00
	217

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	232
	250,00
	234

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	621
	626,00
	597

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	1946
	1916,00
	1908

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	828
	680,00
	627

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	2938
	2880,00
	2905

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	640
	637,00
	654

	Раздел S Предоставление прочих видов услуг
	162
	170,00
	182

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	1879
	2384,00
	3459

	Раздел P Образование
	5200
	5208,00
	5161



Таким образом, большинство населения занято в обрабатывающем производстве 33,2 %, образование 16,4 %, в области здравоохранения и социальных услуг 9,09 %.

Заработная плата
За период 2020-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 29,4 %.
Среднемесячная заработная плата в 2022 году возросла на 15,4 % по отношению к 2021 году (54939 рублей). Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для МО г. Новомосковск (рисунок 2.2.4.5).
 
Рисунок 2.2.4.5 – Динамика изменения заработной платы работников на территории МО г. Новомосковск за период 2020-2022 гг., руб.
На территории МО г. Новомосковск развито промышленное производство, которое включает в себя: химическую, энергетическую и пищевую промышленность, стройиндустрию, железнодорожный и автомобильный транспорт.
Наиболее крупные предприятия в МО г. Новомосковск: ОАО НАК «АЗОТ», ООО «Проктер энд Гэмбл Новомосковск», ООО «Полипласт», ООО «Аэрозоль Новомосковск», специализирующиеся на выпуске химического сырья, минеральных удобрений, товаров народного потребления. Всего на территории городского округа работает около ста крупных и средних промышленных предприятий, и строительных организаций, в том числе и таких значимых как ОАО «Кнауф Гипс Новомосковск», ОАО «Новомосковская ГРЭС», и ОАО «ГОТЭК – Центр».
На рисунке 2.2.4.6 представлено размещение предприятий на территории МО г. Новомосковск.
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[bookmark: _Hlk139363962]Рисунок 2.2.4.6 – Крупные предприятия на территории МО г. Новомосковск
На рисунке 2.2.4.7 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 3.4.8 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.4.7 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории МО г. Новомосковск за период 2020-2022 гг., тыс. руб.


Рисунок 2.2.4.8 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории МО г. Новомосковск. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились на 50,8 %, а проданных товаров несобственного производства на 67 %.
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО г. Новомосковск характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло увеличение данного показателя на 12,6 %;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха сократилось на 18,2 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений увеличилось на 3,6 %.
Строительство
В МО г. Новомосковск проводится активная работа в области строительства. В 2021 году было введено в действие 45291,00 кв.м. жилых домов и 21976 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.4.9 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов увеличился на 87 %, что свидетельствует о положительной динамике развития строительной отрасли.
В 2022 году по отношению к 2021 году объем работ и услуг, выполненных собственными силами крупных и средних организаций по виду деятельности «строительство» на территории МО г. Новомосковск сократился на 13 %.
Инвестиции
На рисунке 2.2.4.10 – 2.2.4.11 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО г. Новомосковск.

Рисунок 2.2.4.10 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.4.11 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета уменьшились на 15 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования в 2021 г. увеличились на 51 % в 2021 г. по сравнению с 2022 г.
Прогноз социально-экономического развития МО г. Новомосковск
В Стратегии социально-экономического развития муниципального образования город Новомосковск до 2035 года, утвержденной решению Собрания депутатов муниципального образования город Новомосковск от 27 ноября 2018 года № 4-1 указывает на следующие прогнозные значения:
- численность населения за период с 2020 по 2035 гг. сократится на 8 % (рисунок 3.4.12;
- увеличение продолжительности жизни на 6 % у мужчин и на 4 % у женщин (рисунок 3.4.13);
- объем инвестиций увеличится на 19,6 % (рисунок 2.2.4.14).

Рисунок 2.2.4.12 – Прогноз численности населения на территории МО г. Новомосковск, тыс. чел

Рисунок 2.2.4.13 – Прогноз продолжительность жизни при рождении мужчин / женщин населения на территории МО г. Новомосковск, лет.

Рисунок 2.2.4.14 – Прогноз объема инвестиций на территории МО г. Новомосковск, млн. руб.
Таким образом, необходимо отметить положительную динамику социально- экономического развития МО г. Новомосковск, в связи с проанализированными прогнозными значениями численности населения, продолжительности жизни мужчин и женщин, объема инвестиций.

2.2.5 Анализ социально-экономического развития МО Веневский муниципальный район
Общая характеристика и численность населения МО г. Веневский муниципальный район.
Общая площадь земель МО Веневский муниципальный район составляет 162055 га.
Численность населения представлена на рисунке 3.5.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено на 2,4 %. Население МО Веневский муниципальный район составляет 2 % от общей численности населения Тульской агломерации.

Рисунок 2.2.5.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО Веневский муниципальный район за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО Веневский муниципальный район включает преимущественно сельское население 55 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.5.2 – Состав населения на территории Веневского муниципального района в 2021-2022 гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории Веневского муниципального района было выявлено, что показатель рождаемости в 4 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 492 человека за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (-16 %).

Рисунок 2.2.5.3 – Число родившихся и умерших на территории Веневского муниципального района в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию Веневского муниципального района.
Занятость населения
В Веневском муниципальном районе сконцентрировано 1,3 % рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 2.2.5.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории МО г. Новомосковск за период 2021 – 2022 гг.  В 2022 г. наблюдается повышение показателя среднесписочной численности работников на 3,6 % по отношению к 2021 году.

Рисунок 2.2.5.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.

Таблица 2.2.5.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2021 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020
	2021

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	77
	105,00
	79

	Раздел С Обрабатывающие производства
	407
	409,00
	387

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	155
	149,00
	145

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	251
	274,00
	275

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	3
	
	

	Раздел J Деятельность в области информации и связи
	36
	39,00
	38

	Раздел F Строительство
	
	
	

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	29
	11,00
	8

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	125
	128,00
	119

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	75
	72,00
	69

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	404
	390,00
	450

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	124
	106,00
	70

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	587
	573,00
	580

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	87
	106,00
	124

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	214
	202,00
	193

	Раздел P Образование
	903
	917,00
	941



Таким образом, большинство населения занято в области образования 26 %, обрабатывающего производства 10 %, в области здравоохранения и социальных услуг 16 %.
На рисунках 2.2.5.5-2.2.5.6 представлено размещение объектов трудового тяготения и планируемых объектов трудового тяготения.
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Рисунок 2.2.5.5 – Объекты трудового тяготения МО Веневский район
[image: ]
Рисунок 2.2.5.6 – Планируемые объекты трудового тяготения МО Веневский район
Заработная плата
За период 2021-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 10,4 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для Веневского муниципального района (рисунок 2.2.5.7).
 
Рисунок 2.2.5.7 – Динамика изменения заработной платы работников на территории Веневского муниципального района за период 2021-2022 гг., руб.
На территории Веневского муниципального района развито промышленное производство. Основными направлениями хозяйственной деятельности района задают предприятия агропромышленного производства. К наиболее эффективным предприятиям по объему производимой продукции и количества созданных рабочих мест относят Веневский маслозавод, выпускающий растительное масло «Российские семена», майонез, подсолнечный жмых, Веневский сметано-творожный завод и консервно-молочный комбинат, более технологичные отрасли представлены Венёвским заводом алмазного инструмента.
На рисунке 2.2.5.8 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 2.2.4.7 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.5.8 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории Веневского муниципального района за период 2020-2022 гг., тыс. руб.


Рисунок 2.2.5.9 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории Веневского муниципального района. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились в 2 раза, а проданных товаров несобственного производства на 33 %.
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[bookmark: _Hlk139363980]Рисунок 2.2.5.10 – Крупные предприятия на территории МО Веневского район

Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО Веневский район характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло сокращение данного показателя на 15,9 %;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха увеличилось на 6,7 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений сократилось на 3,2 %.
Строительство
В Веневском муниципальном районе проводится активная работа в области строительства. В 2021 году было введено в действие 14323,00 кв.м. жилых домов и 13910 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.5.11 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов сократилось на 30 %.
Инвестиции
На рисунке 2.2.5.12– 2.2.5.13 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО г. Новомосковск.

Рисунок 2.2.5.12 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.5.13 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета уменьшились на 14 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования также сократились на 37 % в 2022 г. по сравнению с 2020 г.
Прогноз социально-экономического развития МО Веневский муниципальный район 
На территории МО Веневский муниципальный район одобрен прогноз социально-экономического развития, утвержденный распоряжением администрации Веневского района от 23 сентября 2022 года № 225-р «Об одобрении прогноза социально-экономического развития муниципального образования Веневский район на 2023 год и на плановый период 2024 и 2025 годов».
По прогнозу в 2023 году по сравнению с оценкой 2022 года:
- темпы роста производства продукции сельского хозяйства составят 103,99%;
- объем отгруженной продукции в промышленности в действующих ценах увеличится на 2,6%;
- темп роста оборота розничной торговли в действующих ценах составит 112,25%, объема платных услуг в сопоставимых ценах – 107,1%;
-  темпы роста объема инвестиций в основной капитал составят 107,12%;
- фонд заработной платы по всем видам экономической деятельности (по полному кругу предприятий и организаций) увеличится на 7,6%.
В таблице 2.2.5.2 представлен прогноз основных показателей социально-экономического развития муниципального образования Веневский район на 2023 год и на плановый период 2024 и 2025 годов.
Таблица 2.2.5.2 - Прогноз основных показателей социально-экономического развития муниципального образования Веневский район на 2023 год и на плановый период 2024 и 2025 годов
	Показатели
	Единица
	Отчет
	Оценка
	Прогноз

	
	измерения
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025

	Объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства
	млн. руб.
	3 331,89
	2 737,12
	5 372,68
	5 613,01
	5 728,59
	5 847,83
	5 964,00

	
	в % к пред. году в действующих ценах
	70,74
	82,15
	196,29
	104,47
	102,06
	102,08
	101,99

	Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования (без субъектов малого предпринимательства и параметров неформальной деятельности)
	млн. руб.
	689,31
	615,8
	445,907
	398,432
	426,802
	471,893
	520,755

	
	в % к пред. году в действующих ценах
	106,31
	89,34
	72,41
	89,35
	107,12
	110,57
	110,35

	Среднесписочная численность работников организаций - всего
	чел.
	5143
	5213
	5205
	5117
	5158
	5188
	5200

	Среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника
	руб.
	30 302,20
	32 983,50
	35 728,47
	38 585,80
	41 206,04
	43 835,50
	46 795,75




Рисунок 2.2.5.14 – Прогноз численности населения до 2030 г.
Таким образом, необходимо отметить положительную прогнозируемую динамику социально-экономического развития МО Веневский муниципальный район, выявленную по результатам анализа следующих показателей за период 2019 – 2025 гг.:
- объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства увеличится на 78,9 %;
- объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования сократится на 24,5 %;
- среднесписочная численность работников организаций увеличится на 1 %.
- среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника увеличится на 54 %.
Численность населения, прогнозируемая методом экстраполяции, имеет тенденцию к депопуляции (рисунок 2.2.5.11).

2.2.6 Анализ социально-экономического развития МО Дубенский муниципальный район
Общая характеристика и численность населения МО Дубенский муниципальный район.
Административный центр — посёлок городского типа Дубна. Площадь составляет 691,22 км².
Численность населения представлена на рисунке 2.2.6.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено на 1,9 %. Население МО Дубенский муниципальный район составляет 1,3 % от общей численности населения Тульской агломерации, что является наименьшим по сравнению с иными муниципальными образованиями, входящими в состав Тульской агломерации.

Рисунок 2.2.6.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО Дубенский муниципальный район за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО Дубенский муниципальный район включает преимущественно сельское население 59 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.6.2 – Состав населения на территории Дубенского муниципального района в 2021-2022 гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории Дубенского муниципального района было выявлено, что показатель рождаемости в 3,5 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 201 человека за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (-14 %).

Рисунок 2.2.6.3 – Число родившихся и умерших на территории Дубенского муниципального района в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию Дубенского муниципального района.
Занятость населения
В Дубенском муниципальном районе сконцентрировано 0,8 % рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 3.6.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории МО Дубенского муниципального района за период 2020 – 2022 гг.  В 2022 г. наблюдается повышение показателя среднесписочной численности работников на 3 % по отношению к 2020 году. 
На территории МО Дубенский район в 2022 году среднесписочная численность работников увеличилась по отношению к 2021 году на 0,5 % и составляет 2104 чел.

Рисунок 2.2.6.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.
Заработная плата
За период 2020-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 26 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для Дубенского муниципального района (рисунок 2.2.6.5). При этом, на территории Дубенского муниципального района сохраняется наименьший уровень заработной платы по Тульской агломерации.
Среднемесячная заработная плата возросла на 14 % по отношению к 2021 году (38851 рублей).

 
Рисунок 2.2.6.5– Динамика изменения заработной платы работников на территории Дубенского муниципального района за период 2020-2022 гг., руб.
На территории района осуществляют свою деятельность 388 субъекта малого и среднего предпринимательства, из них 101 предприятие малого и среднего бизнеса и 287 индивидуальных предпринимателей.
Наиболее крупные промышленные предприятия Дубенского муниципального района – карьеры OOО «Центр-Известняк», АО «Пореченский карьер», ООО «Дубенский карьер», ООО «Дубенский камень», ТОП ООО «Росбио», ООО «Изорулон», ООО «ПрофСтальПрокат», ООО «МАФ», ООО «Дубенский хлеб», ООО «Электроимпульс», ООО «БТК-групп».
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[bookmark: _Hlk139363992]Рисунок 2.2.6.6 – Крупные предприятия на территории МО Дубенского района

На рисунке 2.2.6.7 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 3.4.8 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.6.7 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории Дубенского муниципального района за период 2020-2022 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.6.8 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории Дубенского муниципального района. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились на 46 %, а проданных товаров несобственного производства на 22,3 %.
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО Дубенский район характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло увеличение данного показателя в 2,8 р.;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха увеличилось на 3 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений увеличилось в 3 р.;
- добыча полезных ископаемых возросла на 21,2 %;
Строительство
В Дубенском муниципальном районе проводится активная работа в области строительства. В 2021 году было введено в действие 3380,00 кв.м. жилых домов.

Рисунок 2.2.6.9 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов сократилось на 23 %.
Инвестиции
На рисунке 2.2.6.10 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО Дубенский муниципальный район.

Рисунок 2.2.6.10 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории Дубенского муниципального образования, увеличились в 2 раза в 2022 г. по сравнению с 2020 г.
Прогноз социально-экономического развития Дубенского муниципального района
Прогноз численности населения осуществлен методом экстраполяции (рисунок 2.2.6.11)

Рисунок 2.2.6.11 – Прогноз численности населения Дубенского района до 2030 года
Таким образом, для Дубенского района, как и для других муниципальных образований, входящих в состав Тульской агломерации, характерна депопуляция.

2.2.7 Анализ социально-экономического развития МО Киреевский муниципальный район
Общая характеристика и численность населения МО Киреевский муниципальный район.
Территория муниципального образования составляет 931 кв.м. (3,6% территории Тульской области)
Численность населения представлена на рисунке 3.7.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено на 1,3 %. Население МО Киреевский муниципальный район составляет 6,8 % от общей численности населения Тульской агломерации.

Рисунок 2.2.7.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО Киреевский муниципальный район за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО Киреевский муниципальный район включает преимущественно городское население 60 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.7.2 – Состав населения на территории Киреевского муниципального района в 2021-2022 гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории Киреевского муниципального района было выявлено, что показатель рождаемости в 2,3 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 946 человека за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (-13,3 %).

Рисунок 2.2.7.3 – Число родившихся и умерших на территории Киреевского муниципального района в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию Киреевского муниципального района.
Занятость населения
В Киреевском муниципальном районе сконцентрировано 2,5 % рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 2.2.7.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории Киреевского муниципального района за период 2020 – 2022 гг.  В 2022 г. наблюдается повышение показателя среднесписочной численности работников на 1 % по отношению к 2020 году и повышение на 0,6 % по отношению к 2021 г.

Рисунок 2.2.7.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.
Таблица 2.2.7.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2020 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020

	Всего по обследуемым видам экономической деятельности
	7305
	6986

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	252
	267

	Раздел B Добыча полезных ископаемых
	0
	 

	Раздел С Обрабатывающие производства
	1909
	1681

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	60
	66

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	369
	426

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	 
	6

	Раздел J Деятельность в области информации и связи
	37
	36

	Раздел F Строительство
	 
	50

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	19
	13

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	136
	128

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	30
	38

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	940
	840

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	93
	85

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	955
	969

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	186
	166

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	131
	123

	Раздел P Образование
	2143
	2077



Таким образом, большинство населения занято в области обрабатывающего производства 22 %, в области здравоохранения и социальных услуг 14 %.
На рисунках 2.2.7.5-2.2.7.6 представлено размещение объектов трудового тяготения и планируемых объектов трудового тяготения.
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[bookmark: _Hlk131777564]Рисунок 2.2.7.5 – Объекты трудового тяготения Киреевского района
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Рисунок 2.2.7.6 – Планируемые объекты трудового тяготения Киреевского района

Заработная плата
За период 2020-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 27 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для Киреевского муниципального района (рисунок 2.2.7.7). Среднемесячная заработная плата в 2021 году возросла на 17,1 % по отношению к 2021 году (40618 рублей).

 
Рисунок 2.2.7.7 – Динамика изменения заработной платы работников на территории Киреевского муниципального района за период 2020-2022 гг., руб.
На территории Киреевского муниципального района развито промышленное производство. В отраслевой структуре промышленности района преобладает производство металлических изделий (47%), в также производство пищевой продукции (23%). Около 7% продукции выпускают предприятия легкой, химической промышленности и стройиндустрии. 
Наиболее крупными предприятиями являются: ОАО "Болоховский завод сантехзаготовок", ЗАО "Искусственный мех", ЗАО "Болоховский хлебозавод".
На рисунке 2.2.7.8 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 2.2.7.9 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.7.8 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории Киреевского муниципального района за период 2020-2022 гг., тыс. руб.


Рисунок 2.2.7.9 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории Киреевского муниципального района. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились на 53 %, а проданных товаров несобственного производства на 26 %.
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[bookmark: _Hlk139364003]Рисунок 2.2.7.10 – Крупные предприятия на территории МО Киреевского района
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО Киреевский район характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло увеличение данного показателя на 52,9 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений увеличилось на 10,4 %.
Строительство
В Киреевском муниципальном районе проводится активная работа в области строительства. В 2021 году было введено в действие 12538 кв.м. жилых домов и 12538 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.7.11 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов увеличилось на 72,6 % по отношению к 2020 г.
Инвестиции
На рисунке 2.2.7.12 – 2.2.7.13 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО Киреевский муниципальный район.

Рисунок 2.2.7.12 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.7.13 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета увеличились на 3,8 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования также сократились на 74 % в 2022 г. по сравнению с 2020 г.
Прогноз социально-экономического развития МО Киреевский муниципальный район
Решение Собрания представителей Киреевского района от 26 июня 2020 года «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития муниципального образования Киреевский район Тульской области на период до 2030 года» указывает на то, что:
- численность постоянного населения в Киреевском муниципальном районе в конце 2030 года планируется на уровне не ниже численности 2019 года;
- уровень регистрируемой безработицы в 2030 году планируется на уровне 0,7%;
- снижение числа занятых в реальном секторе экономики на 2%;
- население будет занято в сферах текстильного и швейного производства, производства металлических изделий, металлургического производства,  производства машин и оборудования, химического производства, производства резиновых и пластмассовых изделий, производства пищевых продуктов, сельского хозяйства, охоты и лесного хозяйства, строительства, осуществления транспортных перевозок, производства и распределения электроэнергии, газа и воды, предоставления коммунальных и бытовых услуг, торговли, социальной сфере, сфере туризма. Значительных изменений в структуре занятости в отраслевом разрезе в период реализации Стратегии не планируется;
- прироста промышленного производства – на 10% к уровню 2019 года;
- увеличение доходов населения, в том числе, среднемесячная начисленная заработная плата работников крупных и средних предприятий увеличится к 2030 году в 2 раза.

2.2.8 Анализ социально-экономического развития МО Узловский муниципальный район
Общая характеристика и численность населения МО Узловский муниципальный район.
Площадь муниципального образования составляет 631,25 км².
Численность населения представлена на рисунке 3.8.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено на 3,8 %. Население МО Узловский муниципальный район составляет 7,3 % от общей численности населения Тульской агломерации.

Рисунок 2.2.8.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО Узловский муниципальный район за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО Узловский муниципальный район включает преимущественно городское население 63 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.8.2 – Состав населения на территории Узловского муниципального района в 2021-2022 гг., чел
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории Узловского муниципального района было выявлено, что показатель рождаемости в 3 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 1118 человека за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (-14,6 %).

Рисунок 2.2.8.3 – Число родившихся и умерших на территории Узловского муниципального района в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию Узловского муниципального района.
Занятость населения
В Узловском муниципальном районе сконцентрировано 5,7 % рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 3.8.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории Узловского муниципального района за период 2020 – 2022 гг.  В 2022 г. наблюдается повышение показателя среднесписочной численности работников на 1,7 % по отношению к 2020 году и понижение на 1,4 % по отношению к 2021 г.

Рисунок 2.2.8.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.
Таблица 2.2.8.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2020 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020

	Всего по обследуемым видам экономической деятельности
	15130
	15624

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	777
	893

	Раздел С Обрабатывающие производства
	5891
	6500

	Раздел D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха
	772
	763

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	23
	5

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	520
	570

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	 
	24

	Раздел F Строительство
	 
	 

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	28
	21

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	183
	15

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	153
	145

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	749
	667

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	258
	326

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	1384
	1369

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	168
	166

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	1432
	1367

	Раздел P Образование
	2627
	2626



Таким образом, большинство населения занято в области образования 16 %, обрабатывающего производства 41 %, в области здравоохранения и социальных услуг 8 %.
На рисунках 2.2.8.5-2.2.8.6 представлено размещение объектов трудового тяготения и планируемых объектов трудового тяготения.
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Рисунок 2.2.8.5 – Объекты трудового тяготения на территории Узловского района
[image: ]
Рисунок 2.2.8.6 – Планируемые объекты трудового тяготения на территории Узловского района

Заработная плата
За период 2020-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 29,6 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для Узловского муниципального района (рисунок 2.2.8.7). Среднемесячная заработная плата возросла на 13,8 % в 2022 году по отношению к 2021 году (48876 рублей).

 
Рисунок 2.2.8.7– Динамика изменения заработной платы работников на территории Узловского муниципального района за период 2020-2022 гг., руб.
Промышленное производство является одной из главных составляющих экономики района. На территории муниципального образования ведут деятельность свыше 50 промышленных предприятий.
Наиболее крупными предприятиями являются: ООО «Хавейл Мотор Мануфэкчуринг Рус», АО «Пластик», ООО «Авгол», ООО «Арнест Металлпак», ООО «НПО ПРОМЕТ», ООО «Энегельсспецтрубмаш», ООО «Узловский молочный комбинат», филиал ООО «САФ-НЕВА» в г.Узловая, ЗАО «Узловский хлебокомбинат», ООО «Рабочий стиль», ООО «СП «Надежда». 
[image: ]
[bookmark: _Hlk139364012]Рисунок 2.2.3.8 – Крупные предприятия на территории Узловского района

На рисунке 2.2.8.9 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 2.2.8.10 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.8.9 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории Узловского муниципального района за период 2020-2022 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.8.10 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории Узловского муниципального района. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились в 2,5 раза, а проданных товаров несобственного производства на 53 %.
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО Узловский район характеризуется тем, что в области
- обрабатывающего производства произошло повышение данного показателя на 12 %;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха сократилось на 66 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений сократилось на 44,2 %.

Строительство
В Узловском муниципальном районе проводится в 2021 году было введено в действие 8259 кв.м. жилых домов и 7433 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.8.11 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов сократилось на 15 % по отношению к 2020 г.
В 2022 году по отношению к 2021 году объем работ и услуг, выполненных собственными силами крупных и средних организаций по виду деятельности «строительство» на территории МО Узловского района сократился на 15,1 %.
Инвестиции
На рисунке 2.2.8.12 – 2.2.8.13 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО Узловский муниципальный район.

Рисунок 2.2.8.12 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.8.13 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета увеличились на 63 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования также сократились на 37 % в 2022 г. по сравнению с 2020 г., но увеличились в 2 раза по сравнению с 2021 г.
Прогноз социально-экономического развития МО Узловский муниципальный район
На территории МО Узловский муниципальный район основные показатели социально-экономического развития представлены в прогнозе социально-экономического развития до 2025 г., утвержденном постановлением администрации Узловского района от 12 октября 2022 года 1962 «Об одобрении прогноза социально-экономического развития муниципального образования Узловский район на 2023 год и на плановый период 2024 и 2025 годов». В таблице 2.2.8.2 представлены данные показатели.
Таблица 2.2.8.2 – Показатели прогноза социально-экономического развития Узловского района за период 2019-2025 гг.
	Показатели
	Единица
	Отчет
	Оценка
	Прогноз

	
	измерения
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025

	Объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства
	млн руб
	28 031,56
	46 960,68
	89 715,24
	92 718,44
	97 811,99
	104 750,21
	113 428,46

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	в % к пред. году в действующих ценах
	132,49
	167,53
	191,04
	103,35
	105,49
	107,09
	108,28

	Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования (без субъектов малого предпринимательства и параметров неформальной деятельности)
	млн руб
	15 158,25
	4 197,81
	7 351,99
	7 532,18
	8 078,25
	8 959,64
	9 942,34

	
	в % к пред. году в действующих ценах
	48,3
	27,69
	175,14
	102,45
	107,25
	110,91
	110,97

	Среднесписочная численность работников организаций - всего
	чел
	17 885
	18 263
	18 895
	19 168
	19 486
	19 863
	20 413

	Среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника
	руб
	35 159,00
	37 283,50
	40 685,43
	45 053,94
	49 560,71
	54 308,59
	59 186,76




Рисунок 2.2.8.14 – Прогноз численности населения на территории Узловского района до 2030 года
Таким образом, необходимо отметить, что МО Узловский муниципальный район обладает положительной прогнозируемой динамикой социально-экономического развития так как в период 2019 – 2025 гг.:
- объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства увеличится в 4 раза;
- объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования сократится в 1,5 раза;
- среднесписочная численность работников организаций увеличится на 14 %;
- фонд заработной платы увеличится в 2025 году до 14 498 151,73 тыс. рублей, то есть на 92,1 % по отношению к 2019 году
- среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника увеличится на 68 %;
На рисунке 3.8.11 методом экстраполяции спрогнозирован прогноз численности населения до 2030 года, согласно которому ожидается снижение численности населения.

2.2.9 Анализ социально-экономического развития МО Щекинский муниципальный район
Общая характеристика и численность населения МО Щекинский муниципальный район.
Площадь муниципального образования составляет 1393 км² (или 5 % территории области).
Численность населения представлена на рисунке 2.2.9.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено на 3,9 %. Население МО Щекинский муниципальный район составляет 6,8 % от общей численности населения Тульской агломерации.

Рисунок 2.2.9.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО Щекинский муниципальный район за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО Щекинский муниципальный район включает преимущественно городское население 70 % от общего числа населения.

Рисунок 2.2.9.2 – Состав населения на территории Щекинского муниципального района в 2021-2022 гг., чел.
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории Щекинского муниципального района было выявлено, что показатель рождаемости в 3,2 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 1645 человека за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (-16,1%).

Рисунок 2.2.9.3 – Число родившихся и умерших на территории Щекинского муниципального района в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию Щекинского муниципального района.
Занятость населения
В Щекинском муниципальном районе сконцентрировано 6,9 % рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 3.9.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории Щекинского муниципального района за период 2020 – 2022 гг.  В 2022 г. наблюдается повышение показателя среднесписочной численности работников на 3,5 % по отношению к 2020 году.

Рисунок 2.2.9.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.

Таблица 2.2.9.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2021 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020
	2021

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	630
	651
	659

	Раздел С Обрабатывающие производства
	4848
	5356
	5329

	Раздел D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха
	1288
	1269
	1244

	Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений
	424
	434
	422

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	887
	832
	848

	Раздел I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
	109
	119
	120

	Раздел J Деятельность в области информации и связи
	112
	113
	111

	Раздел F Строительство
	181
	539
	613

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	31
	26
	27

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	189
	171
	177

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	282
	280
	282

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	1659
	1221
	1240

	Раздел N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
	244
	283
	281

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	2206
	2099
	2178

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	551
	548
	575

	Раздел S Предоставление прочих видов услуг
	 
	 
	 

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	994
	1004
	958

	Раздел P Образование
	3321
	3276
	3258



Таким образом, большинство населения занято в области образования 18 %, обрабатывающего производства 29 %, в области здравоохранения и социальных услуг 12%.
Заработная плата
За период 2021-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 12,2 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для Щекинского муниципального района (рисунок 2.2.9.5).
 
Рисунок 2.2.9.5– Динамика изменения заработной платы работников на территории Щекинского муниципального района за период 2021-2022 гг., руб.
На территории Щекинского муниципального района развито промышленное производство.
Наиболее крупными предприятиями являются предприятия химической промышленности, промышленности строительных материалов, сельского хозяйства. Промышленная отрасль представлена такими крупными предприятиями как ОАО «Щекиноазот», филиал ООО «ЭССИТИ» в Советске, филиал ОАО «Газэнергосервис» — завод «РТО», ОАО «Щекинская городская электросеть», филиал «Щекиномежрайгаз», группы компаний «ТехноСтиль», ООО «Ди Ферро». 
[image: ]
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На рисунке 2.2.9.7 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 3.9.8 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 2.2.9.7 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории Щекинского муниципального района за период 2020-2022 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.9.8 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории Щекинского муниципального района. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились в 2,6 раза, а проданных товаров несобственного производства на 81 %.
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО Щекинский район характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло повышение данного показателя на 7,3 %;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха увеличилось на 20,7 %;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений увеличилось на 2,2 %.

Строительство
В Щекинском муниципальном районе проводится в 2021 году было введено в действие 19036 кв.м. жилых домов и 15186 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 2.2.9.9 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов увеличилось на 0,1 % по отношению к 2020 г.
В 2022 году по отношению к 2021 году объем работ и услуг, выполненных собственными силами крупных и средних организаций по виду деятельности «строительство» на территории МО Щекинского района сократился на 12,4 %.
Инвестиции
На рисунке 2.2.9.10 – 2.2.9.11 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО Щекинский муниципальный район.

Рисунок 2.2.9.10 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.9.11 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, объем инвестиций в основной капитал за счет средств муниципального бюджета сократились на 83 % в 2021 г. по сравнению с 2019 г. Объем инвестиций в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования увеличились в 3 раза в 2022 г. по сравнению с 2020 г.
Прогноз социально-экономического развития МО Щекинского муниципального района
На территории Щекинского муниципального района прогнозы социально-экономического развития закреплены в стратегии социально-экономического развития муниципального образования Щекинский район на период до 2035 года утверждена решением Собрания Щекинского района от 19 декабря 2017 № 60/486 «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития муниципального образования Щекинский район на период до 2035 года».
Таблица 2.2.9.2 – Прогноз основных показателей социально-экономического развития Щекинского района (по результатам анализа Стратегии социально-экономического развития муниципального образования Щекинский район на период до 2035 года)
	Цели и задачи социально-экономического развития
	Показатели
	Текущее значение (2016 г.)
	2017 г.
	2020 г.
	2025 г.
	2030 г.
	2035 г.

	Рост качества человеческого потенциала

	Население 
	Среднегодовая численность постоянного населения, тыс. чел.
	106,3
	106,2
	106,06
	105,9
	106
	106

	Улучшение демографической ситуации, снижение уровня смертности и увеличение продолжительности жизни населения
	коэффициент естественного прироста (убыли) населения, ‰
	-7,4
	-7,9
	-7,1
	-6,5
	-5,9
	-4,7

	
	удельный вес населения, систематически занимающегося физической культурой, %
	31,8
	33,4
	38,99
	40,2
	45,8
	51,2

	Обеспечение комфортных условий жизни, рост обеспеченности жильем, рост качества коммунальной инфраструктуры
	общая площадь жилых помещений, приходящаяся на одного жителя (на конец года), м2
	24,8
	24,93
	25,27
	26
	28
	30

	Обеспечение занятости и роста уровня доходов населения
	уровень официально зарегистрированной безработицы, %
	0,56
	0,5
	0,45
	0,4
	0,3
	0,3

	
	отношение средней начисленной заработной платы работников к прожиточному минимуму 
	3,2
	3,1
	3
	2,9
	2,8
	2,7



Таким образом, необходимо отметить, что МО Щекинский муниципальный район обладает положительной прогнозируемой динамикой социально-экономического развития, выявленной в результате анализа следующих показателей за период 2016 – 2025 гг.:
- численность населения к 2035 г. сократится на 0,3 %;
- коэффициент естественного прироста (убыли) населения снизится на 2,7 %;
- общая площадь жилых помещений, приходящаяся на одного жителя, повысится на 0,2 %;
- уровень официально зарегистрированной безработицы понизится на 47 %;
- отношение средней начисленной заработной платы работников к прожиточному минимуму сократится на 0,5. 

2.2.10 Анализ социально-экономического развития МО Ясногорский муниципальный район
Общая характеристика и численность населения Ясногорского муниципального района.
Для Ясногорского муниципального района характерна депопуляция. Численность населения представлена на рисунке 3.10.1. В результате анализа статистических данных выявлено, что в 2022 г. по отношению к 2019 г. население сокращено на 2,6 %. Население МО Щекинский муниципальный район составляет 5,9 % от общей численности населения Тульской агломерации.

Рисунок 2.2.10.1 – Динамика изменения численности населения на территории МО Ясногорский муниципальный район за период 2019-2022 гг., чел
Состав населения МО Ясногорский муниципальный район включает преимущественно городское население 65% от общего числа населения.

Рисунок 2.2.10.2 – Состав населения на территории Ясногорского муниципального района в 2021-2022 гг., чел.
В результате анализа статистических данных по количеству родившихся и умерших на территории Ясногорского муниципального района было выявлено, что показатель рождаемости в 2 раза ниже показателя умерших за аналогичный период. Таким образом, для данной территории характерна естественная убыль населения, которая составляет 360 человека за 2022 год. Коэффициент убыли населения равен (-13 %).

Рисунок 2.2.10.3 – Число родившихся и умерших на территории Ясногорского муниципального района в 2022 гг., чел
Таким образом, сохраняется тенденция ежегодной убыли населения. Изменить данную ситуацию может комплексное развитие территории, способствующее привлечение рабочей силы на территорию Ясногорского муниципального района.
Занятость населения
В Ясногорском муниципальном районе сконцентрировано 1,5 % рабочих мест на территории Тульской агломерации. На рисунке 2.2.10.4 представлена динамика изменения среднесписочной численности работников организации на территории Ясногорского муниципального района за период 2021 – 2022 гг. На территории МО Ясногорский район в 2022 году среднесписочная численность работников увеличилась по отношению к 2021 году на 2,7 % и составляет 4234 чел

Рисунок 2.2.10.4 – Динамика изменения среднесписочной численности работников, чел.

Таблица 2.2.10.1 – Среднесписочная численность работников по отдельным видам экономической деятельности за период 2019-2021 гг.
	 Наименование вида экономической деятельности
	Год

	 
	2019
	2020
	2021

	Раздел А Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
	513
	502
	505

	Раздел B Добыча полезных ископаемых
	13
	 
	 

	Раздел С Обрабатывающие производства
	1032
	1138
	1446

	Раздел D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха
	 
	53
	25

	Раздел G торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
	205
	226
	253

	Раздел F Строительство
	16
	 
	 

	Раздел K Деятельность финансовая и страховая
	 
	 
	12

	Раздел L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
	3
	5
	 

	Раздел M Деятельность профессиональная, научная и техническая
	98
	 
	 

	Раздел O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
	385
	407
	431

	Раздел Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
	324
	316
	321

	Раздел R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
	134
	126
	106

	Раздел S Предоставление прочих видов услуг
	 
	 
	5

	Раздел Н Транспортировка и хранение
	128
	 
	132

	Раздел P Образование
	819
	819
	841



Таким образом, большинство населения занято в области образования 19 %, обрабатывающего производства 33 %, сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство 12 %.
Заработная плата
За период 2021-2022 гг. наблюдается повышение заработной платы на 14,5 %. Повышение доходов населения, так же является положительной тенденцией для Ясногорского муниципального района (рисунок 2.2.10.5).
 
Рисунок 2.2.10.5– Динамика изменения заработной платы работников на территории Ясногорского муниципального района за период 2021-2022 гг., руб.
Природные условия (температура, почва, осадки) создают благоприятные предпосылки для организации сельскохозяйственного производства, особенно молочного животноводства.
В состав сырьевых запасов района также входят песок и щебень, ведется добыча столовой минеральной воды.
В таблице 2.2.10.2 представлены предприятия Ясногорского муниципального района
Таблица 2.2.10.2 - Промышленные предприятия на территории Ясногорского муниципального района
	№
п/п
	Наименование
	Специализация

	1
	ООО «ИЭК «Металл-Пласт»
	электротехническая продукция
	

	2
	филиал ООО «Юнайтед Экстружн»
	производству вспененного
листового ПВХ
	

	3
	ООО «Кессборер»
	производство прицепов,
полуприцепов и контейнеров
	

	4
	ООО «Центрнасоссервис»
	металлообработка и
изготовление машиностроительной продукции
	

	5
	ООО «КФ «Золотая Русь»
	производство пищевых продуктов
	

	6
	ОАО «Ревякинский Металлопрокатный Завод»
	производство арматуры
	

	7
	ООО «ПТПП «Фагот»
	обработка металлических изделий
с использованием основных технологических процессов машиностроения
	

	8
	ПК «Ясногорский хлебозавод»
	производство пищевых продуктов
	

	9
	ООО «Гиперпресс»
	производство материалов из бетона для
использования в строительстве
	

	10
	ООО «АДС»
	производство минеральных вод и других
безалкогольных напитков
	

	11
	ООО «Профлекс»
	производство прочих изделий из бумаги и картона
	

	12
	ООО «Завод Стальных Плетеных Сеток-Тула»
	изготовление сетки-ра
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На рисунке 2.2.10.7 представлены объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами, а на рисунке 2.2.10.7 сколько продано товаров несобственного производства.

Рисунок 3.10.7 – Отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами (без субъектов малого предпринимательства) на территории Ясногорского муниципального района за период 2020-2022 гг., тыс. руб.

Рисунок 2.2.10.8 – Продано товаров несобственного производства (без субъектов малого предпринимательства), тыс. рублей
Таким образом, к 2022 наблюдает повышение представленных показателей, что указывает на улучшение экономического климата на территории Ясногорского муниципального района. Так объемы отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами увеличились на 94 %, а проданных товаров несобственного производства на 26,5 %.
Объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг по видам экономической деятельности за 2022 год по отношению к 2021 году на территории МО Ясногорский район характеризуется тем, что в области:
- обрабатывающего производства произошло повышение данного показателя на 24,7 %;
- обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондиционирование воздуха увеличилось в 2,2 р.;
- Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений увеличилось на 0,4 %.
Строительство
В Ясногорском муниципальном районе проводится в 2021 году было введено в действие 31509,00 кв.м. жилых домов и 31367 кв. м. индивидуальных жилых домов.

Рисунок 3.10.9 – Введено в действие индивидуальных жилых домов на территории муниципального образования, квадратный метр общей площади
Таким образом, в 2021 общее количество квадратных метров общей площади введенных в действие индивидуальных жилых домов увеличилось на 71 % по отношению к 2020 г.
Инвестиции
На рисунке 3.10.10 – 3.10.11 представлены объемы инвестиций в основной капитал на территории МО Щекинский муниципальный район.

Рисунок 3.10.10 – Инвестиции в основной капитал за счет средств муниципального бюджета за период 2019-2020 гг., тыс. руб.

Рисунок 3.10.11 – Инвестиции в основной капитал, осуществляемые организациями, находящимися на территории муниципального образования за период 2020-2022 гг., тыс. руб.
Таким образом, выгодное географическое положение (близость к г. Москве, г. Туле), местонахождение между двумя федеральными автотрассами отличает Ясногорский район особой инвестиционной привлекательностью.
Прогноз социально-экономического развития МО Ясногорский муниципальный район
Постановление администрации Ясногорского района от 25 октября 2022 года №1709 «О прогнозе социально-экономического развития муниципального образования Ясногорский район на 2023 год и на период до 2025 года» закрепляет следующие прогнозные значения. Данные показатели представлены на рисунках 2.2.10.12-2.2.10.16.

Рисунок 2.2.10.12 – Прогноз объема отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства за период 2020-2025 гг. млн. руб.

Рисунок 2.2.10.13 – Объем инвестиций в основной капитал за период 2020-2025 гг. млн. руб.

Рисунок 2.2.10.14 – Прогноз численности населения за период 2020-2025 гг., чел.

Рисунок 2.2.10.15 – Прогноз среднесписочной численности работников организаций увеличится на 2020-2025 гг., чел.

Рисунок 2.2.10.16 – Прогноз среднемесячной номинальной начисленной заработной платы на 2022-2025 гг., руб.
Таким образом, в результате анализа представленных показателей, было выявлено, следующее:
- объем отгруженной продукции (по полному кругу предприятий) промышленного производства увеличится в 3 раза (рисунок 2.2.10.12);
- объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования увеличится в 1,5 раза (рисунок 2.2.10.13);
- численность населения сократится на 6,1 % (рисунок 2.2.10.14);
- среднесписочная численность работников организаций увеличится на 1,6 % (рисунок 2.2.10.15);
- среднемесячная номинальная начисленная заработная плата на одного работника увеличится на 22 % (рисунок 2.2.10.16).

[bookmark: _Toc48657225][bookmark: _Toc140838034]2.3 Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории Тульской агломерации
В состав дорожной сети Тульской городской агломерации включены автодороги федерального, регионального и местного значения, а именно:
- вся улично-дорожная сеть «ядра агломерации» - г.Тула;
- наиболее загруженные улицы и автодороги в муниципальных образованиях «спутниках»;
- улицы и автодороги, по которым производятся регулярные пассажирские перевозки.
Таким образом, в настоящий момент общая протяженность дорог Тульской агломерации составляет 1627,94 км (512 объектов), из них:
 - 273,06 км - автомобильные дороги федерального значения (3 объ-екта);
 - 795,45 км - автомобильные дороги регионального или межмуниципального значе-ния (64 объекта);
- 559.43 км - автомобильные дороги местного значения (445 объектов).
Автомобильные дороги регионального и межмуниципального значения
Общая информация о протяженности автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения Тульской агломерации согласно Постановлению Администрации Тульской области от 6 октября 2011 года № 233 «Об утверждении перечня автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения Тульской области», (с изменениями на 17.11.2022 № 725) представлена в таблице 2.3.1.
Таблица 2.3.1 – Информация об автомобильных дорогах регионального и межмуниципального значения Тульской агломерации
	Категория
	Идентификационный номер
	Наименование автомобильной дороги
	Местонахождение, протяженность (км)
	Общая протяженность, км

	IV
	70 ОП РЗ 70К-001
	Алексин - Заокский
	Тульская область, р-н Алексинский
	13,733
	29,421

	
	
	
	Тульская область, Заокский район, автомобильная дорога Алексин - Заокский
	15,688
	

	IV
	70 ОП РЗ 70К-002
	"Железня - Алексин" - Божениново
	Тульская область, Алексинский район
	1,3
	1,3

	III - IV
	70 ОП РЗ 70К-003
	Тула - Алексин
	Тульская область, Алексинский район
	20,8
	33,438

	
	
	
	Тульская область, Ленинский район
	12,638
	

	III
	70 ОП РЗ 70К-004
	Подъезд к населенному пункту Гурово
	Тульская область, Алексинский район, подъезд к населенному пункту Гурово
	5,49
	5,49

	IV
	70 ОП РЗ 70К-005
	"Алексин - Першино" - подъезд к населенному пункту Сенево
	Тульская область, Алексинский район, автомобильная дорога "Алексин - Першино" - подъезд к населенному пункту Сенево
	16,29
	16,29

	III
	70 ОП РЗ 70К-006
	"Алексин - Першино" - подъезд к населенному пункту Борисово
	Тульская область, Алексинский район
	1,19
	1,19

	IV
	70 ОП РЗ 70К-007
	"Алексин - Першино" - подъезд к населенному пункту Панское
	Тульская область, Алексинский район
	5,14
	5,14

	IV
	70 ОП РЗ 70К-008
	Суходол - Никулино
	Тульская область, Алексинский район
	4,75
	4,75

	IV
	70 ОП РЗ 70К-009
	Алексин - Малое Савватеево
	Тульская область, Алексинский район
	8,107
	8,107

	IV
	70 ОП РЗ 70К-010
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Пластово
	Российская Федерация, Тульская область, Алексинский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Пластово
	2,11
	2,11

	IV
	70 ОП РЗ 70К-011
	Клешня - Спас-Конино
	Тульская область, Алексинский район
	5,35
	5,35

	IV, V
	70 ОП РЗ 70К-012
	Хатманово - Сотино - Мясоедово
	Тульская область, Алексинский район
	7,83
	7,83

	IV
	70 ОП РЗ 70К-013
	М-2 "Крым" старого направления - Гурово
	Тульская область, Алексинский район
	11,137
	11,137

	III
	70 ОП РЗ 70К-014
	Алексин - Першино
	Тульская область, Алексинский район, автомобильная дорога Алексин - Першино
	25,2
	25,2

	III
	70 ОП РЗ 70К-015
	Железня - Алексин
	Тульская область, Алексинский район
	23,328
	23,328

	IV
	70 ОП РЗ 70К-016
	"Алексин - Малое Савватеево" - Колосово
	Российская Федерация, Тульская обл., Алексинский р-н, автомобильная дорога "Алексин - Малое Савватеево" - Колосово
	2,88
	2,88

	IV
	70 ОП РЗ 70К-017
	"Алексин - Першино" - Богучарово
	Тульская область, Алексинский район
	0,712
	0,712

	V
	70 ОП РЗ 70К-018
	"Алексин - Першино" - подъезд к населенному пункту Ломинцево
	Тульская область, Алексинский район
	1,01
	1,01

	V
	70 ОП РЗ 70К-020
	Слободка - Яшевка
	Тульская область, Алексинский район
	4,805
	4,805

	V
	70 ОП РЗ 70К-021
	Ботня - Абрютино - Бунырево
	Тульская область, Алексинский район
	6,91
	6,91

	IV, V
	70 ОП РЗ 70К-022
	Солопенки - Кузнецы - Жуково - Малое Савватеево
	Российская Федерация, Тульская обл., Алексинский р-н, автомобильная дорога Солопенки - Кузнецы - Жуково - Малое Савватеево
	11,71
	11,71

	V
	70 ОП РЗ 70К-023
	"Алексин - Малое Савватеево" - Шопино
	Российская Федерация, Тульская обл., Алексинский р-н, автомобильная дорога "Алексин - Малое Савватеево" - Шопино
	1,34
	1,34

	IV
	70 ОП РЗ 70К-434
	Тула - Алексин - подъезд к станции Рюриково
	Тульская область, Алексинский район
	2,963
	2,963

	IV
	70 ОП РЗ 70К-435
	"Алексин - Першино" - подъезд к населенному пункту Коровино
	Тульская область, Алексинский район
	7,045
	7,045

	III
	70 ОП РЗ 70К-436
	Алексин - Егнышевка - подъезд к городу Алексину
	Тульская область, Алексинский район
	1,5
	1,5

	III
	70 ОП РЗ 70К-067
	Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес
	Тульская область, р-н Веневский, автомобильная дорога Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес
	16,52
	50,105

	 
	 
	 
	Российская Федерация, Тульская область, Ясногорский район, автомобильная дорога Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес
	33,585
	 

	IV
	70 ОП РЗ 70К-068
	Венев - Матвеевка
	Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога Венев - Матвеевка
	10,34
	10,34

	IV
	70 ОП РЗ 70К-069
	Венев - Серебряные Пруды
	Тульская область, р-н Веневский, автомобильная дорога Венев - Серебряные Пруды
	14,533
	14,533

	IV
	70 ОП РЗ 70К-070
	Мордвес - Даровая
	Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога Мордвес - Даровая
	9,14
	9,14

	IV
	70 ОП РЗ 70К-071
	Дьяконово - Аксиньино
	Тульская область, р-н Веневский, автомобильная дорога Дьяконово - Аксиньино
	8,6
	8,6

	IV
	70 ОП РЗ 70К-072
	"Венев - Серебряные Пруды" - Поветкино
	Тульская область, Веневский район
	3,256
	3,256

	IV
	70 ОП РЗ 70К-073
	"Венев - Серебряные Пруды" - Щучье
	Тульская область, Веневский район
	5,2
	5,2

	IV
	70 ОП РЗ 70К-074
	"Венев - Серебряные Пруды" - Прудищи
	Тульская область, Веневский район
	1,058
	1,058

	IV
	70 ОП РЗ 70К-075
	"Венев - Серебряные Пруды" - Большие Заломы
	Тульская область, Веневский район
	2,8
	2,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-076
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Островки
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Островки
	4,135
	4,135

	IV
	70 ОП РЗ 70К-077
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к населенному пункту Рассылкино
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к населенному пункту Рассылкино
	1
	1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-078
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Рассвет
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Рассвет
	0,438
	0,438

	IV
	70 ОП РЗ 70К-079
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Октябрьский
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Октябрьский
	5,155
	5,155

	IV
	70 ОП РЗ 70К-080
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Студенец
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Студенец
	6,4
	6,4

	IV
	70 ОП РЗ 70К-081
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Тулубьево
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Тулубьево
	10,8
	10,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-082
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Сетка
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Сетка
	1
	1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-083
	Автоподъезд к населенному пункту Трухачевка
	Тульская область, Веневский район
	0,63
	0,63

	IV
	70 ОП РЗ 70К-084
	Островки - Грибовка
	Тульская область, Веневский район
	5,318
	5,318

	IV
	70 ОП РЗ 70К-085
	"Р-22 "Каспий". М-4 "Дон" - Тамбов - Волгоград - Астрахань" - Козловка
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-22 "Каспий". М-4 "Дон" - Тамбов - Волгоград - Астрахань" - Козловка
	0,962
	0,962

	IV
	70 ОП РЗ 70К-087
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Клин
	Российская Федерация, Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Клин
	0,535
	0,535

	IV
	70 ОП РЗ 70К-280
	Подъезд к населенному пункту Урусово
	Тульская область, Веневский район
	1,442
	1,442

	IV
	70 ОП РЗ 70К-441
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к турбазе
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - автоподъезд к турбазе
	1,2
	1,2

	IV
	70 ОП РЗ 70К-106
	Дубна - Лобжа
	Тульская область, Дубенский район
	10,8
	10,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-107
	Дубна - Новое Павшино - "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль"
	Российская Федерация, Тульская обл., Дубенский р-н, Алексинский р-н, автомобильная дорога Дубна - Новое Павшино - "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль"
	19,92
	19,92

	IV
	70 ОП РЗ 70К-108
	Дубна - Скоморошки - "Тула - Белев"
	Тульская область, Дубенский район
	12,527
	12,527

	IV
	70 ОП РЗ 70К-109
	"Дубна - Лобжа" - Ясеновая
	Тульская область, Дубенский район
	8,1
	8,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-110
	"Воскресенское - Дубна" - станция Поречье - Бабошино
	Тульская область, Дубенский район
	12,6
	12,6

	IV
	70 ОП РЗ 70К-111
	Скоморошки - Сизенево
	Тульская область, Дубенский район
	7,7
	7,7

	IV
	70 ОП РЗ 70К-112
	"Дубна - Лобжа" - Головино
	Тульская область, Дубенский район
	4,025
	4,025

	IV
	70 ОП РЗ 70К-113
	"Тула - Белев" - автоподъезд к населенному пункту Лужное
	Тульская область, Дубенский район
	1,1
	1,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-114
	"Тула - Белев" - автоподъезд к населенному пункту Шатово
	Тульская область, Дубенский район
	1
	1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-115
	"Дубна - Упа" - Опочня
	Тульская область, Дубенский район
	2,2
	2,2

	IV
	70 ОП РЗ 70К-116
	"Дубна - Новое Павшино" - Панковичи
	Тульская область, Дубенский район
	1,5
	1,5

	IV
	70 ОП РЗ 70К-117
	"Тула - Белев" - подъезд к населенному пункту Дубна
	Тульская область, Дубенский район, автомобильная дорога "Тула - Белев" - подъезд к населенному пункту Дубна
	10,73
	10,73

	IV
	70 ОП РЗ 70К-118
	"Дубна - Скоморошки" - Сухаревский
	Тульская область, Дубенский район
	5,4
	5,4

	IV
	70 ОП РЗ 70К-119
	"Дубна - Скоморошки" - Сухаревский - Семеновка
	Тульская область, Дубенский район, автомобильная дорога "Дубна - Скоморошки" - Сухаревский - Семеновка
	1,3
	1,3

	IV
	70 ОП РЗ 70К-120
	"Тула - Белев" - Храбрищево
	Тульская область, Дубенский район
	0,802
	0,802

	IV
	70 ОП РЗ 70К-121
	"Тула - Белев" - Слобода
	Тульская область, Дубенский район
	2,35
	2,35

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-122
	"Тула - Белев" - Никольское - Крапивна
	Российская Федерация, Тульская обл., Дубенский р-н, автомобильная дорога "Тула - Белев" - Никольское - Крапивна
	2,208
	22,01

	
	
	
	
	0,792
	

	
	
	
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога "Тула - Белев" - Никольское - Крапивна
	19,01
	

	IV
	70 ОП РЗ 70К-443
	"Тула - Белев" - Дубна - автоподъезд к населенному пункту Верховье
	Российская Федерация, Тульская обл., Дубенский р-н, автомобильная дорога Тула - Белев - подъезд к н.п. Дубна до н.п. Верховье
	1,7
	1,7

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-207
	Щекино - Липки - Киреевск
	Тульская область, р-н Киреевский, автомобильная дорога Щекино - Липки - Киреевск
	24,86
	35,385

	
	
	
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Щекино - Липки - Киреевск
	10,525
	

	III
	70 ОП РЗ 70К-208
	Липки - Бородинский - Большие Калмыки
	Тульская область, Киреевский р-н, автомобильная дорога Липки - Бородинский - Большие Калмыки
	16,71
	16,71

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-209
	Киреевск - Теплое
	Российская Федерация, Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога Киреевск - Теплое
	15,778
	42,918

	
	
	
	Тульская область, Тепло-Огаревский район, автомобильная дорога Киреевск - Теплое
	27,14
	

	IV
	70 ОП РЗ 70К-210
	"Болохово - Шварцевский" - автоподъезд к населенному пункту Улановский
	Тульская область, Киреевский район
	1,68
	1,68

	IV
	70 ОП РЗ 70К-211
	"Болохово - Шварцевский" - автоподъезд к населенному пункту Стубленка
	Тульская область, Киреевский район
	3,924
	3,924

	IV
	70 ОП РЗ 70К-212
	"Болохово - Шварцевский"
	Тульская область, Киреевский район
	15,062
	15,062

	IV
	70 ОП РЗ 70К-213
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Фатеево
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Тула - Новомосковск" - подъезд к населенному пункту Фатеево
	1,51
	1,51

	IV
	70 ОП РЗ 70К-214
	"Тула - Новомосковск" - Сергиевское - Шатск
	Тульская область, Киреевский район
	9,8
	9,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-215
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Октябрьский
	Тульская область, Киреевский район
	6,448
	6,448

	III
	70 ОП РЗ 70К-216
	"Быковка - Богородицк" - автоподъезд к городу Киреевску
	Тульская область, Киреевский район
	0,98
	0,98

	IV
	70 ОП РЗ 70К-217
	"Быковка - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Октябрьский
	Тульская область, Киреевский район
	3,35
	3,35

	IV
	70 ОП РЗ 70К-218
	"Быковка - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Октябрьский через фабрики
	Тульская область, Киреевский район
	7,932
	7,932

	IV
	70 ОП РЗ 70К-219
	"Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Новоспасское
	Тульская область, Киреевский район
	6,8
	6,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-221
	"Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Сечено
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Сечено
	5,1
	5,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-222
	Сечено - Майское - Крутицы
	Тульская область, Киреевский район
	10,65
	10,65

	IV
	70 ОП РЗ 70К-223
	"Липки - Бородинский - Большие Калмыки" - автоподъезд к населенному пункту Долгое
	Тульская область, Киреевский район
	0,19
	0,19

	IV
	70 ОП РЗ 70К-224
	"Липки - Бородинский - Большие Калмыки" - Круглое - Подосинки
	Тульская область, Киреевский район
	8,262
	8,262

	IV
	70 ОП РЗ 70К-225
	"Липки - Бородинский - Большие Калмыки" - автоподъезд к населенному пункту Гвардейский
	Тульская область, Киреевский район
	0,777
	0,777

	IV
	70 ОП РЗ 70К-226
	"Щекино - Липки - Киреевск" - автоподъезд к населенному пункту Березовский
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Щекино - Липки - Киреевск" - автоподъезд к населенному пункту Березовский
	1,79
	1,79

	IV
	70 ОП РЗ 70К-227
	Автоподъезд к населенному пункту Александровка
	Тульская область, Киреевский район
	1,26
	1,26

	IV
	70 ОП РЗ 70К-228
	"Щекино - Липки - Киреевск" - автоподъезд к населенному пункту Бородино
	Тульская область, р-н Киреевский, автомобильная дорога Щекино - Липки - Киреевск - автоподъезд к населенному пункту Бородино
	3,675
	3,675

	I, II
	70 ОП РЗ 70К-229
	Тула - Новомосковск (обход через г. Узловая)
	Тульская область, Киреевский район, Узловский район, автомобильная дорога Тула - Новомосковск (через обход г. Узловая)
	39,777
	48,51

	
	
	
	
	0,823
	

	
	
	Тула - Новомосковск
	Тульская область, Ленинский район, автомобильная дорога Тула - Новомосковск
	7,91
	

	I
	70 ОП РЗ 70К-424
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Новомосковск
	Тульская обл., Киреевский район, Новомосковский район, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Новомосковск
	17,329
	17,329

	III
	70 ОП РЗ 70К-263
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Новомосковск - автоподъезд к химкомбинату
	Тульская область, Новомосковский район, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - Новомосковск - автоподъезд к химкомбинату
	1,41
	1,41

	III
	70 ОП РЗ 70К-264
	"Тула - Новомосковск" - Сокольники - Березовка
	Тульская область, р-н Новомосковский, автомобильная дорога "Тула - Новомосковск" - Сокольники - Березовка
	20,032
	20,032

	IV
	70 ОП РЗ 70К-265
	Новомосковск II - Маклец
	Тульская область, Новомосковский район, автомобильная дорога Новомосковск II - Маклец
	4,795
	4,795

	IV
	70 ОП РЗ 70К-266
	Новомосковск II - Богдановка
	Тульская область, Новомосковский район, автомобильная дорога Новомосковск II - Богдановка
	7,138
	7,138

	IV
	70 ОП РЗ 70К-267
	Маклец - Прохоровка
	Тульская область, р-н Новомосковский, автомобильная дорога Маклец - Прохоровка
	3,96
	3,96

	III
	70 ОП РЗ 70К-268
	шахта 33 - шахта 38 - шахта 39, 40 - Сокольники
	Тульская обл., Новомосковский р-н, автодорога шахта 33 - шахта 38 - шахта 39, 40 - Сокольники
	10,132
	10,132

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-269
	Новомосковск - Иван-Озеро - Савино
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Новомосковск - Иван-Озеро - Савино. МО Новомосковский муниципальный район
	25,364
	25,364

	V
	70 ОП РЗ 70К-270
	Спасское - Ольховец - Кукуй
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Спасское - Ольховец - Кукуй
	2,065
	2,065

	V
	70 ОП РЗ 70К-271
	Сергеевка - Осаново
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Сергеевка - Осаново
	4,571
	4,571

	IV
	70 ОП РЗ 70К-272
	"Новомосковск II - шахта Подмосковная" - автоподъезд к населенному пункту Правда
	Тульская область, Новомосковский район
	3,18
	3,18

	IV
	70 ОП РЗ 70К-273
	Подъезд к населенному пункту Ольховец
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Ольховец
	6,053
	6,053

	V
	70 ОП РЗ 70К-274
	Подъезд к населенному пункту Спасское
	Тульская область, Новомосковский район
	0,833
	0,833

	IV
	70 ОП РЗ 70К-275
	Тетяковка - Большие Стрельцы
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Тетяковка - Большие Стрельцы
	6,036
	6,036

	IV
	70 ОП РЗ 70К-276
	Ширино - Бороздино
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Ширино - Бороздино
	3,968
	3,968

	IV
	70 ОП РЗ 70К-277
	Озерки - Алмазово
	Тульская область, Новомосковский район
	2,185
	2,185

	IV
	70 ОП РЗ 70К-279
	Новомосковск II - шахта Подмосковная
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Новомосковск II - шахта Подмосковная
	9,587
	9,587

	IV
	70 ОП РЗ 70К-281
	Подъезд к населенному пункту Шишлово
	Тульская область, Новомосковский район
	10,169
	10,169

	III
	70 ОП РЗ 70К-283
	Подъезд к населенному пункту Ново-Яковлевка
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Ново-Яковлевка
	5,68
	5,68

	V
	70 ОП РЗ 70К-284
	Подъезд к населенному пункту Гремячее
	Тульская область, Новомосковский район
	1,335
	1,335

	V
	70 ОП РЗ 70К-285
	Подъезд к населенному пункту Стрельцы
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Стрельцы
	2,185
	2,185

	V
	70 ОП РЗ 70К-286
	Подъезд к населенному пункту Красный Богатырь
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Красный Богатырь
	1,152
	1,152

	V
	70 ОП РЗ 70К-287
	Подъезд к населенному пункту Улановка
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Улановка
	2,919
	2,919

	V
	70 ОП РЗ 70К-288
	Подъезд к населенному пункту Пушкари
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Пушкари
	1,279
	1,279

	IV
	70 ОП РЗ 70К-289
	Подъезд к населенному пункту Коммунар
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Коммунар
	5,868
	5,868

	IV
	70 ОП РЗ 70К-290
	Коммунар - Правда
	Тульская область, Новомосковский район, автодорога Коммунар - Правда
	8,894
	8,894

	V
	70 ОП РЗ 70К-291
	Подъезд к населенному пункту Тетяковка
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Тетяковка
	3,407
	3,407

	III
	70 ОП РЗ 70К-292
	Подъезд к населенному пункту Первомайский
	Тульская область, Новомосковский район, подъезд к населенному пункту Первомайский
	5,324
	5,324

	III
	70 ОП РЗ 70К-359
	Узловая - Богородицк
	Тульская область, р-н Узловский, автомобильная дорога Узловая - Богородицк
	15,868
	15,868

	IV
	70 ОП РЗ 70К-360
	Донской - Богородицк
	Тульская область, Узловский район, автомобильная дорога Донской - Богородицк
	13,427
	13,427

	III
	70 ОП РЗ 70К-361
	Обход города Узловая через Супонь
	Тульская область, Узловский район, автомобильная дорога Обход города Узловая через Супонь
	5,82
	5,82

	IV
	70 ОП РЗ 70К-362
	"Богородицк - Епифань" - автоподъезд к населенному пункту Пестово через Кондуки
	Тульская область, Узловский район
	5,919
	5,919

	IV
	70 ОП РЗ 70К-431
	"Узловая - Богородицк" - Марьинка - автоподъезд к населенному пункту Вельмино
	Тульская область, Узловский район
	1,317
	1,317

	IV
	70 ОП РЗ 70К-363
	"Кашира - Серебряные Пруды - Кимовск - Узловая" - автоподъезд к населенному пункту Мельгуново
	Тульская область, Узловский район
	21,328
	21,328

	IV
	70 ОП РЗ 70К-432
	"Узловая - 2 Россошинская" - автоподъезд к населенному пункту Ильинка
	Тульская область, Узловский район
	3,179
	3,179

	IV
	70 ОП РЗ 70К-364
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Шаховское
	Российская Федерация, Тульская область, Киреевский район, Узловский район, автомобильная дорога "Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Шаховское
	3,545
	3,545

	IV
	70 ОП РЗ 70К-365
	"Узловая - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Марьинка
	Тульская область, Узловский район
	11,045
	11,045

	IV
	70 ОП РЗ 70К-366
	"Узловая - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Кондрово
	Тульская область, Узловский район
	0,436
	0,436

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-367
	"Богородицк - Епифань" - автоподъезд к населенному пункту Бестужево
	Тульская область, Узловский район
	4,34
	4,34

	IV
	70 ОП РЗ 70К-368
	"Кашира - Серебряные Пруды - Кимовск - Узловая" - Мельгуново - автоподъезд к населенному пункту Волково
	Тульская область, Узловский район
	2,818
	2,818

	IV
	70 ОП РЗ 70К-369
	"Донской - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Романцево
	Тульская область, Узловский район
	6,591
	6,591

	IV
	70 ОП РЗ 70К-370
	"Донской - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Полунино
	Тульская область, Узловский район
	6,605
	6,605

	IV
	70 ОП РЗ 70К-371
	"Тула - Новомосковск" (обход через г. Узловая) - автоподъезд к населенному пункту Пашково
	Тульская область, Узловский район
	1,588
	1,588

	IV
	70 ОП РЗ 70К-372
	Прилесье - Верховье - Люторичи
	Тульская область, Узловский район
	3,378
	3,378

	IV
	70 ОП РЗ 70К-373
	"Узловая - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Болотовка через Прилесье
	Тульская область, Узловский район
	4,363
	4,363

	IV
	70 ОП РЗ 70К-374
	"Тула - Новомосковск" - Малая Россошка
	Тульская область, Узловский район
	2,885
	2,885

	IV
	70 ОП РЗ 70К-375
	Узловая - 2 Россошинская
	Тульская область, Узловский район
	7,78
	7,78

	IV
	70 ОП РЗ 70К-459
	Донской - Богородицк - автоподъезд к населенному пункту АБЗ шахта 25
	Тульская область, Узловский район
	0,746
	0,746

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-387
	Щекино - Водозабор
	Тульская область, Щекинский район, автодорога Щекино - Водозабор
	20,005
	20,005

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-388
	Щекино - Ломинцевский
	Тульская область, Щекинский район
	15,33
	15,33

	III, V
	70 ОП РЗ 70К-389
	Захаровка - Советск
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Захаровка - Советск
	15,4
	15,4

	IV
	70 ОП РЗ 70К-390
	Лапотково - Пирогово
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Лапотково - Пирогово
	20,42
	20,42

	IV
	70 ОП РЗ 70К-391
	Лукино - Голощапово
	Тульская область, Щекинский район
	3,91
	3,91

	IV
	70 ОП РЗ 70К-392
	"Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Грецовка
	Тульская область, Щекинский район
	4,31
	4,31

	IV
	70 ОП РЗ 70К-393
	"Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Царево
	Российская Федерация, Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога "Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Царево
	6,379
	6,9

	
	
	
	
	0,521
	

	IV
	70 ОП РЗ 70К-394
	"Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Липово
	Тульская область, Щекинский район
	0,468
	0,468

	IV
	70 ОП РЗ 70К-395
	"Лапотково - Ефремов" - автоподъезд к населенному пункту Чермошня
	Тульская область, Щекинский район
	4,614
	4,614

	IV
	70 ОП РЗ 70К-396
	"Щекино - Водозабор" - автоподъезд к населенному пункту Селиваново
	Тульская область, Щекинский район
	2,2
	2,2

	III, IV
	70 ОП РЗ 70К-398
	"Щекино - Одоев - Арсеньево" - автоподъезд к населенному пункту Малынь
	Российская Федерация, Тульская область, р-н Щекинский, автомобильная дорога "Щекино - Одоев - Арсеньево" - автоподъезд к населенному пункту Малынь
	4,35
	4,35

	IV
	70 ОП РЗ 70К-399
	Автоподъезд к населенному пункту Ржаво
	Тульская область, Щекинский район
	0,676
	0,676

	IV
	70 ОП РЗ 70К-400
	"Лапотково - Пирогово" - Новоникольское
	Тульская область, Щекинский район
	0,35
	0,35

	IV
	70 ОП РЗ 70К-401
	Бухоновский - Новые Выселки
	Тульская область, Щекинский район
	4,624
	4,624

	IV
	70 ОП РЗ 70К-402
	"Тула - Белев" - Никольское - Крапивна - автоподъезд к населенному пункту Кузьмино
	Тульская область, Щекинский район
	4,656
	4,656

	IV
	70 ОП РЗ 70К-405
	"Лапотково - Пирогово" - автоподъезд к населенному пункту Лазарево
	Тульская область, Щекинский район
	0,255
	0,255

	IV
	70 ОП РЗ 70К-406
	"Лапотково - Ефремов" - Грецовка - автоподъезд к населенному пункту Красные Холмы
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога "Лапотково - Ефремов" - Грецовка - автоподъезд к населенному пункту Красные Холмы
	0,8
	0,8

	IV
	70 ОП РЗ 70К-407
	"Лапотково - Ефремов" - Чермошня - подъезд к населенному пункту Львово
	Тульская область, Щекинский район
	1,692
	1,692

	IV
	70 ОП РЗ 70К-408
	"М-2 "Крым". Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной" - автоподъезд к населенному пункту Крутовка
	Тульская область, Щекинский р-н, автомобильная дорога "М-2 "Крым". Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной" - автоподъезд к населенному пункту Крутовка
	3,768
	3,768

	IV
	70 ОП РЗ 70К-409
	Захаровка - Бегичево
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Захаровка - Бегичево
	1,33
	1,33

	IV
	70 ОП РЗ 70К-410
	"Щекино - Одоев - Арсеньево" - автоподъезд к населенному пункту Селиваново
	Тульская область, Щекинский район
	8,9
	8,9

	IV
	70 ОП РЗ 70К-411
	Огаревка - Верхние Суры
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Огаревка - Верхние Суры
	2,608
	2,608

	V
	70 ОП РЗ 70К-412
	Автоподъезд к музею Ясная Поляна
	Тульская область, Щекинский район
	0,815
	0,815

	IV
	70 ОП РЗ 70К-462
	Щекино - Водозабор - автоподъезд к шахтам
	Тульская область, Щекинский район
	2,08
	2,08

	IV
	70 ОП РЗ 70К-464
	Щекино - Одоев - Арсеньево - автоподъезд к населенному пункту Стаханово
	Тульская область, Щекинский район
	7,173
	7,173

	IV
	70 ОП РЗ 70К-465
	Щекино - Ломинцево - автоподъезд к шахтам
	Тульская область, Щекинский район
	6,715
	6,715

	IV
	70 ОП РЗ 70К-466
	Лапотково - Пирогово - автоподъезд от н.п. Ржаво к населенному пункту Сорочинка
	Тульская область, Щекинский район
	3,228
	3,228

	IV
	70 ОП РЗ 70К-467
	"Щекино - Ломинцевский" - автоподъезд к деревне Ломинцево
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога "Щекино - Ломинцевский" - автоподъезд к деревне Ломинцево
	2,1
	2,1

	IV
	70 ОП РЗ 70К-475
	Автомобильная дорога - подъезд к Музею-усадьбе
	Тульская область, Щекинский район, МО Яснополянское, д. Ясная Поляна
	1,247
	1,247

	IV
	70 ОП РЗ 70К-413
	Подъезд к карьеру Драгуны
	Тульская область, Щекинский район, подъезд к карьеру Драгуны
	11,39
	11,39

	IV
	70 ОП РЗ 70К-414
	Спицинский - Иваньково - Есуковский
	Тульская область, Ясногорский район, автомобильная дорога Спицинский - Иваньково - Есуковский
	35,044
	35,044

	IV
	70 ОП РЗ 70К-415
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Воловниково
	Тульская область, Ясногорский район
	3,523
	3,523

	IV, V
	70 ОП РЗ 70К-416
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Бобровские Выселки
	Тульская область, Ясногорский район
	2,95
	2,95

	IV
	70 ОП РЗ 70К-417
	"Спицинский - Иваньково - Есуковский" - Верхнее Красино - автоподъезд к населенному пункту Первомайский
	Российская Федерация, Тульская область, р-н Ясногорский, автомобильная дорога "Спицинский - Иваньково - Есуковский" - Верхнее Красино - автоподъезд к населенному пункту Первомайский
	0,88
	0,88

	IV
	70 ОП РЗ 70К-419
	"Спицинский - Иваньково - Есуковский" - автоподъезд к населенному пункту Верхнее Красино
	Российская Федерация, Тульская область, Ясногорский район, автомобильная дорога "Спицинский - Иваньково - Есуковский" - автоподъезд к населенному пункту Верхнее Красино
	6,78
	6,78

	IV
	70 ОП РЗ 70К-420
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Милино
	Тульская область, Ясногорский район
	5,345
	5,345

	IV
	70 ОП РЗ 70К-421
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Тайдаково
	Тульская область, Ясногорский район
	1,47
	1,47

	V
	70 ОП РЗ 70К-422
	"Спицинский - Иваньково - Есуковский" - автоподъезд к населенному пункту Григорьевское
	Российская Федерация, Тульская обл., Ясногорский р-н, автомобильная дорога "Спицинский - Иваньково - Есуковский" - автоподъезд к населенному пункту Григорьевское
	6,584
	7,914

	
	
	"Спицино - Иваньково - Есуково" - автоподъезд к населенному пункту Григорьевское
	Московская область, городской округ Кашира, автомобильная дорога "Спицино - Иваньково - Есуково" - автоподъезд к населенному пункту Григорьевское
	1,33
	

	IV
	70 ОП РЗ 70К-423
	Ревякино - Желыбино
	Тульская область, Ясногорский район
	2,515
	2,515

	IV
	70 ОП РЗ 70К-468
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Хотушь
	Российская Федерация, Тульская область, Ясногорский р-н, автомобильная дорога "Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Хотушь
	5,221
	5,221

	IV
	70 ОП РЗ 70К-469
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Санталовский
	Российская Федерация, Тульская обл., Ясногорский р-н, автомобильная дорога "Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Санталовский
	0,68
	0,68

	IV
	70 ОП РЗ 70К-470
	Егорьевск - Коломна - Кашира - Ненашево - автоподъезд к населенному пункту Климовское
	Тульская область, Ясногорский район
	2,13
	2,13

	V
	70 ОП РЗ 70К-471
	Ясногорск - Денисово - Горшково - автоподъезд к населенному пункту Гигант
	Тульская область, Ясногорский район
	6,335
	6,335

	V
	70 ОП РЗ 70К-472
	Ясногорск - Денисово - Горшково - автоподъезд к населенному пункту Бураково
	Тульская область, Ясногорский район
	0,184
	0,184

	IV
	70 ОП РЗ 70К-473
	Ясногорск - Федяшево - Ревякино - автоподъезд к населенному пункту Шеметово
	Тульская область, Ясногорский район
	0,885
	0,885

	IV
	70 ОП РЗ 70К-474
	Ясногорск - Федяшево - Ревякино - автоподъезд к населенному пункту Кургузовка
	Тульская область, Ясногорский район
	0,393
	0,393

	 
	 
	Автомобильные дороги межмуниципального значения
	 
	 

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-001
	"Тула - Алексин" - подъезд к населенному пункту Большое Шелепино
	Тульская область, Алексинский район
	0,266
	0,266

	III, IV
	70 ОП МЗ 70Н-002
	"Алексин - Першино - Авангард" - подъезд к населенному пункту Бизюкино - Скороварово
	Тульская область, Алексинский район
	25,16
	25,16

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-003
	Алексин - Мичурино
	Тульская область, Алексинский район
	11,088
	11,088

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-004
	Алексин - Егнышевка - Ламоново
	Тульская область, Алексинский район
	19,25
	19,25

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-060
	Алексин - Першино - Колюпаново
	Тульская область, Алексинский район, с/п Авангардское, автодорога "Алексин - Першино - Колюпаново"
	2,388
	2,388

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-016
	"Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Гати
	Российская Федерация, Тульская область, Веневский район, автомобильная дорога "Р-132 "Золотое кольцо". Ярославль - Кострома - Иваново - Владимир - Гусь-Хрустальный - Рязань - Михайлов - Тула - Калуга - Вязьма - Ржев - Тверь - Углич - Ярославль" - Гати
	6,4
	6,4

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-017
	"М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - п. Грицовский
	Тульская обл., Веневский р-н, автомобильная дорога "М-4 "Дон". Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск" - п. Грицовский
	9,628
	9,628

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-066
	Автоподъезд к карьеру Свиридово
	Тульская область, Веневский район
	1,7
	1,7

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-067
	Автоподъезд к Мордвесской больнице
	Тульская область, Веневский район
	0,129
	0,129

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-020
	Автоподъезд к населенному пункту Гвардейский от автодороги "Дубна - Скоморошки"
	Тульская область, Дубенский район
	0,7
	0,7

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-069
	Тимофеевка - Головино
	Тульская область, Дубенский район
	7,413
	7,413

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-070
	Дубна - Королевка
	Тульская область, Дубенский район
	6,786
	6,786

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-071
	"Воскресенское - Дубна" - Верховье
	Тульская область, Дубенский район
	2,25
	2,25

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-023
	Болохово - Новое Село
	Тульская область, Киреевский район
	3,45
	3,45

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-024
	Шатск - Гамово
	Тульская область, Киреевский район
	3,31
	3,31

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-025
	"Быковка - Богородицк" - Дедилово - Хрущевка
	Тульская область, Киреевский район
	4,175
	4,175

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-026
	"Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Прогресс
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Киреевск - Теплое" - автоподъезд к населенному пункту Прогресс
	1,026
	1,026

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-027
	"Щекино - Липки - Киреевск" - Приупский - Сеченский
	Тульская область, Киреевский район, автомобильная дорога "Щекино - Липки - Киреевск" - Приупский - Сеченский
	7,157
	7,157

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-028
	Щекино - Липки - Киреевск - автоподъезд к населенному пункту Хрущевка
	Тульская область, Киреевский район
	6,9
	6,9

	V
	70 ОП МЗ 70Н-029
	"Тула - Новомосковск" - автоподъезд к населенному пункту Болохово
	Тульская область, Киреевский район
	2,12
	2,12

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-079
	"Шатск - Гамово" - Шувайка
	Тульская область, Киреевский район
	8,15
	8,15

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-080
	Щекино - Липки - Киреевск - Приупский - Верхнее Упинское водохранилище
	Тульская область, Киреевский район
	6,51
	6,51

	V
	70 ОП МЗ 70Н-081
	Автоподъезд к карьеру Подосинки
	Тульская область, Киреевский район
	1,8
	1,8

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-090
	Новомосковск - Ключевка
	Тульская область, Новомосковский район
	1,213
	1,213

	V
	70 ОП МЗ 70Н-091
	Новомосковск - Княгинино
	Тульская область, Новомосковский район
	3,05
	3,05

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-092
	Сокольники - Петрово Избищи
	Тульская область, Новомосковский район
	1,5
	1,5

	V
	70 ОП МЗ 70Н-093
	Подъезд к карьеру Беломестный
	Тульская область, Новомосковский район
	0,762
	0,762

	V
	70 ОП МЗ 70Н-094
	Подъезд к Гремячевскому молокозаводу
	Тульская область, Новомосковский район
	1,585
	1,585

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-049
	"Донской - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Смородино
	Тульская область, Узловский район
	0,777
	0,777

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-050
	"Тула - Новомосковск" (обход через г. Узловая) - автоподъезд к населенному пункту Каменецкий
	Тульская область, Узловский район
	1,12
	1,12

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-051
	"Узловая - Богородицк" - автоподъезд к населенному пункту Федоровка
	Тульская область, Узловский район
	5,405
	5,405

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-052
	"Богородицк - Епифань" - автоподъезд к населенному пункту Бутырки
	Тульская область, Узловский район
	7,215
	7,215

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-116
	Донской - Майский
	Тульская область, Узловский район
	5,659
	5,659

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-105
	Автоподъезд к населенному пункту Никольское
	Тульская область, Узловский район
	0,492
	0,492

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-106
	Малая Россошка - Дубовка
	Тульская область, Узловский район
	2
	2

	V
	70 ОП МЗ 70Н-107
	Шаховское - Горьковский
	Тульская область, Узловский район
	3,3
	3,3

	III
	70 ОП МЗ 70Н-058
	Объездная дорога в промышленную зону г. Советска
	Тульская область, Щекинский район, г. Советск
	3,93
	3,93

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-108
	Автоподъезд к психбольнице
	Тульская область, Щекинский район
	2,428
	2,428

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-109
	Щекино - Липки - Киреевск - автоподъезд к шахтам
	Тульская область, Щекинский район
	10,076
	10,076

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-110
	Малахово - Коледино
	Тульская область, Щекинский район
	1,354
	1,354

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-111
	Малынь - Чириково
	Тульская область, Щекинский район, автомобильная дорога Малынь - Чириково
	4,26
	4,26

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-113
	Автоподъезд к ГУЗ "Тульская областная клиническая больница N 2 им. Л.Н. Толстого"
	РФ, Тульская область, Щекинский район, МО Яснополянское, д. Ясная Поляна, автоподъезд к ГУЗ "Тульская областная клиническая больница N 2 им. Л.Н. Толстого"
	0,108
	0,108

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-054
	Ясногорск - Денисово - Горшково
	Российская Федерация, Тульская область, Ясногорский р-н, автомобильная дорога Ясногорск - Денисово - Горшково
	21,47
	21,47

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-055
	Ясногорск - Федяшево - Ревякино
	Тульская область, Ясногорский район
	15,057
	15,057

	V
	70 ОП МЗ 70Н-056
	"Новое Клейменово - Ясногорск - Мордвес" - автоподъезд к населенному пункту Теляково
	Тульская область, Ясногорский район
	0,37
	0,37

	IV
	70 ОП МЗ 70Н-112
	Ясногорск - Тормино
	Тульская область, Ясногорский район
	2,894
	2,894



Автомобильные дороги муниципального значения
Часть автомобильных дорог общего пользования муниципального значения имеет высокую степень износа и постепенно исчерпывает свою пропускную способность.
Более 50% муниципальных дорог имеют срок давности 20 лет и более. Учитывая отсутствие актуальной технической документации и необходимость получения данных о техническом уровне автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, необходимо проведение диагностики паспортизации муниципальной улично-дорожной сети на территории Тульской городской агломерации.

Анализ перспектив развития дорог на территории Тульской городской агломерации
Содержание автомобильных дорог предусматривает сезонные работы по систематическому уходу за дорожными одеждами, поддержание их в надлежащем эксплуатационном состоянии, порядке и чистоте, а также регулярное выполнение работ по очистке обочин дорог, по ямочному ремонту покрытия дорог, по промывке, очистке ливневой канализации, дорожных знаков, ограждений, по замене, при необходимости, элементов обустройства автомобильных дорог.
Функциональная долговечность разметки зависит от качества разметочного материала, типа дорожного покрытия и уровня эксплуатационной нагрузки. Уровень эксплуатационной нагрузки на линии горизонтальной разметки зависит от интенсивности движения на автодороге (категории дороги), ширины проезжей части, назначения линий разметки (т.е. положения линий и других элементов разметки по ширине дороги), наличия кривых в плане и разворотов на дороге, качества дорожного покрытия, а также от климатических условий.
Схема территориальног планирования Российской Федерации
В сфере автомобильного транспорта СТП РФ запланировано:
- строительство и реконструкция автомобильной дороги М-2 "Крым" - от Москвы через Тулу, Орел, Курск, Белгород до границы с Украиной (на Харьков, Днепропетровск, Симферополь), в том числе строительство:
- строительство и реконструкция автомобильной дороги М-4 "Дон" - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска, протяженностью 1522,3 км, категории IA-IБ, с 2-6 полосами движения;
- строительство и реконструкция участков автомобильной дороги Р-22 "Каспий" - из Москвы (от Каширы) через Тамбов, Волгоград до Астрахани:
1) реконструкция участка км 152+500 - км 213+000 протяженностью 60,5 км, категория II;
2) реконструкция участка км 213+000 - км 270+700 протяженностью 57,7 км, категория IБ;
3) реконструкция участка км 270+700 - км 444+200 протяженностью 173,5 км, категория II;
- реконструкция на участке км 2+283 -км 294+816 автомобильной дороги Р-132 Калуга - Тула - Михайлов - Рязань), протяженностью км 278,04 км, категория IБ.
- реконструкция автомобильной дороги Р-132 Калуга - - Тула - Михайлов - Рязань на на участке км 2+283 -км 294+816протяженностью км 278,04 км, категория IБ.
Железнодорожный транспорт
В сфере железнодорожного транспорта СТП РФ запланировано следующее:
- строительство высокоскоростной железнодорожной магистрали протяженностью 1525 км Москва - Ростов-на-Дону - Адлер
- строительство следующих опорных станций с функциями пассажирских станций:
· Тула ВСМ, общий строительный объем всей инфраструктуры станции 89633,3 куб.м, в том числе вокзал 35960 куб.м (Тульская область, городской округ Тула);
- строительство следующих обгонных пунктов:
· 161 км, общий строительный объем 444,7 куб.м (Тульская область, Ясногорский район);
· 209 км, общий строительный объем 738,6 куб.м (Тульская область, Киреевский район);
· 232 км, общий строительный объем 387,1 куб.м (Тульская область, Узловский район);
- реконструкция железнодорожных путей общего пользования Ожерелье - Узловая – Елец, пропускной способностью 154 пары поездов в сутки
- глубокий обход Московского транспортного узла. Строительство железнодорожных путей общего пользования протяженностью 186 км (Рязанский, Рыбновский, Спасский, Клепиковский, Серебряно-Прудский, Веневский районы, г.Тула, Ленинский район).
- Организация скоростного движения на участках железных дорог. Москва - Адлер, реконструкция железнодорожных путей общего пользования протяженностью 1384 км, а также строительство новой линии Прохоровка - Журавка - Чертково - Батайск (Заокский, Ясногорский, Ленинский районы Тульской области, г.Тула, г.Щекино, Щекинский, Плавский, Чернский районы Тульской области).

В рамках долгосрочной программы развития ОАО «РЖД» до 2025 года предусмотрены следующие мероприятия по развитию железнодорожного транспорта в Тульской агломерации:
- электрификация направления Ожерелье – Узловая – Елец (специализация под пассажирское движение);
- строительство высокоскоростной магистрали «Москва - Тула» (2022-2024 гг.);
- строительство скоростной магистрали «Тула – Белгород» (2018-2023 гг.)

В соответствии с региональным проектом «Региональная местная дорожная сеть» в таблице 2.3.2 представлена оценка сети дорог в границах Тульской городской агломерации.


Таблица 2.4.2 – Перечень мероприятий в рамках реализации региорнального проекта «Региональная местная дорожная сеть»
	

№ п/п
	

Показатели регионального проекта
	

Уровень показате ля
	
Единица измерения (по ОКЕИ)
	
Базовое значение
	
Период, год
	
Информационная система (источник данных)

	
	
	
	
	
Значение
	
Год
	
2018
	
2019
	
2020
	
2021
	
2022
	
2023
	
2024
	2025
(Справ очно)
	2030
(Справ очно)
	

	1
	Повышено качество дорожной сети, в том числе уличной сети, городских агломераций

	1.1.
	Доля дорожной сети городских агломераций, находящаяся в нормативном состоянии
	ФП
	Процент
	68,0000
	2020
	0,0000
	0,0000
	68,0000
	73,0000
	77,0000
	81,0001
	85,0000
	-
	-
	СОУ "Эталон"
/ ЕМИСС

	1.2.
	Доля автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения, соответствующих нормативным требованиям
	ФП
	Процент
	47,0000
	2020
	0,0000
	0,0000
	47,0000
	47,6000
	48,3500
	50,0100
	52,0400
	-
	-
	СОУ "Эталон"
/ ЕМИСС

	1.3.
	Осуществлено строительство и реконструкция автомобильных дорог регионального или межмуниципального, местного значения (накопленным итогом)
	ФП
	Километр; тысяча метров
	0,0000
	2021
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,1100
	0,2000
	0,2000
	-
	-
	СОУ "Эталон"

	1.4.
	Доля автомобильных дорог регионального значения, входящих в опорную сеть, соответствующих нормативным требованиям
	ФП
	Процент
	60,0963
	2023
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	60,0963
	66,2967
	-
	-
	СОУ "Эталон"


	2
	Приведены в нормативное состояние/построены искусственные сооружения на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального и местного значения

	2.1.
	Протяженность приведенных в нормативное состояние искусственных сооружений на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального и местного значения (накопленным итогом)
	ФП
	Тысяча погонных метров
	0,0000
	2021
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,1282
	0,4004
	0,7882
	-
	-
	СОУ
«Эталон»/ ГИИС
«Электронный бюджет»







В связи с ростом интенсивности движения автотранспортных средств по автомобильным дорогам общего пользования в Тульской области (далее - автомобильные дороги), увеличением процента большегрузных автомобилей транспортно-эксплуатационное и техническое состояние автомобильных дорог, а также транзитных проездов по населенным пунктам не соответствует требуемому состоянию по условиям обеспечения безопасности дорожного движения, а также комфорта и скорости передвижения. Асфальтобетонные покрытия автомобильных дорог чаще всего подвержены постоянным и периодически возникающим эксплуатационным воздействиям в любой период года. Часть покрытий автомобильных дорог общего пользования регионального, межмуниципального или местного значения имеет высокую степень износа, также конструкция дорожных одежд не обеспечивает современные нагрузки на них. Асфальтобетонное покрытие разрушается из-за несоблюдения сроков службы. Ряд населенных пунктов до сих пор не имеет круглогодичной связи с автомобильными дорогами общего пользования (период половодья).
Наиболее характерными видами дефектов автомобильных дорог является отклонение геометрических параметров, структуры и текстуры дорожной одежды (в т.ч. покрытий) от действующих нормативно-технических требований, таких как: выкрашивание покрытия с образованием выбоин, проломов на поверхности верхнего слоя, истирание верхнего слоя под воздействием движущегося транспорта с уменьшением толщины слоя и образованием колеи, появление трещин и сетки трещин, просадок, а также иных повреждений, в т.ч. по искусственным сооружениям.
Также в автомобильные дороги входят искусственные сооружения, которые несут ключевую функцию и обеспечивают беспрепятственный проезд в местах пересечения с водотоками, железнодорожными переездами и другими дорогами.
Часть из них находятся в аварийном, в предаварийном и в неудовлетворительном состоянии, что в свою очередь требует проведения мероприятий по приведению их в требуемое транспортно-техническое состояние. На автомобильных дорогах имеются также низководные затопляемые мосты, препятствующие движению транспортных средств и людей в период паводка.

Схема территориального планирования Тульской области
В перспективе (2020 - 2035 годы) с учетом финансовых возможностей и производственной необходимостью предлагается соединить по кратчайшим направлениям между собой, используя существующие автодорожные направления, все города и райцентры области: райцентр Куркино - Волово (соединив направления Кротово - Дворики); Плавск - Теплое с восточным обходом г. Плавска; Богородицк - Теплое; Теплое - Чернь; Каменка - Теплое; Белев - Арсеньево - Чернь; Каменка - Теплое - Волово; Суворов - Дубна; Щекино - Киреевск; Венев - Ясногорск, используя участок межрегиональной дороги Калуга - Рязань, с обходами Ясногорск с севера и Венева с юга, строительство автомобильной дороги, которая соединит федеральные автомагистрали М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной и М-4 "Дон" Москва - Воронеж - Ростов-на-Дону - Краснодар - Новороссийск.
Со строительством названных участков автодорог будут обеспечены кратчайшие выходы всех райцентров и городов районного значения на автодороги федерального и межрегионального значения, а также удобная связь райцентров между собой и областным центром.
Планируется реконструкция автомобильных дорог общего пользования федерального значения М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной, Р-22 "Каспий" автомобильная дорога М-4 "Дон" - Тамбов - Волгоград - Астрахань, Р-132 Калуга - Тула - Михайлов - Рязань, Р-92 Калуга - Перемышль - Белев - Орел.
Планируется строительство обхода г. Плавска на участке км 242+000 - км 254+000 автомобильной дороги общего пользования федерального значения М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной, строительство обхода поселка городского типа Чернь на участке км 278+000 - км 292+000 автомобильной дороги общего пользования федерального значения М-2 "Крым" Москва - Тула - Орел - Курск - Белгород - граница с Украиной, реконструкция автомобильной дороги общего пользования федерального значения "М-2 Крым - северный подъезд к г. Тула".
Кроме того, для улучшения транспортной доступности районов планируется строительство объектов, направленных на прирост количества сельских населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием.
В рамках Стратегии социально-экономического развития Тульской области на период до 2030 года приведен следующий перечень крупных инвестиционных проектов по развитию транспортной инфраструктуры (таблица 2.4.5).

Стратегия социально-экономического развития Тульской области до 2030 года
Запуск комфортного регулярного пригородного железнодорожного сообщения, развитие сети межмуниципальных дорог и повышение их качества, переход к системе централизованного планирования управления внегородским и городским транспортом на принципах конкуренции, оптимизация маршрутов, в том числе с использованием результатов регулярных транспортных обследований подвижности населения, внедрения геоинформационных систем, будет обеспечивать развитие Тульской городской агломерации и формирование зон опережающего (Суворов, Алексин, Ефремов, Венев, Белев) и приграничного (северная, южная, западная) развития области.  
Строительство скоростной магистрали «Граница с Белоруссией–Калуга–ТулаРязань–Саранск–Ульяновск» обеспечит концентрацию выгод от транзита грузов через территорию Тульской области (в том числе за счет разгрузки магистралей Москвы и Московской области). 
Поэтапное введение на сельских маршрутах заказных рейсов и транспортного обслуживания по принципу «дайл-э-райд» будет способствовать сохранению и развитию сельских территорий. Одним из приоритетных направлений развития транспортной инфраструктуры будет  создание логистических комплексов и центров в крупных железнодорожных узлах и на пересечениях железных и автомобильных дорог (Тула, Новомосковск, Щекино, Узловая, Плеханово, и др.), а также создание логистического центра на базе аэродрома Ефремово-3 (при условии поддержки строительства аэродромной инфраструктуры федеральным центром, строительства нового широтного автомобильного хода через юг области). Существует потенциал восстановления и функционирования местных авиалиний, а также малой авиации.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Тула до 2035 года
Мероприятия, направленные на определение приоритетных объектов дорожного строительства, в рамках развития сети УДС города Тула. Повышение связности дорожной сети и повышение пропускной способности на загруженных участках
- Строительство дублера ул. Карпова;
- Строительство дублеров проспекта Ленина;
- Вторая очередь строительства Восточного обвода;
- Строительство дороги ч/з мкрн. Петровский квартал;
- Строительство моста через реку Упа; 
- Реконструкция и уширение наб. Дрейера; 
- Ремонт и уширение ул. Оборонная;
- Уширение Городского пер.;
- Строительство дороги ул. Оружейная — ул. Нижняя Волоховская - Калужское ш.;
- Продление ул. Гастелло;
- Строительство транспортных связей для мкрн. «Зеленстрой 2»;
- Строительство автомобильной дороги ул. Хворостухина;
- Ремонт и уширение ул.Ф. Энгельса;
-Строительство дороги мкрн. Петровский квартал — СНТ «Строитель»; 
-Соединение ул. Станиславского с ул. Рязанская;
- Реконструкция путепровода на Веневском ш.;
- Расширение ул. Бондаренко;
- Строительство проезжей части в Пролетарском районе, соединяющей ул. Ложевая и ул. Комбайновая;
- Строительство Восточного обвода от ул. Кирова до Веневского ш.;
- Продление и уширение ул. Марата;
- Продление ул. Приупская через СНТ «Строитель»; 
- Строительство обвода стадиона Металлург по ул. Приупской;
- Строительство дороги от съезда с ул. Демидовская Плотина вдоль железнодорожной линии до Приупской ул.;
- Строительство нового путепровода Веневское ш. - уд. Октябрьская.; 
- Строительство дороги от ул. Кутузова до ул. Вильямса; 
- Строительство Восточного обвода от поселка Молодежный до микрорайона Красные ворота;
- Строительство новой дороги между ул. Колетвинова и ул. Шипунова;
- Строительство дороги, связывающей новый мост через р. Упа и ул. Максима Горького;
- Реконструкция ул. Курковая от наб. Дрейера до ул. Максима Горького;
- Строительство дороги, связывающей новый мост через р. Упа и ул. Максима Горького;
- Реконструкция ул. Курковая от наб. Дрейера до ул. Максима Горького; 
- Реконструкция ул. Максима Горького;
- Соединение ул. Колетвинова с ул. Кирова; 
- Строительство новой дороги вокруг поселка Плеханово;
- Реконструкция ул. Кирова;
- Строительство новой дороги от ул. Чмутова до ул.Маршала Жукова; 
- Строительство дороги от ул. Галкина до ул. Герцена, вдоль железной дороги;
- Строительство транспортной развязки на Калужском шоссе Оружейная ул. - микрорайон «Зеленстрой-2»;
- Строительство дороги местного значения между автомобильной дорогой М-2 Крым и СНГ «Строитель»;
- Реконструкция участка Веневского ш., совпадающего с Восточным обводом;
- Строительство улицы районного значения микрорайон «Новая Тула» - Одоевское ш.;
- Строительство путепровода от ул. Макаренко до 5-го Лихвинского проезда;
- Продление Городского пер.;
- Реконструкция путепровода у микрорайона Красные ворота.;
- Строительство эстакадного пересечения Восточного обвода с Городским пер.;
- Строительство дороги от ул. Дмитрия Ульянова до Одоевского ш. с устройством путепровода через ж/д пути;
- Строительство эстакадно-мостовых сооружений от ул. Пузакова через ж/д пути и реку Упу;
- Строительство дороги от ул. Болотова до новой дороги;
- Строительство новой дороги до поселка Плеханово;
- Строительство эстакады, пр-т Ленина — ул. Генерала Маргелова;
- Строительство развязки, Восточный обвод — ул. Ложевая — ул. Металлургов;
- Строительство развязки, Восточный обвод — ул. Кутузова;
- Строительство развязки, Восточный обвод - ул. Щегловская засека;
- Реконструкция Калужского ш. от пересечения с пр-том Ленина до подъезда к автомобильной дороге М-2 Крым; 
-Уширение путепровода через ж/д пути на Калужском ш.;
-Реконструкция и продление Овражной ул. до Рязанской ул.;
-Строительство дороги, связывающей Овражную ул. и Городской пер.
Мероприятия по улучшению условий транспортного обслуживания населения МО г. Тула.
- Строительство автостанций междугороднего и пригородного сообщения, организация ТПУ;
- Организация заездных карманов общественного транспорта;
- Перенос разворотного троллейбусного кольца «Южное»;
- Развитие трамвайной инфраструктуры.
Мероприятия, направленные на улучшение качества грузового сообщения МО г. Тула, включая разработку грузового каркаса. 
-Корректировка существующей схемы движения грузового транспорта.
Мероприятия, направленные на развитие велосипедной и пешеходной инфраструктуры, г. Тула. 
-Устройство велодорожек на краткосрочный период и на перспективу.

Комплексная схема организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула на период до 2035 года
Таблица 2.4.3 - Перечень мероприятий в рамках реализации «Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом в муниципальном образовании город Тула на период до 2035 года»
	N п/п
	Мероприятие
	Дата начала реализации мероприятия
	Срок реализации

	 
	 
	 
	 

	1
	Техническое перевооружение эксплуатационных предприятий трамвайного и троллейбусного транспорта
	2022 г.
	7 лет

	2
	Закупка нового подвижного состава для Трамвайного депо
	2022 г.
	3 года

	3
	Закупка нового подвижного состава электробусов с динамической подзарядкой большой вместимости для троллейбусного депо
	2028 г.
	3 года

	4
	Организация выделенной полосы на пр-те Ленина от ул. Болдина до ул. Советской
	2023 г.
	13 лет

	5
	Организация выделенной полосы на Красноармейском проспекте
	2023 г.
	13 лет

	6
	Организация выделенной полосы на ул. Октябрьской
	2023 г.
	13 лет

	7
	Организация выделенной полосы на ул. Пролетарской
	2024 г.
	12 лет

	8
	Изменение маршрутной сети (Этап 1)
	2022 г.
	1 год

	9
	Изменение маршрутной сети (Этап 2)
	2022 г.
	1 год

	10
	Изменение маршрутной сети (Этап 3)
	2023 г.
	1 год

	11
	Строительство троллейбусной линии до пос. Менделеевский
	2023 г.
	2 года

	12
	Строительство трамвайной линии по ул. Оружейной до ул. Сурикова
	2028 г.
	2 года

	13
	Строительство трамвайной линии по ул. Хворостухина
	2027 г.
	2 года

	14
	Строительство трамвайной линии по ул. Вильямса
	2027 г.
	2 года

	15
	Строительство трамвайной линии по ул. Максима Горького до ул. Курковой
	2030 г.
	2 года

	16
	Строительство трамвайной линии по ул. Кутузова, ул. Вильямса
	2029 г.
	2 года

	17
	Обособление трамвайных путей бортовым камнем на ул. Пролетарская, ул. Октябрьская, ул. Советская, ул. Демидовская Плотина
	2024 г.
	11 лет

	18
	Капитальный ремонт трамвайных путей по пр-ту Ленина
	2022 г.
	1 год

	19
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Металлургов
	2022 г.
	1 год

	20
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Плеханова
	2023 г.
	1 год

	21
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Воздухофлотская
	2022 г.
	1 год

	22
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Советская от ул. Ф. Энгельса до ул. Пролетарская
	2026 г.
	1 год

	23
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Щегловская Засека
	2023 г.
	1 год

	24
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Марата от ул. Каракозова до ул. Кутузова
	2023 г.
	1 год

	25
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Кутузова
	2023 г.
	1 год

	26
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Кирова
	2023 г.
	1 год

	27
	Капитальный ремонт трамвайных путей по Одоевскому шоссе
	2023 г.
	1 год

	28
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Павшинский Мост
	2023 г.
	1 год

	29
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Коминтерна
	2023 г.
	1 год

	30
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Станиславского
	2022 г.
	1 год

	31
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Агеева
	2024 г.
	1 год

	32
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Михеева
	2024 г.
	1 год

	33
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Кауля
	2024 г.
	1 год

	34
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Болдина
	2023 г.
	1 год

	35
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Оружейной
	2023 г.
	1 год

	36
	Капитальный ремонт трамвайных путей по ул. Ф. Энгельса от ул. Оружейной до ул. Первомайской
	2023 г.
	1 год



Генеральный план города Тулы
Генеральный план города Тулы утвержден решением городской Думы от 23.12.2016 № 33/838 «Об утверждении Генерального плана муниципального образования город Тула».
Таблица 2.4.4.– Перечень мероприятий Генерального плана города Тулы (проект)
	№ п/п
	Объект
	Местоположение
	Название, границы
	Краткая характеристика
	Очередь строительства

	1
	Строительство проезжих частей
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Ул. 1-я Песчаная, Комбайновая от ул. Ложевой до ул. Кутузова
	На 2 полосы движения, 1,4 км
	первый этап 

	2
	Строительство моста через р. Упу
	Центральный ТО г. Тулы
	"Платный мост" - ул. Мосина – 
ул. Дрейфера
	На 2+1 полосы движения
	первый этап 

	3
	Строительство набережной с дорогой
	Зареченский ТО г. Тулы
	От "Платного" моста до ул. Курковая по ул. Дрейфера
	На 2 полосы движения, 0,4 км
	первый этап 

	4
	Строительство пересечения с ж.д. и развязки
	Зареченский ТО г. Тулы 
	Узел у "Красных ворот" 
	Путепровод на 4 полосы движения с подходами
	расчётный срок 

	5
	Реконструкция ул. Энгельса
	Центральный ТО г. Тулы
	ул. Ф. Энгельса и участок 
ул. Агеева
	2,7 км, 4+2 полосы для общественного транспорта
	расчётный срок

	6
	Реконструкция улицы с продлением
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	ул. Оружейная от ул. Энгельса до Калужского ш.
	2,5 км, 4 полосы движ. 
	расчётный срок

	7
	Строит-во путепроводной развязки
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Калужское ш./ул. Оружейная 
	Эстакада на 4 полосы со съездами
	расчётный срок

	8
	Строительство улицы районного значения
	Зареченский ТО г. Тулы 
	от ул. Демидовская плотина до 
ул. Октябрьской вдоль ж.д.
	2,5 км, 4 полосы движ.
	первый этап 

	9
	Строительство городской дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Стад. "Металлург" - "Восточный обвод" по ул. Приупской
	4 км, 4 полосы движения
	первый этап 

	10
	Строительство городской дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" - Демидовский мост вдоль ж.д. линии
	2,8 км, 4 полосы 
	расчётный срок

	11
	Строительство набережной с дорогой
	Зареченский ТО г. Тулы 
	Ул. Дрейфера от Курковой до 
ул. Октябрьской
	1,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	12
	Строительство улицы районного значения
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	От ул. Кутузова до ул. Вильямса (Дачная, Огарёва, Глухополян.)
	3,8 км, 4 полосы 
	расчётный срок

	13
	Реконструкция улицы 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	ул. Бондаренко от ул. Кутузова до ул. Хворостухина
	0,8 км, 4 полосы 
	первый этап 

	14
	Строительство городской дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" - от  ул. Ложевая до Венёвского ш.
	5,4 км, 6 полос непрерывного движения
	расчётный срок

	15
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/Ложевая, Металургов
	Эстакада по "Восточному обводу"
	расчётный срок

	16
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/Кутузова 
	Эстакада по "Восточному обводу"
	расчётный срок

	17
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/ ул. Щегловская засека
	Эстакада по ул. Щегловская засека
	расчётный срок

	18
	Реконструкция дороги 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Участок Венёвского ш., совпадающий с "Восточным обводом"
	1,6 км, 6 полос непрер.движения
	расчётный срок

	19
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/Венёвское ш. район озера Бездонное
	2 эстакады (4 направл.) 
	расчётный срок

	20
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Развилка Венёвское ш./ "Восточный обвод" (пос. Молодёжн.)
	Эстакада по направ. на "Восточный обвод"
	расчётный срок

	21
	Строительство городской дороги 
	Зареченский ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" от пос. Молодёжн. до узла у "Красных ворот"
	6,5 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	22
	Реконструкция улицы с продлением
	Зареченский ТО г. Тулы 
	Ул. Нормандия-Неман, продл. до Венёвского ш.
	1,9 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	23
	Строительство улиц районного значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Новые улицы в ТОе Осиновая Гора и их соединения с сущ. УДС
	12 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	24
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Центральный ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод"/нов. дорога в район Осиновая Гора
	Эстакада через "Восточный обвод"
	расчётный срок

	25
	Строительство улицы районного значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Между ул. Колетвинова и 
А. Шипунова
	1,4 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	26
	Строительство городской дороги 
	Центральный ТО г. Тулы 
	Соединение ул. Станиславского с 
ул. Рязанской ("Восточный обвод")
	0,3 км, 2 полосы 
	первый этап 

	27
	Строительство улицы городского значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Соединение ул. Колетвинова с 
ул. Кирова через новый мост
	1,7 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	28
	Строительство мостового перехода
	Центральн. и Пролетарск. ТОы
	На соединении  ул. Кирова с 
ул. Колетвинова
	через р. Упу и пути ж.д., 0,6 км
	расчётный срок

	29
	Реконструкция улиц 
	Зареченский ТО г. Тулы 
	ул. Ключевая, Низинная, Лесная
	2,4 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	30
	Строительство участков улиц местного значения
	Пролетарский ТО
	Северная часть Пролетарского района
	7,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	31
	Строительство улицы районного значения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Продолжение пер. Городского до Новомосковского ш.
	2,1 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	31
	Строительство эстакадного пересечения
	Центральный ТО г. Тулы 
	Через "Восточный обвод" на продолжении пер. Городского
	0,2 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	32
	Реконструкция городской дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	"Восточный обвод" и ул. Рязанская от р. Упы до ул. Овражной
	5,6 км, расшир. до 6 полос движения
	расчётный срок

	33
	Реконструкция городской дороги
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Ул. Рязанская и Калужское ш. от ул. Овражной до а/м М-2 "Крым"
	6,7 км, расшир. до 6 полос движения
	расчётный срок

	34
	Реконструкция развязок движения
	Центральный ТО г. Тулы 
	На ул. Рязанская - 2 узла 
	Расшир.проездов, дополн. эстакады
	расчётный срок

	35
	Строительство дополнительных путепроводов
	Центральный ТО; Привокзальный ТО
	"Восточный обвод" и 
Калужское ш. 
	2 эстакады через ж.д. пути
	расчётный срок

	36
	Строительство городской дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	Вдоль ул. Овражной от Рязанской до пр. Ленина
	1,6 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	37
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Центральный ТО г. Тулы 
	пр. Ленина / Овражная / Скуратовская / Ген.Маргелова
	2 путепровода вдоль пр. Ленина
	расчётный срок

	38
	Строительство дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	Новомосковское ш.- Варваровка
	3,8 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	39
	Строительство дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Скуратовская - Крутое - Ильинка
	6,1 км, 2 полосы движения
	первый этап 

	40
	Строительство дороги
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Рязанская - Новомоско. ш. (у пос. Б. Еловая)
	6,5 км, 4 полосы движения
	первый этап 

	41
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Рязанская/Овражная/ новая трасса на Новомоск. ш.
	Эстакада Калуж.напр.- нов. трасса
	первый этап 

	42
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Район Прудное, В. Елькино, Судаково
	11,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	43
	Строительство эстакады 
	Привокзальный ТО
	Через а/м М-2 "Крым" Южнее пос. Прудное
	0.6 км (с подходами), 2 полосы
	расчётный срок

	44
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Район Пятницкое, Маршалинки, 
М. Кузьменки
	13,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	45
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Между Одоевским  и  Калужск. ш. и границей округа
	15 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	46
	Строительство местных дорог
	Привокзальный ТО
	Между а/м М-2 "Крым", Калужским ш. и границей с Зареченским ТО
	10,5 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	47
	Строительство улицы районного значения
	Привокзальный ТО
	От Калужского  до Одоевского ш.(ТО Михалково-Прудное)
	3 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	48
	Строительство дорог
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Дороги от Одоевского ш. до Маслово
	2,2 км, 2 полосы движения
	расчётный срок

	49
	Строительство комплекса эстакадно-мостовых сооруж.
	Зареченский ТО г. Тулы 
	От ул. Пузакова эстакадами через ж.д.пути и мостом через Упу
	2,5 км, 4 полосы движ. 
	расчётный срок

	50
	Строительство городской дороги 
	Зареченский ТО г. Тулы 
	От нового перехода с ул.Пузакова до ул. Чмутова
	1 км, 4 полосы движен. 
	расчётный срок

	51
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	От нового перехода с ул.Пузакова до пос. Ленинский
	11,2 км, 4 полосы движения
	расчётный срок

	52
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	Продолжение ул. Болотова до новой дороги
	1,1 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	53
	Строительство моста через р. Упу
	Зареченский ТО 
	На новой дороге к пос. Ленинский
	0,2 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	54
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Зареченский ТО 
	На пересечении с а/м М-2 "Крым"
	Эстакада 0,5 км со съездами
	расчётный срок

	55
	Строительство эстакады 
	Зареченский ТО 
	Пересечение ж.д. у ст. Некрасово
	Эстакада 0,7 км 
	расчётный срок

	56
	Строительство путепроводов 
	Зареченский ТО 
	2 эстакадных путепровода через ж.д. у ст. Обидимо
	2 х 0,6 км 
	расчётный срок

	57
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	От новой дороги в пойме до пос. Плеханово
	2 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	58
	Строительство путепровода через ж.д. пути
	Зареченский ТО 
	У ст. Плеханово, с развязкой движ. на ул. Ленина
	0,7 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	59
	Строительство дороги
	Зареченский ТО 
	Вокруг пос. Плеханово 
	10,4 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	60
	Строительство  дорог 
	Зареченский ТО 
	В районе пос. Обидимо - Ленинский - Барсуки
	4,9 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	61
	Строительство дороги
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	От ул. Чмутова до ул. Маршала Жукова
	0,8 км, 2 полосы 
	расчётный срок

	62
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Привокзальный ТО
	а/м М-2 "Крым" / дорога Маслово - Ямны
	Эстакада 0,5 км со съездами
	Расчётны-й срок

	63
	Строительство эстакады 
	Привокзальный ТО
	Через а/мь М-2 "Крым" по дороге Ратово - Петровский
	Эстакада 0,5 км 
	расчётный срок

	64
	Строительство развязки движения в 2 уровнях
	Привокзальный ТО
	а/м М-2 "Крым" / Одоевское ш. 
	Эстакада 0,5 км со съездами
	расчётный срок

	65
	Строительство тоннельного участка на Калужском шоссе
	Привокзальный ТО
	Западнее м/р "Новая Тула" 
	0,2 км, для основной проезж. части, 6 полос
	расчётный срок

	66
	Модернизация путей трамвая
	Привокзальный ТО
	По Одоевскому ш., Воздухо- флотской, Павшинскому мосту
	4.7 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	67
	Модернизация путей трамвая
	Советский ТО г. Тулы 
	По ул. Коминтерна 
	1,6 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	68
	Модернизация путей трамвая
	Центральный ТО г. Тулы 
	ул. Оборонная 
	1,5 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	69
	Модернизация путей трамвая
	Центральный и Пролетарск.ТОы
	По ул. Советской и Пролетарской от Оборонной до Епифанской
	1,4 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	70
	Прокладка новых путей 
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	По Пролетарской до Ложевой и по Ложевой до Металлургов
	2,2 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	71
	Модернизация путей трамвая
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	По ул. Металлургов 
	4,0 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	72
	Модернизация путей трамвая
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	По ул. Марата, Кирова, Щегловская засека
	5,0 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	73
	Прокладка новых путей 
	Привокзальный ТО
	По Одоевскому ш., новой ул. до Калужского ш. (ст. Прудное)
	5,4 км, для движения АТ с оборуд. остановок
	расчётный срок

	74
	Прокладка новых путей 
	Советский ТО г. Тулы 
	К Московскому вокзалу вдоль ул. Ф.Смирнова и Красного просп.
	0,6 км, с мостом через р.Воронку
	расчётный срок

	75
	Строительство закрытой станции автономного трамв.
	Советский ТО г. Тулы 
	Ст. "Московский вокзал" 
	Наземная тупиковая ст. с дебаркадером
	расчётный срок

	76
	Строительство закрытой станции автономного трамвая
	Привокзальный ТО
	Ст. "Прудное" у Калужского ш. 
	Наземная, надземная или подземная станция
	расчётный срок

	77
	Строительство депо автономного трамвая
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Одоевское ш., за существующей разворотной разворотной петлёй
	Ориентировочно на 100 сочленённых ваг.
	расчётный срок

	78
	Строительство троллейбусно- автобусного парка
	Привокзальный ТО
	ул. Чмутова, участок поймы 
	По спец. проектным разработкам
	расчётный срок

	79
	Строительство стоянки системы "Park-&-Ride"
	Привокзальный ТО г. Тулы 
	Одоевское ш., напротив пос. Петровский
	на 500 мест 
	расчётный срок

	80
	Строительство стоянки системы "Park-&-Ride"
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	Стад."Металлург" - ул. Дачная 
	на 500 мест 
	расчётный срок

	81
	Строительство стоянки системы "Park-&-Ride"
	пос. Менделеевский
	Просп. Ленина, развилка Щёкинского ш. и Шоссейной ул.
	на 500 мест 
	расчётный срок

	82
	Двухуровневая транспортная развязка
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	на пересечении ул.Ложевая, Восточного обхода, ул.Металлистов, ул.Песчаная в г.Туле
	Определяется проектом
	первый этап

	83
	Двухуровневая транспортная развязка
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	на пересечении Восточного обхода и ул.Розы Люксембург в г.Туле
	Определяется проектом
	первый этап

	84
	Улица местного значения
	Пролетарский ТО г. Тулы 
	ул.Галкина в районе автостанции "Заречье" в Зареченском районе г.Тулы
	0,4 км
	первый этап
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2.4 Оценка существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов
[bookmark: _Hlk140841168]Организация грузового движения
Через Тульский городской округ проходят значительные транзитные грузопотоки – как железнодорожные, так и автомобильные. Если обработкой транзитных железнодорожных грузов занимаются сортировочные станции, то транзитные грузовые автомобили могут способствовать перегрузке улично-дорожной сети города, особенно в таких городах, как Тула, где значительная часть транспортного потока из-за недостатка обходных путей и поперечных связей «замкнута» на центр города.
Существует внутренняя южная-восточная объездная (Калужское шоссе – ул. Рязанская), но её пропускная способность ограничена. По ней можно выехать на Р-140 Тула – Узловая – Новомосковск, но эта автодорога, связывающая два крупнейших города региона, уже работает на пределе своей пропускной способности и проходит через многочисленные населённые пункты. 
Завершение строительства контура объездных дорог вокруг Тулы – в планах, но для решения проблемы грузового транзита через территорию города в существующих условиях на городской улично-дорожной сети был выделен «грузовой каркас»: элементы УДС, по которой разрешено движение грузовых ТС. Главной целью разработки данной схемы движения было исключить движение транзитного грузового транспорта по элементам улично-дорожной сети центральной части города, в первую очередь – по «кремлёвскому кольцу». Основа каркаса – контур, состоящий из построенных участков городских объездных дорог, соединённых через улицы периферийных районов города. На данный контур «завязаны» все въезды/выезды из города, и существует несколько тупиковых маршрутов движения грузового транспорта от контура в сторону центра города.
Существующая схема разрешенного движения грузового транспорта представлена на рисунке 2.4.1.
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Рисунок 2.4.1 – Существующий грузовой каркас
МО г. Тула
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Тула:
· Первомайская ул. от пересечения с ул. Дмитрия Ульянова до пересечения с ул. Свободы;
· ул.Фрунзе от пересечения с ул. Демонстрации до пересечения с Первомайской ул.;
· ул. Льва Толстого от пересечения с ул. Фрунзе до пересечения с ул. Свободы;
· Гоголевская ул. от пересечения с ул. Демонстрации до пересечения с ул. Свободы;
· ул. Фридриха Энгельса от пересечения с Первомайской до пересечения с ул. Революции;
· Первомайская ул. от пересечения с ул. Фридриха Энгельса до пересечения просп. Ленина;
· просп. Ленина от пересечения с ул. 9 Мая до пересечения с Советская ул.;
· Советская ул. от пересечения с ул. Мосина до пересечения с Староникитская ул.;
· Чапаевский проезд;
· Менделеевская ул.;
· ул. Революции до пересечения с ул. Ленина;
· Союзная ул.;
· Пионерская ул.;
· ул. Войкова;
· Тургеневская ул. от пересечения с Менделеевской ул. до пересечения с Пушкинская ул;
· ул. Жуковского от пересечения с Советская ул. до пересечения с Пушкинская ул;
· Оборонная ул. от пересечения с Советская ул. до пересечения с ул. Петра Алексеева;
· ул. Колетвинова;
· ул. Тимирязева от пересечения с ул. Будённого до пересечения с Староникитской ул.;
· ул. Демонстрации от пересечения с Советской ул. до пересечения с ул. Ленина;
· Красноармейский просп. от пересечения с Советская ул. до пересечения с ул. Ленина;
· Оружейная ул. от пересечения с ул. Болдина до пересечения с ул. Мира;
· ул. Мира от пересечения с просп. Ленина до пересечения с Оружейная ул.;
· просп. Ленина от пересечения с Рязанская ул. до пересечения с ул. Николая Руднева;
· ул. Николая Руднева от пересечения с ул.Станиславского до пересечения с ул. Агеева;
· ул. Агеева от пересечения с ул. Тимерязева;
· ул. Чекалина;
· ул. Циокловского;
· ул. Железняка;
· ул. Станиславского;
· Колхозная ул.;
· Воздухофлотская ул. от пересечения с ул. Тихмянова до пересечения с 10-й пр-д Мясново;
· ул. Тихмянова от пересечения с 18-й пр-д Мясново до пересечения с ул. Кабакова;
· ул. Кабакова от пересечения с ул. Тихмянова до пересечения с 19-й пр-д Мясново;
· 19-й пр-д Мясново;
· Полюсная ул.;
· 18-й пр-д Мясново от пересечения с ул. Тихмянова до пересечения с ул. Маршала Жукова;
· ул. Маршала Жукова от пересечения с 18-й пр-д Мясново до пересечения с Одоевское ш.;
· по улице Крупской Артемовского городского округа;
· ул. Белые Ворота;
· Железнодорожная ул.;
· ул. Токарева;
· Октябрьская ул. от пересечения с ул. Токарева до пересечения с ул. Пузакова;
· ул. Максимовского;
· Арсенальная ул. от пересечения с Октябрьская ул. до Ряжская ул.;
· ул. Галкина от пересечения с Ряжская ул. до пересечения с Арсенальная ул.;
· ул. Максима Горького от пересечения с Дульная ул. до пересечения с Октябрьская ул.;
· Курковая ул. от пересечения с Литейная ул. до пересечения с ул. Максима Горького;
· Литейная ул. от пересечения с Курковая ул. до пересечения с Комсомольская ул.
· Комсомольская ул. от пересечения с Арсенальная ул. до пересечения с ул. Максима Горького;
· ул. Демидовская Плотина от пересечения с ул. Карла Маркса до пересечения с Пролетарская ул.;
· Индустриальная ул.;
· Кладбищенский пер.;
· Пролетарская ул. от пересечения с Замочная ул. до пересечения с Индустриальная ул.;
· ул. Марата от пересечения с Ложевая ул. до пересечения с ул. Каракозова;
· ул. Металлургов от пересечения с ул. Гастелло до пересечения с ул. Столетова;
· ул. Доватора от пересечения с Театральный пер.;
· Приупская ул.;
· Ул. Волкова;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Тула представлена на рисунке 2.4.2.
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Рисунок 2.4.2 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Тула
МО г. Новомосковск
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Новомосковск:
· Рудничная ул.;
· Гражданская ул. от пересечения с Рудничная ул. до Гражданская ул. д. 55;
· Молодежная ул.;
· Трудовой пр-д от пересечения с Молодёжная ул. до пересечения с ул. Трудовые Резервы;
· ул. Дружбы от пересечения с ул. Мира до пересечения с Донская ул.;
· ул. Трудовые Резервы от пересечения с Донская ул. до пересечения с ул. Куйбышева;
· ул. Мира от пересечения с ул. Космонавтов до пересечения с Комсомольской ул.;
· Комсомольская ул.;
· Гвардейская ул.;
· ул. Чапаева;
· Первомайская ул. от пересечения с ул. Чапаева до пересечения с Транспортная ул.;
· ул. Трудовые Резервы до пересечения с ул. Дзержинского;
· Берёзовая ул. от пересечения с ул. Дзержинского;
· ул. Шахтёров;
· Московская ул.;
· Парковый пр-д;
· Парковая ул.;
· Северодонецкая ул.;
· ул. Генерала Белова от пересечения с Северодонецкая ул. до пересечения с просп. Победы;
· просп. Победы от пересечения с Парковой ул. до пересечения с ул. Генерала Белова;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Новомосковск представлена на рисунке 2.4.3. 
[image: ]
Рисунок 2.4.3 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Новомосковс
МО г. Алексин
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Алексин:
· ул. Мира;
· пл. Победы;
· ул. Ленина;
· ул. Героев Алексинцев;
· Пионерская ул. от пересечения с ул. Героев Алексинцев до пересечения с ул. Луначарского;
· Советская ул.;
· Тульская ул. от пересечения с Советская ул. до пересечения с ул. Ф.Энгельса;
· ул. Ф.Энгельса от пересечения с Дубравная ул. до пересечения с Тульская ул.;
· ул. Ломоносова от пересечения с ул. Ф.Энгельса до пересечения с Тульская ул.;

Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Алексин представлена на рисунке 2.4.4. 
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Рисунок 2.4.4 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Алексин

МО г. Дубна
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Дубна:
· Красноармейская ул.;
· Первомайская ул. от пересечения с ул. Красноармейская до пересечения с ул. Свободы;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Дубна представлена на рисунке 2.4.5. 
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Рисунок 2.4.5 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Дубна
МО г. Ясногорск
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Ясногорск:
· Советская ул;
· ул. Горького;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Ясногорск представлена на рисунке 2.4.6. 
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Рисунок 2.4.6 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Ясногорск
МО г. Щекино
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Щёкино:
· ул. Ленина;
· ул. Победы от пересечения с ул. Ленина до пересечения с ул. Лизы Шамшиковой;
· просп. Улитина;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Щекино представлена на рисунке 2.4.7. 
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Рисунок 2.4.7 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Щекино

МО г. Киреевск
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Киреевск:
· Октябрьская ул.;
· ул. 8 Марта;
· ул. Торговая;
· ул. Дзержинского;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Киреевск представлена на рисунке 2.4.7. 
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Рисунок 2.4.7 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Киреевск
МО г. Венев 
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Венёв:
· ул. Стрешнева;
· ул. Большие Городенцы;
· ул. Бундурина от пересечения с ул. Стрешнева до пересечения с ул. Белова;
· Пролетарская ул;
· Стрелецкая ул.
· Международная ул.
· ул. Бундурина от пересечения с Революционная ул. до пересечения с Северный микрорайон;
· Северный микрорайон;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Венев представлена на рисунке 2.4.8. 
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Рисунок 2.4.8 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Венев
МО г. Узловая 
Под запретом для движения грузового автотранспорта в муниципальном образование города Узловая:
· Октябрьская ул. от пересечения с ул. Беклемищева до пересечения с ул. Гагарина;
· Садовая ул.;
· ул. Генерала Васильева от пересечения с Магистральная ул. до пересечения с 70К-180;
· ул. Беклемищева от пересечения с Садовая ул. до пересечения с Первомайская ул.;
Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Узловая представлена на рисунке 2.4.9. 
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Рисунок 2.4.9 – Существующая схема дорог под запретом для движения грузового транспорта в г. Узловая
Также на территории Тульской городской агломерации расположены места для отстоя грузовых автомобилей, которые расположены преимущественно за городом Тула. На рисунке 2.4.10 представлены места отстоя грузовых автомобилей.
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Рисунок 2.4.10 – Места отстоя грузовых автомобилей
Организация движения пешеходов и велосипедистов
МО г. Тула
На сегодняшний день в г. Тула функционируют велодорожки по пр. Красноармейскому, ул. Фрунзе, ул. Токарева, ул. Октябрьская, ул. Рязанская, ул. Металлургов, на территории вдоль реки Упа, в районе Тульского кремля, на территории Комсомольского парка, на территории Баташёвского сада, на территории Пролетарского парка, а также на территории Центрального парка им. Белоусова. На рисунках ниже представлены трассировки организованных велодорожек. Кроме того, осуществляется строительство велодорожки вдоль р. Тулица.
[bookmark: _Hlk140841280]Действующие велодорожки показаны на рисунках 2.4.11-2.4.15. Организация работы велодорожки в г. Туле отображена на рисунке 2.4.11.
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Рисунок2.4.11 - Действующие велодорожки в г. Туле
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· Рисунок 2.4.12- Действующие велодорожка в г. Туле
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· Рисунок 2.4.13 - Действующие велодорожки в г. Туле
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· Рисунок 2.4.14 - Организация работы велодорожки в г. Туле
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Рисунок 2.4.15 - Организация работы велодорожки в г. Туле

Как видно из рисунков в настоящее время в МО г. Тула отсутствует единая сеть веломаршрутов, кроме того, существующие велодорожки не оснащены в полной мере техническими средствами организации движения.
МО г. Алексин
Городское велосипедное движение в первую очередь выполняет транспортную функцию. Оно является потенциальным инструментом снижения транспортной напряжённости на улицах, улучшения состояния городской экологии, улучшения здоровья жителей города за счёт снижения риска сердечно-сосудистых заболеваний. Тем не менее, велосипедная инфраструктура в Алексине не развита на должном уровне. 
Формированию и развитию велосипедной инфраструктуры не способствовал подход к проектированию городской среды: не проектируются и не сооружаются велодорожки, которые не закладывались в генеральные планы развития территории города и его дорог, отсутствуют места хранения и парковки велосипедов, не приспособлены технические средства организации дорожного движения, не развита система нормативного и правового обеспечения велодвижения.
В настоящее время пешеходная инфраструктура создана в пределах благоустроенных городских и сельских улиц, а также в парках и районах многоквартирной застройки. Очень важным также является облагораживание и создание новых пешеходных зон для жителей и гостей города.
МО г. Венев 
Велосипедных дорожек и другой инфраструктуры для велосипедного движения в пределах г. Венёва и Венёвского района нет.
Пешеходная инфраструктура создана вдоль всех основных/асфальтированных улиц и дорог центральной части г. Венёв, а также в микрорайонах и кварталах многоквартирной жилой застройки. Кроме того, тротуары и пешеходные дорожки сооружены в центральных частях и в местах плотной (многоквартирной) жилой застройки крупнейших посёлков Венёвского района (Грицовский, Метростроевский, Мордвес, военный городок Кашира-8). 
МО г. Дубна 
Велосипедных дорожек на территории Дубенского района нет, пешеходная инфраструктура присутствует в центральной части районного центра посёлка городского типа Дубна, а также в кварталах плотной (многоквартирной) жилой застройки.
МО г. Киреевск
Велосипедных дорожек другой инфраструктуры для велосипедного движения на территории Киреевского района и г. Киреевск нет.
Пешеходная инфраструктура создана вдоль всех основных улиц центральной части г. Киреевск, а также в микрорайонах и кварталах многоквартирной жилой застройки за пределами центра; также пешеходная инфраструктура присутствует в основной части г. Липки и г. Болохово. 
Кроме того, тротуары и пешеходные дорожки сооружены в центре и в местах плотной (многоквартирной) жилой застройки крупнейших посёлков Киреевского района (Шварцевский, Бородинский, Приупский). 
МО г. Новомосковск
Условия пешеходного передвижения резко различаются в пределах плотно застроенных кварталов, особенно в центре МО г. Новомосковска (городское ядро муниципального образования), и в районах малоэтажной застройки: если в многоэтажных районах, как правило, созданы все условия для безопасного передвижения пешеходов, то за их пределами инфраструктура для движения пешеходов во многих случаях отсутствует.
Однако после проведения натурных обследований улиц было выявлено, что на многих улицах города частично отсутствуют тротуары, бортовой камень, на пешеходных переходах зачастую нет пониженного бортового камня.
Для организации комфортных условий передвижения пешеходов необходимо обустроить тротуары, пешеходные дорожки и подходы к остановочным пунктам общественного транспорта. Важным условием также является обустройство безопасных пешеходных переходов.
В настоящее время велосипедное движение в МО г. Новомосковске не развито. Развитая велоинфраструктура создает оптимальные условия для использования велосипеда в качестве средства отдыха и обеспечивает удобные условия для быта: по делам, на работу в магазины с семьей и т. д. Это решает не только транспортные проблемы города, но и создает благоприятную социальную среду, сокращает расходы на медицину, увеличивает продолжительность жизни и работоспособный возраст, развивает туризм, выгодно позиционирует город как экологически чистую среду обитания.
Польза велотранспорта:
· Экология. Велосипед не загрязняет атмосферу.
· Здоровье. Езда на велосипеде полезна в качестве профилактики множества заболеваний, в первую очередь болезней сердечнососудистой системы и опорно-двигательного аппарата.
· Решение транспортных проблем. Велосипед – важная составляющая системы общественного транспорта. Для центра города он незаменим. И в сочетании с необходимой мерой ограничения автомобильного потока в центре, велосипед становится эффективной альтернативой для сравнительно небольших расстояний этой части города. А в сочетании с другими видами общественного транспорта – полноценной альтернативой и для больших расстояний.
Сеть велодорожек должна быть продуманна так, чтобы на велосипеде можно было быстро и безопасно добраться в нужную точку города. Велодорожки не должны прерываться или проходить по мало востребованным улицам, они должны быть оборудованы соответствующими ТСОДД.
МО г. Узловая 
Городское велосипедное движение является важным инструментом снижения транспортной напряжённости на улицах, способствует улучшению состояния городской экологии, здоровья жителей города за счёт снижения риска сердечно-сосудистых заболеваний. Тем не менее, велосипедная инфраструктура в Узловом районе не развита на должном уровне: отсутствуют велодорожки, места для хранения и парковки велосипедов, не приспособлены технические средства организации дорожного движения, не развита система нормативного и правового обеспечения велосипедного движения. 
В настоящее время пешеходная инфраструктура развита должным образом только на основных улицах центральной части г. Узловая, на главных улицах крупных посёлков Узловского района (в первую очередь в бывших посёлках городского типа – в Каменецком, Дубовке, Брусянском), а также в микрорайонах многоквартирной жилой застройки районного центра и крупных посёлков.
МО г. Щекино
[bookmark: _Toc519158399][bookmark: _Toc528123424]Велосипедных дорожек на территории г. Щёкино и Щёкинского района не имеется. Пешеходная инфраструктура присутствует в основной части г. Щёкино (общая протяжённость — 54 км).
Городское велосипедное движение в первую очередь выполняет транспортную функцию. Оно является потенциальным инструментом снижения транспортной напряжённости на улицах, улучшения состояния городской экологии, улучшения здоровья жителей города за счёт снижения риска сердечно-сосудистых заболеваний. Тем не менее, велосипедная инфраструктура в Щёкино не развита на должном уровне. 
Формированию и развитию велосипедной инфраструктуры не способствовал подход к проектированию городской среды: не проектируются и не сооружаются велодорожки, которые не закладывались в генеральные планы развития территории города и его дорог, отсутствуют места хранения и парковки велосипедов, не приспособлены технические средства организации дорожного движения, не развита система нормативного и правового обеспечения велодвижения.
В настоящее время пешеходная инфраструктура создана в пределах благоустроенных городских и сельских улиц, а также в парках и районах многоквартирной застройки.
Очень важным также является облагораживание и создание новых пешеходных зон для жителей и гостей города.
МО г. Ясногорск
Велосипедные дорожки в пределах Ясногорского района отсутствуют.
Пешеходная инфраструктура присутствует только на основных улицах и в центре г. Ясногорск (общая протяжённость пешеходных дорожек – 13,9 км).
Городское велосипедное движение в первую очередь выполняет транспортную функцию. Оно является потенциальным инструментом снижения транспортной напряжённости на улицах, улучшения состояния городской экологии, улучшения здоровья жителей города за счёт снижения риска сердечно-сосудистых заболеваний. Тем не менее, велосипедная инфраструктура в Ясногорске не развита на должном уровне. 
Формированию и развитию велосипедной инфраструктуры не способствовал подход к проектированию городской среды: не проектируются и не сооружаются велодорожки, которые не закладывались в генеральные планы развития территории города и его дорог, отсутствуют места хранения и парковки велосипедов, не приспособлены технические средства организации дорожного движения, не развита система нормативного и правового обеспечения велодвижения.
В настоящее время пешеходная инфраструктура создана в пределах благоустроенных городских и сельских улиц, а также в парках и районах многоквартирной застройки.
Очень важным также является облагораживание и создание новых пешеходных зон для жителей и гостей город.

[bookmark: _Toc48657227][bookmark: _Toc140838036]2.5 Оценка организации парковочного пространства, оценка и анализ параметров размещения парковок
В связи с высоким уровнем автомобилизации на территории агломерации имеется дефицит мест временного и постоянного хранения автотранспорта. По данным проведенного исследования, на территории Тульской агломерации насчитывается более 240 гаражно-строительных кооперативов (ГСК), в которых по оценочным показателям, насчитывается около 120 тыс. машиномест. 
[bookmark: _Hlk139564419]В результате анализа, проведенного в рамках документа КСОДД, в городе Тула, где отсутствует запрет стоянки транспортных средств или ограничений на нее может разместиться около 29540 машиномест, с учетом низкого уровня администрирования парковки реальное количество припаркованного транспорта вдоль УДС значительно больше. Всего в муниципальном образовании г. Тула 109 платных парковок с количеством машино-мест – 1594. 
В связи с высоким уровнем спроса количество припаркованных автомобилей примерно одинаково как в рабочее время, так и в выходные дни и практически не зависит от времени суток, за исключением ночного времени. 
Схема парковочного пространства Тульской агломерации представлена на рисунке 2.5.1.-2.5.9
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Рисунок 2.5.1 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.2 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.3 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.4 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.5 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.6 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.7 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.8 – Схема парковочного пространства
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Рисунок 2.5.9 – Схема парковочного пространства

Участки УДС г. Тулы с наибольшим количеством запаркованных автомобилей представлены на рисунке 2.5.10.
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Рисунок 2.5.10 – Участки УДС с наибольшем количеством запаркованных автомобилей

Проведенный анализ показал, что наибольшее количество автомобилей паркуется на следующих участках УДС МО г. Тула: 
1. На всем участке улицы Пузякова. 
2. Участок от д.5 по улице Максима Горького до д.1улицы Максима Горького.
3. Участок от д.73 по Демидовской улице до д.13 Демидовской ул.
4. Участок от д.10Б Комсомольской улицы до д.20 Комсомольской улицы. 
5. Участок от д.2А Арсенальной улицы до д.24 Арсенальной улицы. 
6. Участок от пересечения ул. Арсенальная со Ствольная ул. до Ствольная ул., в районе д.31.
7. Участок от улицы Литейная, д.3А до улицы Литейная, д.33. 
8. Участок от пересечения ул. Демидовская с Оружейный пер. до пересечения Октябрьская ул. с Оружейный пер.
9.Участок в районе улицы Демидовская Плотина, д.1В.
10. От улицы Октябрьская в районе д.89А до д.20В. 
11. Участок в районе памятника «Левша» ул. Советская до д.4В ул. Советская. 
12. Участок в районе д.29 ул. Советская. 
13. Участок в районе д.53/1 ул. Советская до д.55 ул. Советская. 
14. Участок в районе д.88В ул. Советская. 
15. Участок в районе д.2В/4 ул. Мосина до д.6/8 ул. Мосина.
16. От пересечения ул. Фрунзе с ул. Коминтерна, д.24 ул. Коминтерна. 
17. Красноармейский проспект от пересечения с Советской улицей до пересечения с улицей Дмитрия Ульянова. 
18. Улица Революции от Городской думы до ул. Революции, д.24. 
19. Улица Демонстрации от пересечения с Советской улицей до д.4 ул. Демонстрации. 
20. Улица Лейтейзена на всем протяжении.
21. Улица Фрунзе на всем протяжении. 
22. Улица Фёдора Смирнова в районе д.5к2 до д.7 ул. Фёдора Смирнова. 
23. Улица Дмитрия Ульянова в районе д.5 до д.10 Дмитрия Ульянова.
24. Участок улицы Фридриха Энгельса от д.18 до д.75. 
25. Участок улицы Фридриха Энгельса от д.133 до д.151.
26. Пушкинская улица на всем ее протяжении. 
27. Участок улицы Халтурина от пересечения с улицей Демонстрации до пересечения с улицей Гоголевская. 
28. Участок улицы Гоголевская от пересечения с улицей Халтурина до пересечения с улицей Жуковского.
29. Участок улицы Льва Толстого от пересечения с улицей Фрунзе до пересечения с проспектом Ленина.
30. Участок проспекта Ленина от пересечения с улицей Гоголевская до д.122 проспекта Ленина.
31. Участок Тургеневской улицы от д.9 до д.15.
32. Участок в районе д.46 Тургеневской улицы.
33. Участок Тургеневской улицы от д.62 до д.66.
34. Участок улицы Жуковского от д.48А до д.78.
35. Участок улицы Первомайская от пересечения с улицей Фридриха Энгельса до пересечения с улицей Фрунзе.
36. Участок улицы Первомайская от д.52 до д.27к1.
37. Участок от д.29 улицы Болдина до пересечения с улицей Макаренко.
38. Участок улицы Макаренко в районе Болдинского сквера.
39. Участок в районе д.7 ул. Макаренко.
40. Участок улицы Оружейная от д.8 до д.14.
41. Участок улицы Болдина от д.120 до д.153.
42. Участок улицы Николая Руднева от д.14 до д.60.
43. Участок в районе от д.64 до д.70 улицы Николая Руднева.
44. участок вдоль Могилевского сквера улицы Николая Руднева.
45. Участок от улицы Агеева д.1/6 до пересечения с улицей Тимирязева.
46. Участок улицы Тимирязева от пересечения с улицей Агеева до остановки общественного транспорта «Улица Тимирязева».
47. Участок улицы Михеева от пересечения с улицей Тимирязева до д.15 улицы Михеева.
48. Участок улицы Кауля от д.49к1 до д.31.
49. Участок улицы Колетвинова от д.8к8 до д.13.
50. Участок улицы Оборонная от д.88А до д.35.
51. На всем участке улицы Ложевая.
52. Участок улицы Марта от пересечения с улицей Каракозова до д.57 улицы Марта.
53. Участок улицы Степанова от д.45Б до д.33.
54. Участок улицы Степанова от д.34А до д.148.
55. Участок улицы Епифанская от д.22 до д.33.
56. Участок улицы Металлургов от д.98А до д.86Б.
57. Участок улицы Хворстухина д.6 до пересечения с улицей Вильямса.
58. Участок улицы Вильямса от д.26 до д.46.
В ходе натурных обследований было выявлено что, несмотря на достаточно большое количество внеуличных плоскостных парковок основная доля автомобилистов вынуждена парковаться на УДС. В г. Тула не везде присутствует размеченное, упорядоченное парковочное пространство в границах УДС, не полностью выработана работоспособная система администрирования парковочного пространства. Одним из препятствий размещения и администрирования парковки является неудовлетворительное состояние УДС, так не соответствует действующим нормативам: 
- размещение и оборудование остановочных пунктов; 
- соотношение ширины проезжей части количеству полос движения; 
- состояние, размещение и количество ТСОДД, 
- состояние дорожного покрытия. 
Парковка индивидуального транспорта на территории Тульской агломерации следующим образом:
- в гаражно-строительных кооперативах (ГСК) и в отдельных гаражных боксах, размещаемых в границах межквартальных территорий;
- на территории индивидуальной жилой застройки;
- на плоскостных парковках во дворах или вдоль улично-дорожной сети (УДС);
- на пространстве по краям проезжей части, где это не запрещено или где устроены парковки с помощью разметки и/или знаков;
- на платных парковках.
Большое количество жилых кварталов и районов застроены индивидуальными жилыми участками и подразумевают самообеспечение жильцов парковочными местами на участках.
На основании норм расчета сооружений и устройств для хранения, парковки и обслуживания транспортных средств и размеров земельных участков, указанных в Правительстве Тульской области № 635 «Об утверждении региональных нормативов градостроительного проектирования Тульской области» от 30.09.21 все вводимые объекты притяжения должны быть оборудованы количеством машино-мест, рассчитанным согласно нормам (таблица 2.5.1). Такими парковочными местами могут быть как плоскостные парковки, так и парковочные карманы вдоль проезжей части улиц. На рисунках 2.5.11 –2.5.32, расположенные на территории г. Тула, г. Алексин, г. Новомосковск, р-н Дубенский, р-н Ясногорский, р-н Веневский, р-н Узловский, р-н Щекинский, р-н Киреевский, с учетом количества машиномест на парковках, расположенных в радиусе 250 м от них. 

Таблица 2.5.1 – Минимально допустимое количество машино-мест для парковки легковых автомобилей на стоянках автомобилей, размещаемых в непосредственной близости от отдельно стоящих объектов капитального строительства в границах жилых и общественно-деловых зон, у границ лесопарков, зон отдыха и курортных зон.
	Объекты капитального строительства в границах жилых и общественно деловых зон, зон отдыха
	Расчетная единица
	Предусматривается  
1 машино-место на следующее количество расчетных единиц

	Образовательные организации, реализующие 
программы высшего образования
	Преподаватели, сотрудники, студенты, занятые в одну смену
	2-4 преподавателя и сотрудника + 1 машино-место 
на 10 студентов

	Профессиональные образовательные организации, 
образовательные 
организации искусств городского значения
	Преподаватели, занятые в одну смену
	2-3

	Центры обучения, самодеятельного 
творчества, клубы по интересам для взрослых
	общей площади
	20-25

	Научно-исследовательские и проектные институты 
	общей площади
	140-170 

	Стационары регионального уровня 
	Сотрудники 
Койки 
	4-5 
4-5

	Стационары городского, районного 
уровня
	Сотрудники 
Койки
	9-10 
10

	Стационары, выполняющие 
функции больниц скорой помощи и 
станции скорой помощи
	Тысяч жителей
	5 
для автомашин скорой помощи

	Поликлиники, в том числе амбулатории и фельдшерско-акушерские пункты
	Сотрудники Посещения
	9-10 
17-25

	Спортивные комплексы и стадионы с трибунами
	Места на трибунах
	25-30

	Оздоровительные комплексы (фитнес-клубы, ФОК, 
спортивные и 
тренажерные залы): общей площадью менее 1000 м2
	общей площади
	25-40

	общей площадью 1000 м2 и более
	общей площади
	40-55

	Муниципальные детские физкультурно-оздоровительные 
объекты локального и районного уровней обслуживания: 
тренажерные залы площадью 150-500 м2
	Единовременные посетители
	8-10

	ФОК с залом площадью  
1000-2000 м2
	Единовременные посетители
	10

	ФОК с залом и бассейном - ФОК с залом и бассейном общей площадью  
2000-3000 м2
	Единовременные посетители
	5-7

	Специализированные спортивные клубы и 
комплексы (теннис, конный спорт, 
горнолыжные центры и другие)
	Единовременные посетители
	3-4

	Аквапарки, бассейны
	Единовременные посетители
	5-7

	Катки с искусственным 
покрытием общей 
площадью более  
3000 м2
	Единовременные посетители
	6-7

	Учреждения органов государственной 
власти, органов местного самоуправления
	общей площади
	200-220

	Административно-управленческие учреждения, 
представительства 
субъектов Российской 
Федерации, здания и помещения 
общественных организаций
	общей площади
	100-120

	Коммерческо-деловые центры, офисные 
здания и помещения, страховые компании
	общей площади
	50-60

	Банки и банковские учреждения, кредитно-финансовые учреждения: 
с операционными залами
	общей площади
	30-35

	без операционных залов
	общей площади
	55-60

	Магазины-склады 
(мелкооптовой и розничной торговли, гипермаркеты)
	общей площади
	30-35

	Объекты торгового назначения с широким ассортиментом товаров периодического спроса 
продовольственной и 
(или) непродовольственной групп (торговые 
центры, торговые комплексы, 
супермаркеты, 
универсамы, 
универмаги и другие)
	общей площади
	40-50

	Специализированные магазины по продаже товаров эпизодического спроса непродовольственной 
группы (спортивные, автосалоны, 
мебельные, бытовой 
техники, музыкальных инструментов, 
ювелирные, книжные и другие)
	общей площади
	60-70

	Рынки постоянные: 
универсальные и непродовольственные
	общей площади
	30-40

	продовольственные и сельскохозяйственные
	общей площади
	40-50

	Предприятия общественного питания периодического спроса 
(рестораны, кафе и другие)
	Посадочные места
	4-5

	Объекты коммунально-бытового 
обслуживания: бани 
	Единовременные посетители
	5-6

	ателье, фотосалоны 
городского значения, салоны-
парикмахерские, 
салоны красоты, 
солярии, салоны моды, свадебные салоны
	общей площади
	10-15

	салоны ритуальных услуг
	общей площади
	20-25

	химчистки, прачечные, ремонтные 
мастерские, 
специализированные центры по 
обслуживанию 
сложной бытовой техники и другие
	Рабочее место приемщика
	1-2

	Выставочно-музейные комплексы, музеи-
заповедники, музеи, 
галереи, выставочные 
залы
	Единовременные посетители
	6-8

	Фондохранилища, архивы
	Работающие сотрудники
	2-4

	Центральные, специальные и 
специализированные библиотеки, интернет-кафе
	Постоянные места
	6-8

	Объекты религиозных конфессий (церкви, костелы, мечети, синагоги и другие)
	Единовременные посетители
	10, но не менее 10 машиномест на объект

	Досугово-развлекательные учреждения: 
развлекательные 
центры, дискотеки, залы игровых 
автоматов, ночные клубы
	Единовременные посетители
	4-7

	Бильярдные, боулинги
	Единовременные посетители
	3-4

	Производственные здания, коммунально-
складские объекты, размещаемые в составе многофункциональных 
зон
	Работающие в двух смежных сменах, человек
	6-8

	Лесопарки
	100 единовременных посетителей
	7-10

	Базы кратковременного отдыха (спортивные, лыжные, рыболовные, 
охотничьи и другие)
	100 единовременных посетителей
	10-15

	Дома отдыха и санатории, санатории-
профилактории, 	базы 	отдыха 
предприятий и туристские базы
	100 отдыхающих и обслуживающего персонала
	3-5

	Примечание: 
1.	Стоянка автомобилей для персонала, места для кратковременной остановки автотранспорта родителей, привозящих детей в общеобразовательную организацию, дошкольную образовательную организацию, проектируются за границами участка в соответствии с требованиями действующих технических регламентов, сводов правил.  
2.	В плотной городской застройке по заданию на проектирование число машино-мест для объектов здравоохранения может быть уменьшено не более чем на 50%. 
3.	Для предприятий бытового обслуживания до 100 м2 общей площади, общественного питания до 10 посадочных мест, торговли и офисов до 100 м общей площади, расположенных во встроенных помещениях многоквартирных жилых домов, машиноместа для парковки легковых автомобилей не предусматриваются.
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Рисунок 2.5.11 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.12 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.13 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.14 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.15 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.16 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.17 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.18 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.19 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.20 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.21 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.22 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.23 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.24 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.25 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.26 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.27 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.28 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.29 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.30 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.31 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
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Рисунок 2.5.32 – Объекты с учетом количества мест на ближайших парковках
Большинство мест притяжения расположены в центральной части г. Тула, что сказывается на ширине улиц и на количестве парковочных мест. 
Для зарядки электромобилей необходимо обустраивать парковочные места, оборудованные специальными зарядными станциями. Согласно государственной программе Российской Федерации, «Развитие энергетики», утвержденной Постановлением Правительства Российской Федерации от 15 апреля 2014 г. № 321 (в редакции от 17.08.2022 г. № 1427) в границах населенного пункта объект зарядной инфраструктуры для быстрой зарядки электрического автомобильного транспорта размещается:
· вдоль городской улично-дорожной сети в местах, где организованы примыкающие к зарядной станции общественные парковочные пространства, с возможностью парковки минимум двух электромобилей не далее, чем в 4 метрах от объекта зарядной инфраструктуры для быстрой зарядки электрического автомобильного транспорта;
· на парковочных пространствах с возможностью неограниченного круглосуточного доступа, с возможностью парковки минимум двух электромобилей не далее, чем в 2 метрах от объекта зарядной инфраструктуры для быстрой зарядки электрического автомобильного транспорта.
Вне населенных пунктов объект зарядной инфраструктуры для быстрой зарядки электрического автомобильного транспорта размещается на территории торгово-выставочных, музейно-выставочных и спортивных комплексов на оборудованных парковочных пространствах с возможностью неограниченного круглосуточного доступа, с возможностью парковки минимум двух электромобилей не далее, чем в 2 метрах от объекта зарядной инфраструктуры для быстрой зарядки электрического автомобильного транспорта.
Существующие зарядные станции изображены на рисунках 2.5.33 – 2.5.35.
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Рисунок 2.5.33 – Существующие зарядные станции на территории МО г. Тула
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Рисунок 2.5.34 – Существующие зарядные станции на территории МО Щекинский район
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Рисунок 2.5.34 – Существующие зарядные станции на территории МО Веневский район

[bookmark: _Toc48657228][bookmark: _Toc140838037]2.6 Данные об эксплуатационном состоянии технических средств организации дорожного движения (далее – ТСОДД)
Эксплуатационное состояние ТСОДД должно соответствовать требованиям ГОСТ Р 50597-2017 «Дороги автомобильные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения. Методы контроля». 
В ГОСТ Р 50597-2017 предъявляются следующие требования: 
к дорожным знакам
1) Дороги и улицы должны быть обустроены дорожными знаками по ГОСТ 32945-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Знаки дорожные. Технические требования (с поправкой)», изображения, символы и надписи, фотометрические и колометрические характеристики которых должны соответствовать ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования (с поправками, с Изменениями № 1, 2, 3)», знаками переменной информации (ЗПИ) - по ГОСТ 32865-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Знаки переменной информации». Знаки должны быть установлены по ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств (с изменениями № 1, 2)» в соответствии с утвержденным проектом (схемой) ОДД.
2) Лицевая поверхность дорожного знака не должна иметь загрязнений и снежно-ледяных отложений, затрудняющих распознавание его символов или надписей, которые должны быть удалены в течение одних суток с момента обнаружения.
3) Дорожные знаки и ЗПИ не должны иметь дефектов и др.
к дорожной разметке
1) Дороги и улицы должны иметь дорожную разметку по ГОСТ 32953-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Разметка дорожная. Технические требования (с Поправкой)», форма, размеры и цвет которой должны соответствовать ГОСТ Р 51256-2018 «Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования». Разметка должна быть нанесена по в соответствии с утвержденным проектом (схемой) ОДД.
2) Дорожная разметка не должна иметь дефектов.
к дорожным светофорам и звуковым устройствам
1) [bookmark: 100438]Дорожные светофоры должны соответствовать требованиям ГОСТ 33385-2015 «Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные светофоры. Технические требования», их типы и исполнение – ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требования. Методы испытаний (с Изменением № 1)», размещение и режим работы – сигнал звукового устройства, дублирующий разрешающий сигнал светофора для пешеходов, – ГОСТ Р ИСО 23600-2013 «Вспомогательные технические средства для лиц с нарушением функций зрения и лиц с нарушением функций зрения и слуха. Звуковые и тактильные сигналы дорожных светофоров».
2) Дорожные светофоры и звуковые устройства не должны иметь дефектов.
к дорожным ограждениям и бортовому камню
1) [bookmark: 100465][bookmark: 100466]Дорожные ограждения должны соответствовать требованиям ГОСТ 33128-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Технические требования» (с Поправками (ИУС 7-2017), (ИУС 5-2018) и ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования», длины начального и концевого участков ограждений - требованиям и быть установлены по ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения».
2) Дорожные ограждения и бортовой камень не должны иметь дефектов.
к искусственным неровностям
1) [bookmark: 100552][bookmark: 100553]Сборно-разборные искусственные неровности должны соответствовать требованиям ГОСТ 32964-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Искусственные неровности сборные. Технические требования. Методы контроля (c Поправкой)», быть устроены в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения» (Изменение №1, утвержденное и введенное в действие Приказом Росстандарта от 09.12.2013 №2220-ст c 28.02.2014 г.), ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения» и ГОСТ 33151-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Технические требования. Правила применения». Монолитные искусственные неровности должны быть устроены в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения».
2) Сборно-разборные искусственные неровности не должны иметь дефектов.
Техническое состояние дорожных путей является одним из факторов, влияющих на аварийность автомобильного транспорта. Неровности покрытия, дефекты, недостаточное благоустройство ТСОДД, плохое освещение и другие факторы значительно повышают аварийность на УДС агломерации. 

[bookmark: _Toc140838038][bookmark: _Toc48657229]2.7 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации 
[bookmark: _Toc533506625]На территории Тульской области в 2022 общее количество автомобилей составляло 775366. По данным за 2018 год это число составляло лишь 750 201 транспортных средств. Таким образом количество автомобилей выросло на 3,3 %. 
Из-за увеличения количества автомобилей в Тульской области в том числе Тульской агломерации растет нагрузка на улично-дорожную сеть и увеличиваются автомобильные пробки в утренние и вечерние часы пик. 
На рисунке 2.7.1 представлена динамика изменения и уровня автомобилизации в Тульской области.

Рисунок 2.7.1 - Динамика изменения количества легковых автомобилей и уровня автомобилизации в Тульской области
Большая часть легковых автомобилей по состоянию на 2022 год находятся в эксплуатации более 10 лет. 
На территории Тульской области в 2022 году зарегистрировано более 103 256 грузовых автомобилей.
Пропускная способность улично-дорожной сети города рассчитана исходя из 60 автомобилей на 1000 жителей города. По данным управления Министерства внутренних дел Российской Федерации по Тульской области (УМВД России по Тульской области) в 2022 году зарегистрировано 775 366 ед. транспортных средств.
В таблице 2.7.1 представлены динамика изменения о состоящем на государственном регистрационном учете транспорте на территории Тульской области.
Таблица 2.7.1 – Динамика изменения о состоящем на государственном регистрационном учете транспорте на территории Тульской области
	Наименование т/с
	Год

	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022

	Легковые
	534007
	557971
	568794
	574743
	568192

	Грузовые
	103189
	104392
	103994
	104253
	103256

	Автобусы
	11902
	11854
	10231
	9909
	9391

	Мототранпсорт
	75346
	75311
	70865
	70651
	70712

	Прицепы
	25757
	27486
	25011
	23288
	23815

	ВСЕГО:
	750201
	777014
	778895
	782844
	775366



Таким образом, уровень автомобилизации жителей Тульской области - свыше 350 единиц автотранспорта на 1000 жителей. Данный показатель является выше среднего по России. В результате анализа представленных данных можно сделать вывод о положительной динамике повышения уровня автомобилизации жителей Тульской области.

[bookmark: _Toc48657230][bookmark: _Toc140838039]2.8 Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров эффективности организации дорожного движения 
В области организации дорожного движения в Туле имеются определённые проблемы, негативно отражающиеся на безопасности движения пешеходов и транспортных средств, дорожно-транспортной обстановке, образовании заторов, общем комфорте городской среды. Один из основных факторов – недостаточная связность улично-дорожной сети, дефицит альтернативных/объездных путей проезда. Кроме того, большое значение имеет неудовлетворительное состояние дорожного покрытия в некоторых местах, напрямую приводящее к увеличению дорожно-транспортных происшествий и к усугублению их последствий.
Учет проводился по категориям транспортных средств, установленных в Методических рекомендациях по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения в части расчета значений основных параметров дорожного движения, утвержденных Приказом Минтранса России от 26.12.2018 № 479.
На рисунках 2.8.1-2.8.2 представлены уровни загрузки участков УДС на территории Тульской агломерации.
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Рисунок 2.8.1 – Уровни загрузки УДС существующее положение (утро)
[image: ]
Рисунок 2.8.2 – Уровни загрузки УДС существующее положение (вечер)
Уровень аварийности на автомобильных дорогах Алексинского городского округа в 2018-2022 гг. оставался примерно на одном уровне – около 70 дорожно-транспортных происшествий.
Данная ситуация с аварийностью на дорогах города можно объяснить несколькими факторами, такими как:
1. Увеличение роста количества транспортных средств;
2. Неэффективная организация дорожного движения;
3. Плохое качество дорожного полотна.
Неудовлетворительное качество дорожного покрытия в отдельных зонах и припаркованные с нарушениями автомобили вдоль узкой проезжей части осложняют движение автомобилистов, заставляя их выезжать на встречные полосы движения. Недостаточное освещение улиц, устаревшие объекты светофорного регулирования, нарушение скоростного режима и других правил дорожного движения являются причинами возникновения пробок и аварийных ситуаций. Большое количество ДТП происходит с участием пешеходов, в связи с недостаточным развитием пешей инфраструктуры.
В целях повышения уровня безопасности движения как для пешеходов, так и для автомобилей, необходима реализация комплекса мер по оптимизации дорожного движения, в первую очередь – разработка КСОДД, в составе которой будут подготовлены предложения по успокоению трафика, структурированию парковочного пространства, увеличению пропускной способности перекрёстков за счёт корректировки режима работы светофоров, установки светофоров или дополнительного освещения на нерегулируемых пешеходных переходах. В целях снижения числа ДТП, связанных с нарушением ПДД, необходимо произвести установку комплексов фотовидеофиксации нарушений, в первую очередь на улицах, где регулярно происходят случаи нарушения водителями скоростного режима.
В условиях относительно невысокой плотности населения, отсутствия крупных промышленных предприятий в сочетании с разветвлённой улично-дорожной сетью участков с исчерпанной пропускной способностью в пространственной структуре УДС в Венёвском районе не выявлено. Наиболее напряжённое автомобильное движение наблюдается на перекрёстках центральной части г. Венёв.
За 2022 г. на территории Венёвского района произошло 75 дорожно-транспортных происшествия, по сравнению с прошлым годом изменения незначительные (за 2021 г. было зафиксировано 73. Самым аварийным временем года оказались летние месяцы, а также ноябрь.
В условиях относительно невысокой плотности населения, отсутствия крупных промышленных предприятий в сочетании с разветвлённой улично-дорожной сетью участков с исчерпанной пропускной способностью в пространственной структуре УДС в Дубенском районе не выявлено. 
За 2022 г. на территории Киреевского района произошло 81 дорожно-транспортных происшествия, по сравнению с прошлым годом изменения незначительные (за 2021 г. было зафиксировано 82.
В организации дорожного движения в МО г. Новомосковске имеются определённые проблемы, негативно отражающиеся на безопасности движения пешеходов и транспортных средств, дорожно-транспортной обстановке, образовании заторов, общем комфорте городской среды. Кроме того, большое значение имеет неудовлетворительное состояние дорожного покрытия в некоторых местах, напрямую приводящее к увеличению дорожно-транспортных происшествий и к усугублению их последствий.
За 2022 г. в пределах МО г. Новомосковск произошло 82 дорожно-транспортных происшествий 
Основная проблема дорожного движения в Узловском районе – наличие значительного транзитного пассажиропотока, который возможно перенаправить в обход города лишь частично, по некоторым направлениям (на Богородицк) невозможно перенаправить вовсе. Также существует проблема дефицита транспортных связей в восточной части муниципального образования по причине низкой плотности населения и невысокой интенсивности движения стоит не так остро.
Наиболее загруженные перекрёстки в пределах г. Узловая оборудованы светофорами. 
За 2022 г. на территории Ясногорского района произошло 43 ДТП.
Тот уровень аварийности, который можно наблюдать на улицах г. Ясногорска, относительно высок, но имеет тенденцию к улучшению. Это во многом связано с несоответствием городской транспортной инфраструктуры существующей специфике пешеходных и автомобильных транспортных потоков, в том числе технического обеспечения этой инфраструктуры. Кроме того, немаловажную роль играет недостаточная дисциплинированность участников дорожного движения.

[bookmark: _Toc48657231][bookmark: _Toc140838040]2.9 Анализ прохождения маршрутов регулярных перевозок по участкам дорог, движение по которым связано с потерями времени (задержками) при движении транспортных средств
Межмуниципальная маршрутная сеть
На территории Тульской области развито межмуниципальное маршрутное сообщение, которое представляет собой главную сеть, связывающую муниципальные образования Тульской области, в частности Тульской городской агломерации, друг с другом и областным центром - городом Тулой.
Всего в Реестре межмуниципальных маршрутов регулярных перевозок Тульской области по состоянию на 03.04.2023 г. содержится 65 маршрут, в том числе 33 маршрут – в сообщении с г. Тула, остальные – между муниципальными образованиями на территории Тульской агломерации.
Характерной особенностью межмуниципальной маршрутной сети Тульской агломерации является относительно небольшая протяженность маршрутов, так как все маршруты обладают протяженностью меньше 100 км.
Схема межмуниципальной маршрутной сети пассажирского транспорта общего пользования Тульской агломерации представлена на рисунке 2.9.1. 
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Рисунок 2.9.1 - Схема межмуниципальной маршрутной сети ПТОП Тульской агломерации

Межмуниципальные маршруты регулярных перевозок на территории Тульской агломерации организуют 4 индивидуальных предпринимателя, осуществляющих 7 маршрутов:
- ИП Краева М. А.;
- ИП Куликова З.Н.;
- ИП Солодкий А.Е.;
- ИП Розвезев С.А.
В таблице 2.9.1 представлены юридические лица, осуществляющие перевозки по маршруту регулярных перевозок. Таким образом, большинство перевозок организует ООО «Ирбис» (27 межмуниципальных маршрута), а также ООО «Тульская транспортная компания» 8 межмуниципальных маршрута.
Таблица 2.9.1 – Юридические лица, осуществляющие перевозки по маршруту регулярных перевозок
	Наименование юридического лица
	Количество маршрутов

	ООО «АВТО-ПЛЮС»
	9

	ООО «Алексинское пассажирское автотранспортное предприятие»
	2

	ООО «Веневское автотранспортное предприятие»
	1

	ООО «Ирбис»
	27

	ООО «Киреевское пассажирское автотранспортное предприятие»
	2

	ООО «МИГ» «ТУЛАТРАНС»
	1

	ООО «Новомосковская а/к 1411»
	2

	ООО «Тульская транспортная компания»
	8

	ООО «Ясногорское пассажирское автотранспортное предприятие»
	1



Основные показатели, характеризующие систему ПТОП в межмуниципальном сообщении по Тульской агломерации представлены в таблице 2.9.2. 
Таблица 2.9.2 - Основные показатели, характеризующие систему ПТОП в межмуниципальном сообщении по Тульской агломерации
	№ п/п
	Показатель
	Значение

	1
	Протяженность маршрутной сети, км в летний период
	2557,7

	2
	Средняя протяженность маршрута, км
	39,3

	3
	Количество межмуниципальных маршрутов, шт.
	65

	5
	Количество ПС на маршрутах, ед.
	415

	5.1
	Малый 
	290

	5.2
	Средний 
	116

	5.3
	Большой 
	9



Сведения о трассировке маршрутов, фактическом составе парка, объеме выпуска и характеристиках подвижного состава ПТОП представлены в реестре межмуниципальных маршрутов регулярных перевозок Тульской области (Приложение 1).
Статистические данные об объемах пассажирских перевозок автобусами общего пользования в Тульской области представлены на рисунке 10.3. Необходимо отметить, что с 2015 года по 2020 года показатель пассажирооборота снизился на 43 %, при этом в 2020 году резкое снижение данного показателя в большей степени связанное с распространением COVID-19. В 2021 году по сравнению с 2020 годом наблюдается положительная динамика увеличения показателя пассажирских перевозок автобусами общего пользования на 16 %.

Рисунок 2.9.3 – Пассажирооборот автомобильным транспортом за период 2015-2021 гг.

Муниципальная маршрутная сеть
Муниципальная маршрутная сеть находится в ведомстве Министерства транспорта и дорожного хозяйства Тульской области. 
На территории Тульской городской агломерации муниципальная маршрутная сеть представлена во всех муниципальных образованиях, входящих в состав Тульской городской агломерации.
В таблице 2.9.3 представлены показатели протяженности, количества и плотности маршрутной сети муниципальных образований, входящих в состав Тульской агломерации.

Таблица 2.9.3 – Показатели протяженности, количества и плотности маршрутной сети Тульской агломерации
	Наименование муниципального образования
	Численность жителей, тыс. чел.
	Протяженность маршрутной сети, км
	Средняя протяженность маршрута, км
	Количество муниципальных маршрутов, шт.
	Плотность маршрутной сети, км/км2

	МО г. Тула
	467,9
	1935,8
	18,7
	104
	1,29

	МО г. Новомосковск
	119,7
	294,8
	15,5
	19
	3,18

	МО Городской округ г. Алексин
	60,8
	452,4
	18
	25
	0,48

	МО Веневский муниципальный район
	34,2 (район) +12,7 (город)
	578,5
	36,2
	16
	0,36

	МО Дубенский муниципальный район
	14,1 (район) +5,9 (город)
	127,6
	21,3
	6
	0,18

	МО Киреевский муниципальный район
	74,1 (район) +25,5 (город)
	245
	20,4
	12
	0,26

	МО Узловский муниципальный район
	76,8 (район) +49,4 (город)
	203,7
	12,7
	16
	0,32

	МО Щекинский муниципальный район
	105,8 (район) +55,1 (город)
	689,5
	21,5
	32
	0,49

	МО Ясногорский муниципальный район
	28,7 (район) +15,3 (город)
	256,6
	21,4
	12
	0,20



Основными характеристиками маршрутной сети являются ее протяженность и плотность. Плотность маршрутной сети позволяет оценить насыщение территории сетью маршрутов транспорта общего пользования и дальность подхода к остановкам определенных маршрутов. Чем выше значение плотности маршрутной сети, тем меньше затраты времени пассажиров на подход к остановкам. (рекомендуемые значения 1,5 – 2 км/км2) 
Интервал движения подвижного состава на маршруте является одним из показателей качества транспортного обслуживания населения. Стабильная и регулярная работа транспорта общего пользования является основой системы пассажирского транспорта. 
Таким образом, наибольшая протяженность маршрутной сети характерна для МО г. Тула, МО Щекинского муниципального района, МО Веневского муниципального района, МО г. Алексин. При этом средняя протяженность маршрута на составляет от 12 до 36,2 км, в зависимости от муниципального образования, так наименьшая средняя протяженность маршрута принадлежит МО Узловскому муниципальному району (12,7 км), а наибольшая МО Веневскому муниципальному району (36,2 км).
Наибольшая плотность маршрутной сети, отражающая транспортную доступность муниципальных образований Тульской агломерации, характерна для МО г. Новомосковск (3,18 км/км2), МО г. Тула (1,29 км/км2), МО Щекинского муниципального района (0,49 км/км2), необходимо отметить, что чем выше плотность маршрутной сети, тем выше обеспеченность транспортной инфраструктуры для населения.
В административном центре Тульской области (МО г. Тула) располагается наибольшее количество муниципальных маршрутов (104), а наименьшее в МО Дубенском муниципальном районе (6).
На рисунках 2.9.4-2.9.12 Представлена муниципальная маршрутная сеть муниципальных образований, образующих Тульскую агломерацию.
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Рисунок 2.9.4 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО г. Тула
[image: ]
Рисунок 2.9.5 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО г. Новомосковск
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Рисунок 2.9.6 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО г. Алексин
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Рисунок 2.9.7 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО Веневский муниципальный район
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Рисунок 2.9.8 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО Дубенский муниципальный район
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Рисунок 2.9.9 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО Киреевский муниципальный район
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Рисунок 2.9.10 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО Узловский муниципальный район
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Рисунок 2.9.11 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО Щекинский муниципальный район
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Рисунок 2.9.12 – Муниципальная маршрутная сеть городского МО Ясногорский муниципальный район
В таблице 2.9.4 представлена характеристика подвижного состава на территории Тульской агломерации.
Таблица 2.9.4 - Характеристика подвижного состава на территории Тульской агломерации
	Наименование муниципального образования
	ПС
	Количество ПС - всего, шт
	Количество маршрутов 
	Малый класс ПС, шт
	Средний класс ПС, шт
	Большой класс ПС, шт

	МО г. Тула 
	автобус
	625
	88
	591
	224
	60

	
	трамвай
	70
	10
	0
	0
	70

	
	троллейбус
	53
	6
	0
	0
	53

	МО г. Новомосковск
	автобус
	84
	19
	84
	0
	0

	МО г. Алексин
	автобус
	60
	25
	31
	27
	2

	МО Веневский муниципальный район
	автобус
	22
	16
	20
	2
	0

	МО Дубенский муниципальный район
	автобус
	6
	6
	2
	4
	0

	МО Киреевский муниципальный район
	автобус
	12
	12
	6
	6
	0

	МО Узловский муниципальный район
	автобус
	141
	16
	139
	2
	0

	МО Щекинский муниципальный район
	автобус
	120
	32
	98
	11
	10

	МО Ясногорский муниципальный район
	автобус
	12
	12
	10
	2
	0



Общее количество подвижного состава, функционирующего на территории Тульской агломерации, составляет 1359 транспортных средств, при этом большая часть приходится на МО г. Тула (73,4 %). Наименьшее количество приходится на МО Дубенский муниципальный район (0,4 %), МО Киреевский муниципальный район (0,88 %), МО Ясногорский муниципальный район  (0,88 %). Также, необходимо отметить, что для перевозок по муниципальным маршрутам в муниципальных образованиях Тульской агломерации преимущественно используется подвижной состав малой вместимости (64,9 %), Подвижной средней вместимости используется на 20 % от всех маршрутов. Подвижной состав большой вместимости 14 % от всех маршрутов.
Уровень насыщенности маршрутной сети подвижным составом целесообразно также оценить удельными (относительными) показателями. К удельным показателям относятся: суммарная вместимость подвижного состава, отнесенная на километр маршрутной сети, которая показывает удельную мощность маршрутной сети; и насыщенность маршрутной сети, которая показывает среднее количество подвижного состава на каждом маршруте. На каждый маршрут в среднем в МО г. Тула приходится 10 единицы подвижного состава, для МО г.  Алексин 2 ед. ПС, для МО г. Новомосковск 4 ед.  ПС, для МО Веневский муниципальный район 1 ед.  ПС, для МО Дубенский муниципальный район 1 ед. ПС, для МО Киреевский муниципальный район 1 ед.  ПС, МО Узловский муниципальный район 9 ед. ПС, для МО Щекинский муниципальный район 4 ед. ПС, для МО Ясногорский муниципальный район 1 ед. ПС.
Согласно реестру доступности транспортных средств общественного транспорта и муниципальных маршрутов регулярных перевозок, на территории МО г. Тула для перевозки инвалидов оборудованы 226 автобусных маршрута, 20 троллейбусов, 5 трамваев. В таблице 2.9.5 представлены данные по основным характеристикам транспортных средств, влияющих на качество перевозок.
Таблица 2.9.5 - Характеристики транспортных средств, влияющие на качество перевозок на территории МО г. Тула
	Характеристики транспортных средств, влияющие на качество перевозок
	Количество ТС

	
	Автобус
	Трамвай
	Троллейбус

	оборудование для перевозки маломобильных групп населения
	226
	5
	20

	электронное информационное табло
	0
	 
	 

	система автоматического информирования пассажиров
	247
	70
	53

	наличие оборудования для безналичной оплаты проезда
	344
	70
	53

	наличие оборудования для использования газомоторного топлива
	55
	0
	0



На территории Тульской области, в частности на территории муниципальных образований Тульской агломерации, кроме МО г. Тула и МО г. Новомосковск,  обеспечением организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным и межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок по регулируемым и нерегулируемым тарифам осуществляется Государственным учреждением Тульской области «Организатор перевозок и навигации» созданным 23 августа 2019 года. Учредителем учреждения является министерство транспорта и дорожного хозяйства Тульской области.
Государственное учреждение Тульской области «Организатор перевозок и навигации» осуществляет следующие виды деятельности:
1. Организация и проведение исследований (анализа) пассажиропотоков Маршрутах с целью определения спроса населения на услуги автомобильного пассажирского транспорта.
2. Оценка экономической эффективности деятельности в сфере транспортного обслуживания на Маршрутах. Проведение мониторинга и анализа качества транспортных услуг, предоставляемых населению на Маршрутах.
3. Разработка и выполнение мероприятий по формированию маршрутной сети пассажирского транспорта на Маршрутах в соответствии со спросом на перевозки и стандартами транспортного обслуживания населения. Разработка предложений по корректировке и согласованию в установленном порядке параметров предоставления услуг по перевозке пассажиров и багажа на маршрутах регулярных перевозок (путей следования, остановочных пунктов, расписания/интервальности, экологического класса, количества и типа транспортных средств, объемов перевозок и др.).
4. Обеспечение реализации функций по установлению, изменению и отмене маршрутов регулярных перевозок по регулируемым и нерегулируемым тарифам на Маршрутах.
5. Подготовка предложений по разработке временных схем движения пассажирского транспорта на Маршрутах, мероприятий по их реализации, оформлению заключений и согласованию схем корректировки маршрутной сети пассажирского транспорта.
6. Создание и обеспечение деятельности аппаратно-технического комплекса единой автоматизированной навигационно-информационной системы Тульской области.
7. Осуществление функций оператора аппаратно-технического комплекса региональной навигационно-информационной системы.
8. Осуществление координации работы перевозчиков, осуществляющих перевозки пассажиров и багажа на Маршрутах.
9. Обеспечение реализации функций по подготовке и проведению открытых конкурсов на получение свидетельств об осуществлении перевозок по Маршрутам, прекращению или приостановлению действия свидетельств об осуществлении перевозок пассажиров по маршруту регулярных перевозок и карт маршрута регулярных перевозок.
10. Осуществление функций государственного заказчика при осуществлении закупок выполнения работ, связанных с осуществлением регулярных перевозок по регулируемым тарифам на Маршрутах, с правом выдачи от имени Учреждения билетов, подтверждающих право проезда пассажиров по всем маршрутам регулярных перевозок, в отношении которых заключены контракты.
11. Осуществление контроля за надлежащим осуществлением деятельности оператора автоматизированной системы учета и оплаты проезда на пассажирском транспорте Тульской области, в том числе за соблюдением им требований, установленных законодательством Российской Федерации, законами Тульской области и иными нормативно-правовыми актами Тульской области.
12. Обеспечение реализации функций по формированию базы льготных категорий граждан, актуализации данных базы и распределению средств, полученных от пополнения социальной транспортной карты между транспортными организациями, осуществляющими перевозку пассажиров на Маршрутах.
13. Осуществление контроля по соблюдению перевозчиками, осуществляющими регулярные перевозки на Маршрутах по нерегулируемым тарифам требований, установленных законодательством Российской Федерации, законами Тульской области и иными нормативно-правовыми актами Тульской области.
14.Осуществление полномочий по выявлению правонарушений, предусмотренных статьями 7.1 - 7.3, 7.5, 8.3-1 Закона Тульской области от 09 июня 2003 года № 388-ЗТО «Об административных правонарушениях в Тульской области» с правомочием составления протоколов об административных правонарушениях.
15. Обеспечение реализации функций по обращению в суд с заявлениями о прекращении действия свидетельства об осуществлении перевозок по маршрутам регулярных перевозок при наступлении обстоятельств, установленных законодательством Российской Федерации, законами Тульской области и иными нормативно-правовыми актами Тульской области.
16. Организация предоставления населению различных видов информационно - справочных услуг по вопросам, касающимся сферы транспортного обслуживания населения на Маршрутах.
17. Обеспечение своевременного и полного рассмотрения обращений граждан и организаций по вопросам, связанным с осуществлением пассажирских перевозок на Маршрутах и направление ответов в установленный законодательством Российской Федерации срок.
В таблице 2.9.6 представлены юридические лица и индивидуальные предприниматели, осуществляющие перевозки по муниципальным маршрутам на территории муниципальных образований Тульской агломерации. 

Таблица 2.9.6 – Юридические лица и индивидуальные предприниматели, осуществляющие перевозки по муниципальным маршрутам на территории муниципальных образований Тульской агломерации
	Наименование муниципального образования
	Наименование юридического лица, фамилия, имя и, если имеется, отчество индивидуального предпринимателя
	Количество муниципальных маршрутов, шт

	Городской округ г. Тула. Автобус
	ИП Макарова Н.Е.
	3

	
	ИП Розвезев С.А.
	1

	
	МКП «Тулгор- электротранс»
	14

	
	ООО "Пилигрим +"
	1

	
	ООО "АП "Гриф"
	4

	
	ООО "ЖКСЕРВИС"
	15

	
	ООО "ТАКТ"
	5

	
	ООО "ТП Транссервис"
	4

	
	ООО "Тульская транспортная компания"
	18

	
	ООО ТК "Тульские пассажирские перевозки"
	4

	
	ООО ТК"ПАП"
	2

	
	ООО "Движение"
	1

	
	ООО "МИГ"ТУЛАТРАНС"
	1

	
	ООО "Транслинии"
	1

	
	ООО «Движение»
	2

	
	ООО "ТПП"
	1

	Городской округ г. Тула. Трамвай
	МКП «Тулгор- электротранс»
	10

	Городской округ г. Тула. Троллейбус
	МКП «Тулгор- электротранс»
	6

	Городской округ г. Новомосковск
	ИП Самедов Вячеслав Каримович
	4

	
	ООО «Новомосковский АВТОПЛЮС»
	4

	
	ООО «ТРАНСГРУПП»
	12

	Городской округ г. Алексин
	ИП Степнов  Максим Владимирович  ИНН 711101118006
	1

	
	ООО «Авто-Плюс» ИНН 7111502672
	8

	
	ООО «Тульская транспортная компания» ИНН 7105516571
	16

	Веневский муниципальный район
	ООО «Ирбис» ИНН 7100011584
	13

	Дубенский муниципальный район
	ООО «Тульская транспортная компания» ИНН 7105516571
	6

	Киреевский муниципальный район
	ООО «Ирбис» ИНН 7100011584
	8

	Узловский муниципальный район
	1. ООО «АВТО-ПЛЮС», ИНН 7116013442
	2

	
	ООО «Новомосковский Автоплюс», ИНН 7116130731
	2

	
	Трансгрупп», ИНН 7116506303
	4

	
	ООО «Ирбис» ИНН 7100011584
	5

	
	ООО «Узловские пассажирские перевозки» ИНН 7117501308
	3

	Щекинский муниципальный район
	ИП Краева Марина Александровна ИНН 710502520560
	4

	
	ИП Максимова Елена Сергеевна ИНН 711803025338
	2

	
	ИП Селянин Владимир Станиславович ИНН 711803916214
	1

	
	ИП Сенин Евгений Сергеевич ИНН 711805652292
	1

	
	ИП Сергеев Сергей Вячеславович ИНН 711800028436
	6

	
	ООО «Тульская транспортная компания» ИНН 7105516571
	12

	
	ООО «Тульские транспортные линии» ИНН 7106522722
	4

	Ясногорский муниципальный район
	ИП Краева Марина Александровна ИНН 710502520560
	12



[bookmark: _Hlk131607972]Таким образом, большинство перевозок организует ООО "Тульская транспортная компания", а именно 52 муниципальных маршрута (23,6 %) на территории муниципальных образований входящих в Тульскую агломерацию, ООО «Ирбис» 26 муниципальных маршрута (11,8 %), ИП Краева Марина Александровна 16  (7,27 %), МКП «Тулгор- электротранс» (7,27 %), ООО "ЖКСЕРВИС" (6,82 %).
Режим работы маршрутов на территории Тульской агломерации в большей степени осуществляются в период с 5:00 до 21:00 ч. После 21:00 поездки производятся на территории МО г. Тула 31 % (от общей численности маршрутов на территории МО г. Тула), МО г. Алексин 16 %, МО г. Новомосковск, МО Ясногорский муниципальный район 8,3 %, на территории иных муниципальных районов поездки после 21:00 не осуществляются.
Сведения о трассировке маршрутов, фактическом составе парка, объеме выпуска и представлены в реестре муниципальных маршрутов регулярных перевозок муниципальных образований, входящих в состав Тульской агломерации (Приложение 2-10).

Рисунок 2.9.13 – Распределение муниципальных маршрутов на территории муниципальных образований Тульской агломерации, осуществляющих поездки после 21:00 ч.
Анализ показателей работы маршрутов общественного транспорта выявил необходимость оптимизации работы маршрутной сети, развития соответствующей инфраструктуры и проведения мероприятий в области ОДД, направленных на обеспечение приоритета ОТ.
[bookmark: _Toc530000840][bookmark: _Toc48657232]
[bookmark: _Toc140838041]2.10 Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (далее - ДТП)
[bookmark: _Toc530000839]По данным Управления ГИБДД УМВД России по Тульской области в таблице 2.10.1 представлена статистика ДТП за период 2020-2022 гг.
Таблица 2.10.1 - Статистика ДТП за период 2020 – 2022 гг.
	Месяц
	2020 год
	2021 год
	2022 год

	
	Кол-во ДТП
	Погибло, чел
	Ранено, чел
	Кол-во ДТП
	Погибло, чел
	Ранено, чел
	Кол-во ДТП
	Погибло, чел
	Ранено, чел

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Январь
	126
	18
	144
	89
	7
	121
	100
	4
	152

	Февраль
	113
	12
	159
	82
	5
	106
	64
	6
	82

	Март
	99
	7
	127
	76
	7
	78
	79
	9
	94

	Апрель
	72
	9
	88
	85
	7
	129
	74
	10
	94

	Май
	85
	14
	104
	99
	10
	139
	86
	8
	110

	Июнь
	118
	12
	181
	117
	13
	146
	126
	4
	148

	Июль
	157
	11
	186
	117
	11
	157
	136
	7
	193

	Август
	133
	11
	167
	122
	11
	155
	126
	11
	151

	Сентябрь
	119
	10
	148
	140
	23
	165
	105
	9
	141

	Октябрь
	114
	8
	148
	130
	17
	155
	107
	10
	137

	Ноябрь
	106
	16
	137
	104
	10
	135
	131
	14
	162

	Декабрь
	124
	13
	154
	125
	12
	161
	100
	12
	131



На рисунках 2.10.1 – 2.10.3 приведены графики распределения числа ДТП, числа погибших и раненых по месяцам за период 2020 – 2022 гг.

Рисунок 2.10.1 - Статистика ДТП за 2020 год по месяцам


Рисунок 2.10.2 - Статистика ДТП за 2021 год по месяцам


Рисунок 2.10.3 - Статистика ДТП за 2022 год по месяцам
Анализируя статистику ДТП по месяцам в период 2020 - 2022 гг. можно сделать вывод о том, что преимущественно ДТП происходят в летний, осенний и зимний период, а именно июнь, июль, август, сентябрь, октябрь, ноябрь, декабрь и январь. В период с февраля по май ежегодно происходит наименьшее количество ДТП.
В таблице 3.10.2 и на рисунке 2.10.4 приведен сводный график распределения количества ДТП, числа погибших и раненных за период 2020 – 2022 гг.
Таблица 2.10.2 - Статистика ДТП в Тульской агломерации за период 2020 – 2022 гг.
	№ п/п
	Наименование параметра
	Значение показателей по годам

	
	
	2020
	2021
	2022

	1
	Количество ДТП, ед.	
	1366
	1288
	1234

	2
	Погибло, чел.
	141
	133
	104

	3
	Ранено, чел.
	1743
	1658
	1595



 
Рисунок 2.10.4 - Сводный график распределения числа ДТП, числа погибших и раненых за период 2020 – 2022 гг.

Распределение ДТП по муниципальным районам Тульской агломерации за период 2020 – 2022 гг. представлено в таблице 2.10.3 и на рисунке 2.10.5
Таблица 2.10.3 - Динамика изменения количества ДТП по городам и районам Тульской агломерации за 2020 - 2022 гг.
	Населенный пункт
	2020 год
	2021 год
	2022год

	
	Кол-во ДТП
	Погибло, чел
	Ранено, чел
	Кол-во ДТП
	Погибло, чел
	Ранено, чел
	Кол-во ДТП
	Погибло, чел
	Ранено, чел

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	г. Тула
	786
	57
	991
	711
	42
	900
	680
	38
	805

	Алексинский район
	78
	6
	107
	83
	11
	108
	71
	7
	105

	Венёвский район
	55
	7
	80
	73
	14
	98
	75
	11
	126

	Дубенский район
	15
	2
	20
	30
	5
	29
	26
	9
	37

	Киреевский район
	72
	14
	94
	92
	15
	120
	81
	9
	129

	Новомосковский район
	113
	21
	134
	98
	18
	114
	82
	8
	91

	Узловский район
	72
	9
	85
	56
	8
	75
	53
	11
	82

	Щекинский район
	126
	19
	169
	112
	16
	169
	123
	7
	169

	Ясногорский район
	49
	6
	63
	33
	4
	45
	43
	4
	51




Рисунок 2.10.5 - Динамика изменения количества ДТП по городам и районам Тульской агломерации за 2020 - 2022 гг.

Динамика изменения показателя «социальный риск» на территории Тульской агломерации за период 2020 – 2022 гг. представлен на рисунке 2.10.6

Рисунок 2.10.6 - Динамика социального риска по годам за период 2020 – 2022 гг.

Динамика социального риска по муниципальным районам Тульской агломерации представлена в таблице 2.10.4
Таблица 2.10.4 - Динамика социального риска по муниципальным районам Тульской агломерации за период 2020 – 2022 гг. 
	Населенный пункт
	Социальный риск

	
	2020
	2021
	2022

	Тульская агломерация
	
	
	

	г. Тула
	10,5
	7,7
	7,0

	Алексинский район
	8,0
	14,7
	9,3

	Венёвский район
	20,5
	40,9
	32,2

	Дубенский район
	13,3
	33,3
	60,0

	Киреевский район
	18,9
	20,3
	12,2

	Новомосковский район
	29,3
	25,1
	11,2

	Узловский район
	11,7
	10,4
	14,3

	Щекинский район
	18,4
	15,5
	6,8

	Ясногорский район
	19,5
	13,0
	13,0



Распределение ДТП по дням недели за период 2020-2022 гг. приведено в таблице 2.10.5 За период 2020 – 2022 гг. наибольшее количество ДТП приходится с пятницы по воскресенье. 
Распределение ДТП по часам суток за период 2020-2022 гг. приведено в таблице 2.10.6
Таблица 2.10.5 - Распределение ДТП по дням недели за период 2020-2022 гг.
	ГОД
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.

	День 
недели
	ДТП
	Погибло
	Ранено
	ДТП
	Погибло
	Ранено
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	пн
	172
	21
	214
	182
	20
	244
	162
	13
	214

	вт
	191
	25
	231
	173
	18
	215
	184
	10
	223

	ср
	181
	16
	238
	163
	22
	184
	190
	12
	260

	чт
	195
	23
	258
	181
	22
	242
	171
	11
	205

	пт
	218
	20
	277
	194
	10
	239
	179
	18
	222

	сб
	226
	19
	300
	224
	20
	316
	184
	20
	239

	вс
	183
	17
	225
	171
	21
	218
	164
	20
	232



Таблица 2.10.6 - Распределение ДТП по часам суток за период 2020-2022 гг.
	ГОД
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.

	Час
	ДТП
	Погибло
	Ранено
	ДТП
	Погибло
	Ранено
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	0-1
	35
	7
	48
	27
	4
	33
	25
	5
	31

	1-2
	21
	5
	27
	21
	2
	32
	24
	3
	37

	2-3
	17
	5
	19
	12
	4
	15
	11
	2
	14

	3-4
	13
	4
	14
	8
	2
	12
	12
	4
	15

	4-5
	13
	0
	17
	12
	3
	12
	11
	1
	23

	5-6
	15
	1
	20
	15
	4
	17
	16
	3
	19

	6-7
	21
	3
	29
	31
	5
	33
	25
	3
	33

	7-8
	55
	5
	75
	57
	7
	75
	52
	3
	70

	8-9
	58
	3
	72
	64
	3
	81
	71
	5
	92

	9-10
	60
	6
	76
	62
	4
	73
	62
	2
	77

	10-11
	68
	3
	95
	55
	3
	75
	50
	6
	73

	11-12
	55
	5
	84
	60
	3
	74
	68
	7
	78

	12-13
	85
	3
	110
	79
	6
	111
	65
	2
	86

	13-14
	71
	6
	92
	58
	3
	68
	76
	3
	100

	14-15
	82
	1
	106
	79
	11
	101
	70
	7
	89

	15-16
	75
	4
	85
	88
	6
	132
	68
	3
	84

	16-17
	92
	8
	125
	66
	3
	85
	86
	4
	107

	17-18
	101
	15
	134
	84
	5
	97
	87
	5
	113

	18-19
	90
	9
	99
	87
	6
	116
	75
	4
	101

	19-20
	104
	13
	134
	89
	13
	114
	63
	9
	74

	20-21
	79
	11
	96
	69
	9
	94
	78
	6
	102

	21-22
	61
	7
	76
	77
	13
	98
	56
	6
	71

	22-23
	45
	8
	51
	48
	7
	61
	42
	2
	49

	23-24
	50
	9
	59
	40
	7
	49
	41
	9
	57

	Темное время суток
	456
	83
	535
	443
	68
	566
	398
	50
	522



Наибольшее количество ДТП происходит в светлое время суток, графический анализ представлен на рисунках 2.10.7– 2.10.8.

Рисуглк 2.10.7- Статистические показатели ДТП за 2020 год по часам суток

В 2017 году 887 ДТП совершены в светлое время суток, 26 ДТП в сумерки, 315 ДТП в темное время суток, когда освещение включено, 13 ДТП в темное время суток, когда освещение еще не включено, 132 ДТП в темное время суток и освещение отсутствует. 

Рисунок 2.10.8 - Статистические показатели ДТП за 2021 год по часам суток
В 2021 году 814 ДТП совершены в светлое время суток, 38 ДТП в сумерки, 304 ДТП в темное время суток, когда освещение включено, 2 ДТП в темное время суток, когда освещение еще не включено, 139 ДТП в темное время суток и освещение отсутствует. 

Рисунок 2.10.9 - Статистические показатели ДТП за 2022 год по часам суток

В 2022 году 809 ДТП совершены в светлое время суток, 27 ДТП в сумерки, 268 ДТП в темное время суток, когда освещение включено, 9 ДТП в темное время суток, когда освещение еще не включено, 121 ДТП в темное время суток и освещение отсутствует. 
Анализируя статистику ДТП за период 2020 – 2022 гг. стоит отметить, что преимущественно ДТП происходят в светлое время суток, в темное время и при отсутствии освещения происходит не более 23% от общего количества ДТП.
Распределение ДТП по видам за период 2020 – 2022 гг. приведено в таблице 2.10.7

Таблица 2.10.7 - Распределение ДТП по видам за период 2020– 2022 гг. 
	Вид ДТП
	Количество ДТП по годам, ед.

	
	2020
	2021
	2022

	Столкновение
	658
	586
	571

	Наезд на пешехода
	330
	314
	291

	Наезд на препятствие
	62
	86
	74

	Опрокидывание ТС
	29
	24
	29

	Наезд на стоящее ТС
	29
	32
	21

	Наезд на велосипедиста
	36
	33
	56

	Падение пассажира
	57
	40
	50

	Наезд на животное
	2
	8
	9

	иных видов
	163
	165
	14



На рисунках 2.10.10 – 2.10.11приведены графики распределения числа ДТП по видам за период 2020 – 2022 гг.

Рисунок 2.10.10 - Статистика ДТП по видам на территории Тульской агломерации за 2020 г.


Рисунок 2.10.11 - Статистика ДТП по видам на территории Тульской агломерации за 2021 г.

Рисунок 2.10.12 - Статистика ДТП по видам на территории Тульской агломерация за 2022 г.
В таблицах 2.10.8 – 1.10.11 и рисунках 2.10.13 – 2.10.15 представлена статистика распределения ДТП с пострадавшими по видам за каждый год с 2020 по 2022
Таблица 2.10.8 - Распределение ДТП с пострадавшими по видам по данным 2020 года
	Вид ДТП
	Количество ДТП
	Погибло, чел.
	Ранено, чел.

	Столкновение
	658
	64
	973

	Наезд на пешехода
	330
	43
	303

	Наезд на препятствие
	62
	9
	93

	Опрокидывание ТС
	29
	5
	30

	Наезд на стоящее ТС
	29
	7
	35

	Наезд на велосипедиста
	36
	2
	37

	Падение пассажира
	57
	1
	54

	Наезд на животное
	2
	0
	2

	иных видов
	163
	10
	211

	Всего:
	1366
	141
	1738




Рисунок 2.10.13 - Распределение пострадавших по видам ДТП (2020 год)

Таблица 2.10.9 -  Распределение ДТП с пострадавшими по видам по данным 2021 года

	Вид ДТП
	Количество ДТП
	Погибло, чел.
	Ранено, чел.

	Столкновение
	586
	62
	905

	Наезд на пешехода
	314
	40
	285

	Наезд на препятствие
	86
	6
	111

	Опрокидывание ТС
	24
	0
	31

	Наезд на стоящее ТС
	32
	3
	46

	Наезд на велосипедиста
	33
	1
	35

	Падение пассажира
	40
	0
	41

	Наезд на животное
	8
	2
	8

	иных видов
	165
	19
	196

	Всего:
	1288
	133
	1658




Рисунок 2.10.14 - Распределение пострадавших по видам ДТП (2021 год)

Таблица 2.10.10 - Распределение ДТП с пострадавшими по видам по данным 2022 года
	Вид ДТП
	Количество ДТП
	Погибло, чел.
	Ранено, чел.

	Столкновение
	571
	42
	858

	Наезд на пешехода
	291
	33
	263

	Наезд на препятствие
	74
	5
	103

	Опрокидывание ТС
	29
	3
	28

	Наезд на стоящее ТС
	21
	3
	36

	Наезд на велосипедиста
	56
	0
	57

	Падение пассажира
	50
	0
	50

	Наезд на животное
	9
	2
	14

	иных видов
	14
	0
	15

	Всего:
	1115
	88
	1424




Рисунок 2.10.15 - Распределение пострадавших по видам ДТП (2022 год)
Анализируя статистику по видам ДТП, в Тульской области основным является столкновение, реже происходит наезд на пешехода, наезд на препятствие и падение пассажира.
Основные причины дорожно-транспортных происшествий (ДТП) в Тульской агломерации:
1. Нарушение правил дорожного движения участниками дорожного движения: 
2020 г.:
	Наименование показателя
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД водителями транспортных средств
	1179
	113
	1578

	--в том числе--
	
	
	

	в том числе в состоянии опьянения
	123
	41
	153



2021 г.:
	Наименование показателя
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД водителями транспортных средств
	1128
	99
	1524

	--в том числе--
	
	
	

	в том числе в состоянии опьянения
	100
	24
	153



2022 г.:
	Наименование показателя
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД водителями транспортных средств
	1048
	82
	1424

	--в том числе--
	
	
	

	в том числе в состоянии опьянения
	92
	19
	137



2. Нарушения обязательных требований к эксплуатационному состоянию автомобильных дорог и железнодорожных переездов по условиям обеспечения БДД:
2020 г. – 333 ДТП (24% от общего количества), в них 37 погибших и 430 раненых.
2021 г. – 433 ДТП (34% от общего количества), в них 49 погибших и 557 раненых.
2022 г. – 372 ДТП (30% от общего количества), в них 40 погибших и 872 раненых.

3. Нарушения ПДД пешеходами:
2020 г. 
	Наименование показателя
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД пешеходами
	169
	34
	140

	--в том числе--
	
	
	

	в том числе в состоянии опьянения
	26
	12
	15



2021 г. 
	Наименование показателя
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД пешеходами
	143
	36
	111

	--в том числе--
	
	
	

	в том числе в состоянии опьянения
	18
	9
	9



2022 г.
	Наименование показателя
	ДТП
	Погибло
	Ранено

	ДТП и пострадавшие из-за нарушения ПДД пешеходами
	125
	26
	102

	--в том числе--
	
	
	

	в том числе в состоянии опьянения
	17
	9
	9



4. Техническая неисправность транспортных средств (ТС):
2020 г. – 15 ДТП (1,1% от общего количества ДТП), в них 3 погибших и 22 раненых.
2021 г. – 29 ДТП (2,3% от общего количества ДТП), в них 8 чел. погибло, 44 ранено.
2022 г. – 7 ДТП (1,38% об общего количества ДТП), в них 2 погибших, 8 раненых.

Статистика ДТП с детьми за период 2020 – 2022 гг. приведена в таблице 2.10.11 и на рисунке 2.10.16.
Таблица 2.10.11 - Статистика ДТП с детьми за период 2020-2022 гг.
	ГОД
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.

	ДТП с детьми
	ВСЕГО
	нарушения ПДД водителями
	ВСЕГО
	нарушения ПДД водителями
	ВСЕГО
	нарушения ПДД водителями

	ДТП
	167
	129
	168
	136
	181
	144

	Погибло
	6
	5
	8
	7
	1
	1

	Ранено
	184
	145
	182
	151
	215
	176




Рисунок 2.10.16 - Статистические показатели ДТП с детьми за 2020 – 2022 гг. 
Таким образом, начиная с 2020 г. наблюдается рост числа ДТП с участием детей, тяжесть последствий (количество погибших и раненых) колеблется, количество погибших растет с 2020 года и падает с 2021 года, количество раненных в 2021 году сохранилась примерно на уровне 2020 года.
В целом начиная с 2020 года наблюдается снижение количества ДТП, а также снижение тяжести их последствий (количество погибших и раненных). В среднем за период 2020 – 2022 наибольшее число ДТП и погибших приходится на период июнь – январь с пиком в июле. Данный рост связан с увеличением трафика по основным магистралям в транзитном сообщении или с дачным сезоном, а также с повышением опасности для движения в зимних условиях. 
В течение суток большая часть ДТП происходит с 14:00 – 21:00.
По видам ДТП преимущественно происходят: 
-столкновения ТС;
-наезд на пешехода;
-наезд на препятствие;
-опрокидывания ТС;
Дорожно-транспортные происшествия с участием детей преимущественно происходят из-за нарушений ПДД водителями. 
В Тульской агломерации, по территории которой проходят крупные автомагистрали, достаточно актуальны вопросы предотвращения гибели животных от транспортных средств. При этом необходимо учитывать места концентрации охотничьих животных и пути их миграций и сезонных кочевок.
За 2020 г. выявлено 53 места концентрации ДТП, в которых произошло 206 ДТП (15,08% от общего количества ДТП) с 21 погибшим (14,89% от общего количества погибших) и 244 ранеными (13,99% от общего количества раненых). Места концентрации ДТП за 2020 г. представлены в таблице 2.10.12, схема расположения мест концентрации ДТП – на рисунке 2.10.17.
За 2021 г. выявлено 33 места концентрации ДТП, в которых произошло 131 ДТП (10,17% от общего количества ДТП) с 4 погибшими (3% от общего количества погибших) и 191 ранеными (11,52% от общего количества раненых). Места концентрации ДТП за 2021 г. представлены в таблице 2.10.13, схема расположения мест концентрации ДТП – на рисунке 2.10.18.
За 2022 г. выявлено 29 мест концентрации ДТП, в которых произошло 116 ДТП (9,4% от общего количества ДТП) с 11 погибшими (10,58% от общего количества погибших) и 177 ранеными (11,1% от общего количества раненых). Места концентрации ДТП за 2022 г. представлены в таблице 2.10.14, схема расположения мест концентрации ДТП – на рисунке 2.10.19.


 Таблица 2.10.12 - Места концентрации ДТП на территории Тульской области за 2020 г.
	№
	АДРЕС УЧАСТКА КОНЦЕНТРАЦИИ ДТП
	ПОВТОРНОСТЬ
	ПРИЧИНЫ ДТП

	
	НАЧАЛО
	КОНЕЦ
	ПРОТЯЖЕНОСТЬ
	КОЛИЧЕСТВО (ДТП/погиб/ранено)
	ВИД ДТП             (ДАТА и ВРЕМЯ)
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Пересечение Щекинского шоссе и ул. Шоссейная
	3-0-7
	3 столкновения: 22.06 23:20 ВТ, 17.10 08:40 ВС, 17.12 20:40 ПТ.
	Повтор 2018
	Выезд на полосу встречного движения, Несоблюдение очередности проезда 

	2
	Пересечение проспекта Ленина и ул. Скуратовская
	4-0-6
	4 столкновения: 06.02 06:20 ЧТ, 20.02 19:26 СР, 24.04 20:49 ВС, 22.10 07:55 ЧТ.
	Повтор 2019
	Несоблюдение очередности проезда, нарушение требований сигналов светофора, выезд на полосу встречного движения

	3
	Пересечение проспекта Ленина и ул. Жаворонкова
	3-0-4
	3 столкновения: 04.01 07:50 ЧТ, 24.09 15:20 ЧТ, 28.12 13:30 ПН.
	Повтор 2019
	Несоблюдение очередности проезда, Нарушение требований сигналов светофора 


	4
	Пересечение проспекта Ленина и ул. Льва Толстого
	5-0-7
	4 столкновения:  15.02 19:30 СБ, 16.02 12:40 ВС, 26.06 22:22 ПТ, 28.07 10:30 ВТ, 1 наезд на препятствие: 07.12 17:40 ПН.
	Новое
	Нарушение требований сигналов светофора, несоблюдение очередности проезда, неправильный выбор дистанции, Нарушение правил расположения ТС на проезжей части

	5
	пр-т Ленина
	5-0-6
	3 столкновения: 09.03 02:55 ПН, 14.07 22:20 ВТ, 01.02 18:25 СБ,     2 падения пассажира:      08.02 08:05 СБ, 21.08 12:20 ПТ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, неправильный выбор дистанции, нарушение правил пользования общественным транспортом

	
	53
	55
	80
	
	
	
	

	6
	Пересечение проспекта Ленина и ул. Пушкинская
	3-0-7
	3 столкновения: 01.03 21:20 ВТ, 14.04 21:00 ВТ, 25.09 22:30 ПТ.
	Повтор 2019  2018 2017
	Неправильный выбор дисстанции, нарушение требований сигналов светофора, несоблюдение очередности проезда

	7
	Пересечение проспекта Ленина и ул. Советская
	4-0-4
	3 столкновения: 17.01 16:55 ПТ, 27.04 20:20 ПН, 17.09 20:10 ЧТ,       1 наезд на пешехода:        31.12 15:50 ЧТ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, Нарушение требований сигналов светофора

	8
	Пересечение улиц Советская и Староникитская
	3-0-3
	3 столкновения: 02.11 22:15 ПН, 06.11 19:22 ПТ, 25.11 15:22 СР.
	Новое
	Нарушение требований сигналов светофора

	9
	Пересечение улиц Советская и Мосина
	5-1-4
	3 столкновения: 23.02 21:50 ВС, 30.03 17635 ПН, 23.10 23:30 ПТ.      2 наезда на пешехода:            28.02 08:14 ПТ, 25.05 13:50 ПН.
	Повтор 2019  2018
	Неправильный выбор дистанции, несоблюдение очередности проезда, переход через пр.часть вне п/п в зоне его видимости

	10
	Пересечение улиц Мосина и Лейтезена
	3-0-3
	3 столкновения: 19.01 16:40 ВС, 15.03 12:40 ВС, 31.10 13:20 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	11
	Пересечение улиц Оборонная и Тимирязева
	5-0-8
	5 столкновений: 13.03 15:47 ПТ, 05.04 16:37 ВС, 03.06 17:15 СР, 23.07 19:00 ЧТ, 05.09 22:00 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	12
	Пересечение улиц Оборонная и Л.Толстого
	4-0-4
	3 столкновения: 21.01 21:15 ВТ, 15.03 15:45 ВС, 26.03 20:30 ЧТ. 1 наезд на пешехода:       16.01 17:20 ЧТ
	Новое
	Нарушение требований сигналов светофора, несоблюдение очередности проезда, нарушение правил проезда пешеходного перехода

	13
	Пересечение улиц Оборонная и Староникитская
	3-0-3
	3 столкновения: 13.07 17:00 ПН, 18.08 09:30 ВТ, 09.12 10:10 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	14
	Пересечение улиц Оборонная и Некрасова
	4-0-5
	3 столкновения: 14.02 11:30 ПТ, 10.06 23:30 СР, 17.09 10:50 ЧТ,              1 наезд на пешехода:     02.12 07:20 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, неправильный выбор дистанции, Неподчинение сигналам регулирования (пешеход)

	15
	Пересечение улиц Октябрьская и М.Горького
	6-0-10
	4 столкновения: 01.03 19:50 ВС, 23.03 12:15 ПН, 01.05 14:20 ПТ, 11.11 00:50 СР, 2 падения пассажира:      08.12 07:40 ВТ,  18.12 14:20 ПТ.
	Повтор 2019
	Несоблюдение очередности проезда, неправильный выбор дистанции, нарушение требований сигнала светофора, Нарушения правил пользования общественным транспортом

	16
	Пересечение улиц Демидовская плотина и Осташева
	4-0-4
	4 наезда на пешехода:           02.02 17:40 ВТ, 21.10 16:10 ЧТ, 08.12 07:20 СР, 14.12 16:10 ВТ.
	Новое
	Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Нарушение правил проезда пешеходного перехода

	17
	Пересечение улиц Пролетарская и Чапаева
	3-0-3
	3 столкновения: 07.01 23:00 ВТ, 22.05 13:30 ПТ, 15.10 15:55 ЧТ.
	Новое
	Нарушение требований сигналов светофора, несоблюдение очередности проезда, неправильный выбор дистанции.

	18
	Пересечение улиц Кирова и Ложевая
	5-1-7
	3 столкновения: 08.02 21:45 СБ, 08.02 01:35 СБ, 04.06 12:00 ЧТ. 1 наезд на пешехода:       09.05 21:37 СБ,             1 падение пассажира:    09.12 12:05 СР.
	Повтор 2017 2018 2019
	Несоблюдение очередности проезда, нарушение требований сигналов светофора, неподчинение сигналам регулирования, Нарушения правил пользования общественным транспортом

	19
	Пересечение улиц Кирова и Каракозова
	4-0-7
	3 столкновения: 12.03 15:45 ЧТ, 28.06 10:20 ВС, 29.08 00:40 СБ.      1 наезд на препятствие:     03.08 19:15 ПН.
	Новое
	Нарушение требований сигналов светофора, неправильный выбор дистанции, выезд на полосу встречного движения, нарушение правил перестроения

	20
	Пересечение улиц Болдина и 1-я Трубная
	3-0-4
	3 столкновения: 14.07 17:25 СР, 12.08 08:50 ЧТ, 23.12 09:00 ЧТ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	21
	Пересечение улиц Болдина и Орловская
	5-0-6
	5 столкновений: 02.08 17:30 ВС, 21.08 21:20 ПТ, 29.08 23:30 СБ, 01.10 16:25 ЧТ, 14.11 14:05 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	22
	Пересечение улиц Болдина и З.Космодемьянской
	3-0-4
	3 столкновения: 16.03 09:55 ПН, 10.10 09:00 СБ, 23.10 20:57 ПТ.
	Повтор 2017
	Несоблюдение очередности проезда

	23
	Пересечение улиц Панфиловцев и Нестерова
	4-0-4
	4 столкновения: 20.07 09:20 ПН, 20.07 13:20 ПН,  15.08 18:30 СБ, 10.09 12:30 ЧТ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	24
	Восточный обход дома по ул. А.Шипунова
	4-0-5
	3 столкновения: 27.01 17:45 ПН, 24.02 13:10 ПН, 09.03 13:05 ПН;     1 наезд на стоящее ТС:  14.03 12:50 СБ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, несоблюдение очередности проезда, иные нарушения ПДД

	
	д. 5
	д. 7
	88
	
	
	
	

	25
	Новомосковское шоссе
	5-0-7
	4 столкновения: 12.02 00:15 СР, 02.04 13:50 ЧТ, 15.05 18:00 ПТ, 31.07 19:00 ПТ. 1 наезд на пешехода: 14.11 16:05 СБ.
	Новое
	Нарушение очередности проезда, выезд на полосу встречного движения, нарушение правил перестроения,  иные нарушения ПДД пешеходом 


	
	д.8
	д.9
	20
	
	
	
	

	26
	Ул. Павшинский мост
	3-0-4
	3 столкновения: 15.04 12:05 СР, 06.06 08:25 СБ, 08.06 17:35 ПН.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, выезд на полосу встречного движения, несоблюдение очередности проезда

	
	д. 1
	д. 4
	120
	
	
	
	

	27
	ул. Металлургов
	4-0-4
	3 столкновения: 24.08 21:40 ПН, 25.09 15:30 ПТ, 10.10 19:15 СБ.     1 падение пассажира:         12.09 12:45 СБ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, несоблюдение очередности проезда, нарушение правил пользования общественным транспортом

	
	д.92
	д.94
	120
	
	
	
	

	28
	М-2 "Крым"
	5-1-5
	2 наезда на препятствие: 05.06 07:45 ПТ, 21.08 10:50 ПТ, 1 опрокид-е:  29.05 20:15 ПТ, 1 столкновение: 28.02 16:10 ПТ,     1 съезд с дороги: 21.08 10:50 ПТ.
	Новое
	Нарушение правил расположения ТС на проезжей части, другие нарушения ПДД водителями, неправильный выбор дистанции, несоответствие скорости конкретным условиям движения

	
	153+200
	154+100
	900
	
	
	
	

	29
	169+450
	170+002
	552
	7-1-11
	7 столкновений: 09.03 13:55 ПН, 27.03 16:40 ПТ, 17.07 23:30 ПТ, 29.07 10:14 СР, 09.08 15:20 СБ, 08.11 00:10 ВС, 14.12 16:50 ПН.
	Повтор  2019
	Нарушение очередности проезда перекрестка, нарушение ПДД пешеходами, несоблюдении дистанции

	30
	183+800
	184+033
	233
	4-1-6
	3 столкновения: 23.04 8:05 ЧТ, 23.06 12:40 ВТ, 05.07-17:20 ВС.      1 наезд на пешехода:                  04.09 23:55 ПТ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения, где это запрещено, нарушение правил перестроения, нарушение ПДД пешеходом

	31
	189+490
	189+930
	440
	4-1-6
	3 столкновения: 05.01 14:00 ВС, 16.01 22:10 ЧТ, 22.03 01:25 ВС; 1 наезд на пешехода:      14.01 17:55 ВТ.
	Повтор 2017, 2019.
	Нарушение очередности проезда перекрестка, нарушение ПДД пешеходами

	32
	192+490
	192+670
	180
	3-0-5
	3 столкновения: 12.02 15:00 СР, 13.02 22:00 ЧТ, 22.12 14:14 ВТ.
	Повтор 2018
	Нарушение требований сигналов светофора, Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда

	33
	203+650
	204+650
	1000
	7-3-6
	4 столкновения: 07.01 06:30 ВТ, 12.04 16:50 ВС, 05.07 22:30 ВС, 03.08 20:40 ПН. 3 наезда на пешеход:        21.01 17:15 ВТ, 30.01 05:00 ЧТ, 08.08 02:10 СБ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, несоблюдение очередности проезда, нахождение на проезжей части без цели ее перехода (пешеход нс), иное нарушение ПДД пешеходом, выезд на полосу встречного движения.

	34
	210+040
	210+120
	80
	4-0-8
	4 столкновения: 19.09  03:30 СБ, 03.10 13:45 СБ, 03.10 17:30 СБ, 10.10 08:45 СБ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, несоблюдение очередности проезда, нарушение правил расположения ТС на проезжей части

	35
	М-2 "Крым" (подъезд к г. Туле)
	3-2-2
	3 столкновения: 23.06 07:00 ВТ, 03.09 19:55 ЧТ, 18.09 07:20 ПТ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено,  неправильный выбор дистанции 


	
	6+325
	7+100
	775
	
	
	
	

	36
	Золотое кольцо (КТМР)
	5-1-6
	4 столкновения: 24.06 08:00 СР, 08.07 23:45 СР, 29.07 19:15 СР, 01.12 12:25 ВТ. 1 наезд на пешехода            21.09 22:15 ПН.
	Новое
	Нарушение правил расположения ТС на проезжей части, выезд на полосу встречного движения, неправильный выбор дистанции, нахождение на проезжей части без цели её перехода

	
	94+665
	95+600
	935
	
	
	
	

	37
	98+800
	99+475
	675
	5-2-11
	5 столкновений: 05.05 21:00 ВТ, 11.05 20:45 ПН, 23.08 18:30 ВС, 07.09 17:20 ПН, 02.11 17:15 ПН.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, нарушение правил перестроения

	38
	100+250
	100+800
	550
	3-0-3
	3 столкновения: 07.02 15:45 ВС, 02.07.13:06 ЧТ, 26.09 18:40 СБ.
	Повтор 2019 2017
	Неправильный выбор дистанции, выезд на полосу встречного движения

	39
	Тула-Белев
	3-1-3
	3 наезда на препятствия: 01.01 23:30 СР, 07.02 21:00 ПТ, 30.06 17:05 ВТ, 17.12 08:25 ЧТ.
	Повтор 2019
	Неправильный выбор дистанции, выезд на полосу встречного движения, несоответствие скорости условиям движения

	
	7+600
	8+300
	700
	
	
	
	

	40
	Автодорога "Тула-Новомосковск"
	3-0-4
	3 столкновения:  20.01 09:15 ПН, 29.05 11:00 ПТ, 18.08 21:00 ВТ.
	Повтор 2019 2018 2017
	Выезд на полосу встречного движения, неправильный выбор дистанции, несоблюдение очередности проезда

	
	9+600
	10+230
	630
	
	
	
	

	41
	11+500
	12+050
	550
	3-1-3
	3 столкновения: 17.08 15:58 ПН, 18.10 07:20 ВС, 24.10 18:10 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда,  выезд на полосу встречного движения , нарушение правил обгона, несоблюдение очередности проезда

	42
	21+250
	21+510
	260
	4-2-2
	3 наезда на пешехода:      11.01 21:32 СБ, 13.02 06:50 ЧТ, 21.02 19:50 ПТ. 1 столкновение: 29.09 19:20 ВТ.
	Новое
	Нарушение ПДД пешеходами,  неправильный выбор дистанции 


	43
	25+100
	26+100
	1000
	3-0-9
	3 столкновения: 20.02 14:15 ЧТ, 17.04 18:05 ПТ, 31.12 06:50 ЧТ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, Выезд на полосу встречного движения

	44
	35+900
	36+400
	500
	3-0-8
	3 столкновения:  25.01 19:50 СБ, 20.08 19:10 ЧТ, 21.08 14:00 ПТ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения, несоблюдение очередности проезда

	45
	Автодорога "Тула-Новомосковск"
	6-3-7
	2 столкновения: 24.06 13:35 СР, 24.06 13:35 СР.      2 наезда на препятствие: 09.04 12:50 ЧТ, 04.06 22:55 ЧТ. 1 наезд на пешехода:      02.01 20:20 ЧТ, 1 наезд на стоящее тс: 20.12 20:45 ВС.
	Повтор 2017   2018
	Выезд на полосу встречного движения, несоблюдение дистанции, переход проезжей части вне пешеходного перехода в зоне его видимости, нарушение расположения тс на проезжей части

	
	52+900
	53+830
	930
	
	
	
	

	46
	г. Новомосковск, Комсомольское шоссе
	3-0-4
	3 столкновения: 29.03 18:55 ВС, 25.05 07:45 ПН, 25.05 09:20 ПН.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	
	д. 2а
	д. 2а
	20
	
	
	
	

	47
	г. Новомосковск, пересечение улиц Комсомольская и Березовая
	3-0-5
	3 столкновения: 19.02 13:15 СР, 18.09 10:10 ПТ, 27.09 12:45 ВС.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	48
	Золотое кольцо (КТМР)
	3-0-3
	3 столкновения: 05.01 14:50 ВС, 14.03 11:30 СБ, 21.10 12:20 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда 


	
	198+630
	198+890
	260
	
	
	
	

	49
	М-2 "Крым" (подъезд к г. Туле)
	4-0-15
	3 столкновения: 23.01 09:45 ЧТ, 10.02 10:00 ПН, 12.09 16:55 СБ,       1 наезд на препятствие:        07.01 16:00 ВТ.
	Новое
	

	
	32+500
	33+500
	1000
	
	
	
	

	50
	35+800
	36+800
	302
	4-0-8
	4 столкновения: 09.06.00:05 ВТ, 14.07 20:30 ВТ, 27.08 13:00 ЧТ, 12.09 22:27 ВС.
	Повтор 2017 2019
	Несоблюдение очередности проезда, нарушение требований сигналов светофора, нарушение правил перестроения.

	51
	Щекино-Водозабор
	3-0-3
	3 съезда с дороги:           04.03 14:06 ВС, 22.06 00:30 ПН, 13.09 11:35 ВС.
	Новое
	Несоответсвие скорости конкретным условиям дорожного движения

	
	4+300
	5+105
	805
	
	
	
	

	52
	Пересечение улицы Индустриальная и проспекта Улитина пос. Первомаский
	3-0-3
	3 столкновения: 09.04 12:20 ПТ, 30.04 17:35 ПТ, 22.12 12:50 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	53
	Пересечение улиц Льва Толстого и Шахтерская г. Щекино
	4-0-5
	4 столкновения: 07.01 15:30 ВТ, 29.05 11:05 ПТ, 20.06 10:50 СБ, 26.06 20:30 ПТ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда



[image: ]Рисунок 2.10.17 - Схема расположения мест концентрации ДТП за 2020 г.

Таблица 2.10.13 - Места концентрации ДТП на территории Тульской области за 2021 г.
	№
	АДРЕС УЧАСТКА КОНЦЕНТРАЦИИ ДТП
	ПОВТОРНОСТЬ
	ПРИЧИНЫ ДТП

	
	НАЧАЛО
	КОНЕЦ
	ПРОТЯЖЕНОСТЬ
	КОЛИЧЕСТВО
	ВИД ДТП (ДАТА и ВРЕМЯ)
	
	

	
	
	
	
	ДТП
	Погибло
	Ранено
	
	
	

	1
	пересечение улиц Л.Толстого и Ф.Энгельса
	3
	0
	3
	3 столкновения: 12.01 14:40 ЧТ, 21.01 16:00 ЧТ, 13.06 16:30 ВС.
	Новое, потенц МКДТП 2020
	Несоблюдение очередности проезда, Нарушение требований сигналов светофора

	2
	пересечение улиц Каминского и Ф.Энгельса
	4
	0
	7
	3 столкновения: 16.08 14:15, 19.08 10:20, 08.09 12:40                    1 наезд на пешехода:     01.06 15:10 ВТ.
	Новое
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода. Выезд на полосу встречного движения.  Несоблюдение очередности проезда

	3
	пересечение улиц Демидовская плотина и Осташева
	3
	0
	4
	3 наезда на пешеходов    11.05 07.55 ВТ    18.05 08.55 ВТ   06.06 12.10 ВС
	Повтор   2020
	Нарушение правил проезда пешеходных переходов

	4
	Пересечение улиц Буденного и Тимирязева
	5
	0
	6
	5 столкновений: 30.06 18:30 СР, 30.09 15:15 ЧТ, 22.10 15:09 ПТ, 02.11 17:40 ВТ, 04.12 11:40 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	5
	Пересечение улиц Пролетарская и Епифанская
	6
	0
	9
	3 наезда на пешеходов:              11.02 19:45 ЧТ,     12.04 18:05 ПН,  29.10 17:05 ПТ,  2 столкновения: 19.07 07:20 ПН,     06.09 12:10 ПН,     1 падение пассажира:      18.10 10:00 ПН
	Повтор 2019
	Несоблюдение очередности проезда, нарушение правил проезда остановки, нарушение правил пользования общественным транспортом, Неправильный выбор дистанции, Неподчинение сигналам регулирования (пешеход)

	6
	Пересечение улиц Кутузова и Волкова
	3
	0
	4
	3 столкновения: 03.02 10:20 СР, 13.03 16:00 СБ, 12.09 22:10 ВС.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, Выезд на полосу встречного движения, Нарушение требований сигналов светофора

	7
	Пересечение ул. Болдина и Одоевский путепровод
	3
	0
	6
	3 столкновения: 12.01 14:30 ВТ, 22.05 13:04 СБ, 28.11 18:40 ВС
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	8
	Пересечение ул. Веневское шоссе и Баташевская
	3
	0
	4
	3 столкновения: 10.02 15:55 СР,  15.04 19:45 ЧТ,   24.11 13:00 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	9
	ул. Советская
	3
	0
	3
	3 столкновени:     23.02 14:55 ВТ,    28.05 14:45 ПТ,   19.07 21:15 ПН.
	Новое
	Нарушение правил перестроения, Неправильный выбор дистанции, Нарушение требований сигналов светофора

	
	д. 102
	д. 110
	100
	
	
	
	
	
	

	10
	Одоевское шоссе
	6
	0
	6
	2 столкновения: 13.04 22:45 ВТ, 21.07 14:36 СР.      1 съезд с д-ги         09.06 23:50 СР.      1 наезд на пеш.: 27.06 15:40 ВС, 1 падение пассажира: 28.06 18:45 ПН, 1 наезд на препятствие: 20.10 23:45 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил расположения ТС на проезжей части,  Нарушения правил пользования общественным транспортом

	
	д. 1б
	д. 3
	150
	
	
	
	
	
	

	11
	ул. Максима Горького
	4
	1
	3
	3 наезда на пешехода:     18.04 23:25 ВС, 21.08 17:15 СБ, 05.10 20:40 ВТ,и     1 столкновение: 12.02 10:35 ПТ.
	Новое
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости

	
	д. 6
	д. 11
	100
	
	
	
	
	
	

	12
	Новомосковское шоссе д. 13
	3
	0
	3
	3 столкновения: 01.05 12:40 СБ,  31.08 16:00 ВТ, 28.09 18:40 ВТ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения с разворотом, поворотом налево или объездом препятствия, Нарушение требований сигналов светофора

	13
	Восточный обход (д. Малевка)
	4
	0
	6
	4 столкновения: 17.04 13:00 СБ, 13.08 20:00 ПТ, 22.10 15:09 ПТ, 08.11 15:00 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, нарушение правил перестроения

	
	д. 104а
	д. 104а
	30
	
	
	
	
	
	

	14
	ул. Металлургов
	4
	0
	4
	3 столкновения: 11.04 09:10 ВТ, 16.10 09:40 СБ, 24.12 11:50 ПТ,   1 наезд на велосипедиста:   03.09 21:00 ПТ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Несоблюдение условий, разрешающих движение транспорта задним ходом,  Несоблюдение бокового интервала 


	
	д. 87
	д. 108
	110
	
	
	
	
	
	

	15
	д. 96
	д. 92
	190
	3
	0
	5
	3 столкновения: 23.09 15:20 ЧТ, 27.09 13:50 ПН, 14.10 12:54 ЧТ.
	Повтор 2020
	Непредоставление преимущества в движении ТС, имеющему  спецсигналы, Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции

	16
	д.92
	д. 88
	192
	4
	0
	4
	4 наезда на пешехода:     25.01 19:35 ПН, 15.06 11:50 ВТ, 23.06 18:28 СР, 16.12 13:30 ЧТ.
	Новое
	Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости

	17
	М-2 "Крым"
	5
	0
	7
	5 столкновений: 09.04 20:30 ПТ, 09.10 12:05 СБ, 11.11 12:15 ЧТ, 06.12 23:00 ПН, 25.12 07:20 СБ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения, 
Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Неправильный выбор дистанции

	
	165+250
	166+160
	910
	
	
	
	
	
	

	18
	169+500
	170+170
	670
	6
	0
	8
	6 столкновений: 10.04 22:20 СБ, 17.05 08:20 ПН, 22.05 16:00 СБ, 23.05 15:55 ВС, 23.08 09:35 ПН, 05.09 05:50 ВС.
	Повтор 2019   2020
	Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил перестроения, Несоблюдение очередности проезда, Нарушение требований сигналов светофора 



	19
	181+400
	181+990
	590
	3
	1
	5
	3 столкновения: 10.02 06:15 СР, 31.05 10:30 ПН, 09.12 13:50 ЧТ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено

	20
	184+650
	185+250
	600
	4
	0
	4
	3 столкновения: 13.03 08:30 СБ, 09.08 15:00 ПН, 07.09 19:00 ВТ.  1 наезд на пешехода:   12.11 13:55 ПТ
	Повтор 2017, 2018
	Неправильный выбор дистанции

	21
	203+630
	204+420
	790
	7
	1
	9
	4 столкновения: 21.01 15:35 ЧТ, 06.02 15:40 СБ, 06.02 17:30 СБ, 01.07 01:15 ЧТ.      1 съезд с д-ги:15.04 11:30 ЧТ, 1 наезд на пешехода: 07.03 23:45 ВС. 1 наезд на стоящее ТС:  10.09 23:25 ПТ
	Повтор 2020
	Неправильный выбор дистанции, выезд на полосу встречного движения, Нахождение на проезжей части без цели её перехода, Нарушение правил расположения ТС на проезжей части

	22
	М-2 Крым (подъезд к г. Тула)
	3
	0
	6
	3 столкновения: 22.05 10:25 ВС, 19.09 12:25 ПН, 15.12 07:35 ЧТ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения, Несоблюдение очередности проезда

	
	1+060
	1+800
	740
	
	
	
	
	
	

	23
	Золотое кольцо (КТМР)
	3
	1
	6
	3 столкновения: 11.08 19:20 СР, 14.09 00:00 ВТ, 02.10 11:15 СБ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции

	
	68+800
	69+207
	407
	
	
	
	
	
	

	24
	97+740
	98+600
	860
	6
	0
	13
	5 столкновений: 19.06 08:30 СБ,13.07 10:50 ВТ, 06.08 19:39 ПТ, 26.11 16:50 ПТ, 14.12 17:00 ВТ.    1 наезд на препятствие: 10.07 01:00 СБ.
	Новое
	Нарушение правил перестроения, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено

	25
	М-4 "Дон"
	3
	0
	5
	3 столкновения: 18.01 05:10 ПН, 26.05 00:30 СР, 22.07 17:00 ЧТ.
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, Несоблюдение бокового интервала

	
	176+600
	177+500
	900
	
	
	
	
	
	

	26
	274+150
	274+160
	10
	3
	0
	5
	3 столкновения: 22.12 20:25 СР,  26.12 19:00 ВС,  31.12 01:00 ПТ.
	Новое
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	27
	М-4 "Дон" (проезд по г. Богородицк)
	3
	0
	7
	3 столкновения: 03.04 17:20 СБ, 10.04 07:30 СБ, 20.05 19:15 ЧТ.
	Повтор 2018
	Нарушение требований сигналов светофора, Несоблюдение очередности проезда.

	
	237+800
	238+550
	750
	
	
	
	
	
	

	28
	Тула-Белев
	3
	0
	3
	3 столкновения: 26.01: 17:30 ВТ, 09.02 10:00 ВТ, 11.12 12:00 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	
	25+150
	25+200
	50
	
	
	
	
	
	

	29
	Тула-Новомосковск
	3
	0
	4
	3 столкновения: 22.06 22:10 ВТ, 15.09 18:50 СБ, 20.10 12:40 ПТ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Нарушение правил перестроения,  Выезд на полосу встречного движения 


	
	7+780
	8+500
	720
	
	
	
	
	
	

	30
	г.Алексин пересечение ул. Героев Алексинцев и Мира
	3
	0
	6
	3 столкновения: 13.04 15:10 ВТ,    01.10 21:35 ПТ,    17.10 00:30 ВС
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	31
	Пересечение а/д  Дон-Новомосковск (км 51) и ул. Аэропорт, Мира г. Новомосковска
	4
	0
	10
	4 столкновения: 09.01 19:50 СБ,  14.02 11:50 ВС,   10.04 11:45 СБ,  01.07 14:20 ЧТ.
	Новое, потенц МКДТП 2020
	Несоблюдение очередности проезда, Нарушение требований сигналов светофора, Несоблюдение очередности проезда

	32
	Тула-Белев
	4
	0
	4
	4 столкновения: 31.03 20:30 СР, 09.04 21:20 ПТ, 12.06 15:20 СБ, 25.12 11:30 СБ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения 
Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	
	29+725
	30+600
	875
	
	
	
	
	
	

	33
	М-2 Крым (подъезд к г. Тула)
	7
	0
	12
	5 столкновений: 12.02 09:00 ПТ, 22.03 19:20 ПН, 16.04 23:55 ПТ, 04.07 20:20 ВС, 05.07 15:00 ПН.    1 наезд на пешехода:          27.07 01:10 ВТ.     1 съезд с дороги:        14.08.20:40 СБ.
	Повтор 2017, 2019, 2020.
	Несоблюдение очередности проезда, Выезд на полосу встречного движения, Нахождение на проезжей части без цели её перехода, Нарушение правил перестроения, Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	
	35+650
	36+550
	900
	
	
	
	
	
	

	53
	 
	ВСЕГО
	131
	4
	191
	 
	 
	 



[image: ]Рисунок 2.10.18 - Схема расположения мест концентрации ДТП за 2020 г.


	№
	АДРЕС УЧАСТКА КОНЦЕНТРАЦИИ ДТП Таблица 2.10.14 - Места концентрации ДТП на территории Тульской области за 2021 г. 

	ПОВТОРНОСТЬ
	ПРИЧИНЫ ДТП

	
	НАЧАЛО 
	КОНЕЦ 
	ПРОТЯЖЕНОСТЬ
	КОЛИЧЕСТВО
	ВИД ДТП             (ДАТА и ВРЕМЯ)
	
	

	
	
	
	
	ДТП
	Пог.
	Ран.
	
	
	

	1
	Путейская
	3
	0
	3
	3 падения пассажира:             02.04 12:00 ПН, 16.06 21:00 ЧТ, 13.10 18:35 ЧТ.
	Новое
	Нарушения правил пользования общественным транспортом

	
	4
	5
	150
	
	
	
	
	
	

	2
	Советская 
	5
	0
	5
	4 падения пассажира:              01.06 17:30 СР, 27.09 09:05 ВТ, 20.10 07:40 ЧТ, 09.11 17:20 СР,     1 наезд на пешехода:           03.06 06:00 ПТ
	Новое
	Нарушения правил пользования общественным транспортом, Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости 

	
	10
	23Б
	70
	
	
	
	
	
	

	3
	12
	25
	70
	3
	0
	3
	3 столкновения: 11.05 11:30 СР, 03.09 14:00 СБ, 21.10 08:40 ПТ.
	Новое
	 Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил перестроения, Несоблюдение очередности проезда

	4
	110
	112
	45
	3
	0
	4
	3 столкновени: 13.06 13:15 ПН,  19.07 07:27 СБ, 08.12 11:40 ЧТ.
	Повтор 2021
	Нарушение правил перестроения, Неправильный выбор дистанции, Несоблюдение очередности проезда,

	5
	Пересечение ул. Ф. Энгельса и Каминского
	4
	0
	6
	3 столкновения:  25.02 21:50 ПТ, 08.04 23:25 ПТ, 12.09 13:20 ПН,                              1 наезд на пешеходоа:         21.02 21:00 ПН.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Превышение установленной скорости движения

	6
	Пересечение ул. Ф. Энгельса и Л.Толстого
	6
	0
	8
	4 столкновения: 29.01 21:55 СБ, 29.05 10:24 ВС, 17.06 17:40 СТ,  28.07 06:20 ЧТ,     2 наезда на пешехода:      01.04 10:50 ПТ,  09.11 06:00 СР.
	Повтор 2021
	Нарушение требований сигналов светофора, Нарушение правил проезда пешеходного перехода

	7
	Пересечение ул. Оборонная и Староникитская
	3
	0
	5
	3 столкновения:  06.01 09:25 ЧТ, 19.02 04:45 СБ,  30.11 11:30 СР.
	Повтор 2020
	Несоблюдение очередности проезда

	8
	Проспект Ленина
	3
	1
	2
	3 наезда на пешехода:       19.02 14:15 СБ,  28.08 20:21 ВС,  23.10 22:05 ВС.
	Новое
	Неподчинение сигналам регулирования (пешеход), Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода. Ходьба вдоль проезжей части 

	
	122
	135а
	 
	
	
	
	
	
	

	9
	М.Горького
	3
	0
	3
	3 наезда на пешехода:                                14.07 22:15 ЧТ,   02.12 06:30 ПТ, 13.10 18:40 ЧТ.
	Повтор 2021
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости

	
	7А
	11
	30
	
	
	
	
	
	

	10
	27
	33
	170
	4
	0
	4
	3 наезда на пешехода:            19.05 17:40 ЧТ,   24.05 07:15 ВТ, 25.11 16:20 ПТ,                            1 столкновение: 05.07 22:15 ВТ.
	Новое
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Нарушение правил перестроения 


	11
	Пересечение улиц Пролетарская и К.Маркса
	4
	0
	4
	4 столкновения: 06.02 19:05 СР, 27.07 12:28 СР, 11.11 09:20 ПТ, 12.11 17:25 СБ.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Нарушение требований сигналов светофора, Непредоставление преимущества в движении ТС, имеющему спецсигналы, Неправильный выбор дистанции

	12
	Кирова
	5
	0
	5
	3 столкновения: 16.02 07:35 СР, 31.08 07:45 СР, 02.12 17:20 ПТ,    1 наезд на препятствие:      02.09 09:00 ПТ,      1 наезд на пешехода:      23.08 17:50 ВТ,
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Передвижение по проезжей части на самокате

	
	131
	150
	100
	
	
	
	
	
	

	13
	Пересечение улиц Кутузова и Шухова
	3
	0
	5
	3 столкновения: 15.05 13:55 СБ, 30.06 16:30 ЧТ, 03.07 11:00 ВС.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда

	14
	М-2 "Крым"
	3
	0
	3
	3 столкновения: 08.03 14:05 СР,  11.06 07:25 ВС, 22.12 11650 ПТ.
	Повтор 2019, 2020, 2021
	Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил перестроения

	
	168+910
	169+550
	640
	
	
	
	
	
	

	15
	186+100
	187+078
	978
	5
	3
	9
	4 столкновения:  19.02 08:10 СБ, 28.05 04:25 СБ, 22.07 07:50 ПТ, 17.10 22:35 ПН,      1 наезд на животного:     21.07 21:20 ЧТ.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Неправильный выбор дистанции

	16
	189+450
	190+420
	970
	6
	0
	9
	6 столкновений: 17.01 08:40 ПН, 28.01 14:00 ПТ, 27.08 13:10 СБ, 31.10 00:55 ПН, 01.11 03:00 ВТ, 21.11 08:10 ПН.
	Повтор 2017, 2019, 2020
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции

	17
	192+450
	193+089
	639
	3
	0
	4
	3 столкновения:  07.06 13:20 ВТ, 27.07 12:34 СР, 24.09 20:25 Сб.
	Повтор 2018, 2020
	Неправильный выбор дистанции, Несоблюдение очередности проезда, Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено 

	18
	203+950
	204+800
	850
	3
	0
	6
	3 столкновения: 06.03 15:05 ВС,  02.11 05:50 СР,  11.12 20:00 ВС.
	Повтор 2020, 2021
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Неправильный выбор дистанции 

	19
	Золотое кольцо
	4
	0
	5
	4 столкновения:  05.06 00:15 ВС,  12.11 11:07 ПТ,  18.12 08:45 ВС, 18.12 09:45 ВС.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения, Несоблюдение очередности проезда 

	
	735+500
	735+920
	420
	
	
	
	
	
	

	20
	М-4 "Дон" 
	4
	2
	7
	3 столкновения:   05.01 13:30 СР,  05.01 13:40 СР, 30.11 17:50 СР,                       1 наезд на стоящее ТС:   09.09 00:40 ПТ. 
	Новое
	Неправильный выбор дистанции, Несоответствие скорости конкретным условиям движения 
 

	
	176+610
	177+600
	990
	
	
	
	
	
	

	21
	215+750
	216+457
	707
	8
	0
	23
	7 столкновений: 05.01 12:40 СР, 05.01 12:40 СР, 05.01 12:45 СР, 05.01 12:45 СР, 05.01 13:04 СР, 05.01 13:30 СР, 05.01 13:50 СР.      1 наезд на стоящее ТС:      05.01 13:13 СР.
	Новое
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения,  Неправильный выбор дистанции 
 
 

 

	22
	265+380
	266+200
	820
	4
	0
	8
	3 столкновения: 10.04 14:08 ВС, 29.04 10:30 ПТ, 17.07 17:10 ВС.                          1 съезд с дороги:               19.10 06:30 
	Новое
	Неправильный выбор дистанции,  Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Нарушение правил перестроения 
 

	23
	282+800
	283+800
	1000
	4
	0
	5
	3 наезда на препятствие: 04.12 04:50 ВС,  04.12 16:00 ВС,  28.12 10:15 СР,    1 столкновние: 05.01 13:15 СР.
	Новое
	Нарушение правил перестроения, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	24
	Тула-Новомосковск
	7
	1
	10
	7 столкновений: 09.05 20:10 ПН, 19.05 18:40 ЧТ, 19.06 05:51 ВС, 30.07 10:50 СБ, 04.09 20:20 ВС, 20.10 13:15 ЧТ, 26.10 15:55 СР.
	Повтор 2020
	Неправильный выбор дистанции, Выезд на полосу встречного движения, несоблюдение очередности проезда

	
	10+230
	10+620
	390
	
	
	
	
	
	

	25
	18+900
	19+700
	800
	3
	1
	3
	3 столкновения: 07.01 12:40 ПТ, 25.02 21:15 ПТ, 08.07 14:40 ПТ. 
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Несоблюдение очередности проезда

	26
	25+095
	25+950
	855
	3
	0
	9
	3 столкновения:  29.04 13:45 ПТ, 28.06 13:40 ВТ, 09.11 10:05 СР.
	Новое
	Несоблюдение очередности проезда, Выезд на полосу встречного движения 
Несоответствие скорости конкретным условиям движения 

	27
	49+800
	50+400
	600
	3
	2
	4
	3 столкновения:  21.01 10:30 ПТ, 30.06 22:50 ЧТ, 12.09 08:35 ПН.
	Новое
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда

	28
	Кимовск-Епифань-К.Поле-Кресты
	4
	1
	9
	3 съезда с дороги:                  21.05 19:15 СБ,  10.06 20:50 ПТ,           05.07 20:08 ВТ,       1 наезд на стояющее ТС:       06.01 10:20 ЧТ.
	Новое
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	
	22+700
	23+650
	950
	
	
	
	
	
	

	29
	Щекино-Ломинцевский
	3
	0
	6
	3 съезда с дороги:             11.06 21:15 СБ, 03.11 01:50 ЧТ,      25.11 19:45 ПТ. 
	Новое
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения

	
	10+800
	11+400
	600
	
	
	
	
	
	

	33
	
	
	ВСЕГО
	116
	11
	177
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Рисунок. 2.10.19 - Схема расположения мест концентрации ДТП за 2022 г.
С помощью автоматически установленных уравнений регрессии выполним прогноз снижения числа погибших, а также проанализированы условия, при которых могут быть достигнуты прогнозные значения.
Данные показывают, что все ДТП могут быть разделены на две большие группы: ДТП на дорогах общего пользования и ДТП в населенных пунктах вне указанных дорог. При этом заметно стабильное снижение количества погибших на дорогах общего пользования. Это может быть связано со значительным улучшением состояния федеральных дорог и повышением качества объектов дорожно-транспортной инфраструктуры, обеспечиваемым в рамках федеральных целевых программ по БДД и национального проекта БКАД. Так, в 2020 году зарегистрировано 41 погибший, а в 2022 году – 30 человек. Разница составляет 11 человек. Прогнозное значение (рассчитано с помощью формул, полученных с применением электронных таблиц по уравнению линейной регрессии) на конец 2023 года – 26 человек, а на конец 2025 года – 9 человек. Таким образом, при условии не превышения числа погибших в населенных пунктах более 25 человек на конец 2025 года можно ожидать общего снижения на уровне 34 человека.
При этом должны быть выполнены следующие условия: 1) количество погибших на дорогах общего пользования последовательно снижается и контролируется за счет развития инфраструктуры (в том числе, за счет внедрения проекта интеллектуальной транспортной системы (ИТС) Тульской городской агломерации в 2020-2024 гг.) и отдельных мероприятий, принятых специально для дорог общего пользования вне НП; 2) количество погибших в населенных пунктах не растет вслед за ростом автомобилизации, а сокращается за счет мероприятий, которые могут внедряться в городских и сельских поселениях.
Для достижения запланированных индикаторов социального риска требуются следующие первоочередные направления работы (главные, направленные на изменение тенденции с роста на снижение):
Сокращение мест концентрации ДТП в населенных пунктах за счет внедрения новейших комплексов ФВФ в рамках локального проекта ИТС Тульской городской агломерации, фиксирующих не менее 16-ти видов нарушений ПДД, за счет системной работы по настройке циклов светофорного регулирования и установлению рекомендуемых с точки зрения БДД значений промежуточных тактов, широкого внедрения системы косвенного управления транспортными потоками и т.д.
Последовательная работа по устранению из числа УДД водителей в нетрезвом виде или в состоянии наркотического опьянения (например, внедрение специальной программы «Автотрезвость» в курсах подготовки водителей, жесткой и постоянной социальной антирекламы пьянства за рулем, введение общественных контролеров, информирующих о нахождении пьяных за рулем с помощью новых информационных технологий и др.)
Дополнительные, направленные на использование резервов сокращения количества погибших за счет внедрения новых информационных технологий и технических средств дорожной инфраструктуры:
Устранение из числа УДД лиц без права управления ТС
Создание условий для управления освещением опасных мест в темное время суток
Проведение общих и сезонных мероприятий по сокращению ДТП с пешеходами (анализ показывает наличие сезонных всплесков в осенние месяцы, что связано с ухудшением условий видимости, осадками, гололедом, отсутствием своевременной обработки дорог реагентами и др., а также изучением путей движения пешеходов, переходящих дороги в неустановленных местах, установкой ограничений и т.п.)
Внедрение системы аудита БДД в соответствие с имеющимися нормативными документами РФ в этой области.

[bookmark: _Toc48657234][bookmark: _Toc140838042]2.11 Оценка финансирования деятельности по организации дорожного движения
[bookmark: _Toc533506631]
[bookmark: _Hlk131617176]В части финансирования деятельности по организации дорожного движения рассмотрены:
- Закон Тульской области «О бюджете Тульской области на 2023 год и на плановый период 2024 и 2025 годов», принятый Тульской областной Думой от 15 декабря 2022 года (в редакции Закона Тульской области от 24.03.2023 № 19-ЗТО);
- Об утверждении Инвестиционной стратегии Тульской области до 2030 года (с изменениями на 21 мая 2020 года) утверждена распоряжением Правительства Тульской области от 11 декабря 2013 г. № 1113-р.
В Инвестиционной стратегии указана необходимость постоянного формирования единой базы данных об инвестиционных площадках по всем муниципальным образованиям Тульской области с описанием их параметров (наличие коммуникаций и возможность подключения к электросетям, уровень транспортного сообщения, правовой статус земельного участка)
В соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 07.05.2018 года № 204 «О национальных целях и стратегических задачах развития Российской Федерации на период до 2024 года» перед дорожной отраслью поставлены новые цели и задачи, решение которых реализуется в рамках национального проекта «Безопасные и качественные дороги» (далее – БКД). Тульская городская агломерация вошла в число субъектов Российской Федерации, где реализуется приоритетный проект «Безопасные и качественные дороги».
Основные цели и задачи программы - обеспечение необходимого уровня безопасности дорожного движения, в том числе за счёт сокращения мест концентрации ДТП (это не только ремонт дорожного покрытия, но и оборудование улично-дорожной сети барьерными ограждениями, дорожными знаками, светофорными объектами), а также приведение дорожной сети города в нормативное транспортно-эксплуатационное состояние и, как следствие сокращение задержек.
В таблицах 1.13.1 – 1.13.2 представлена структура расходов бюджета Тульской области на 2023 год и на период 2024-2025 гг., реализуемая Министерством транспорта Тульской области.
Таблица 1.13.1 – Структура расходов бюджета Тульской области на 2023 год, реализуемая Министерством транспорта Тульской области
	Наименование 
	Расходы, руб

	Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"
	11 144 322 384,93

	Региональные проекты, входящие в состав национальных проектов
	 

	Региональный проект "Региональная и местная дорожная сеть"
	3 265 688 508,05

	Региональный проект "Общесистемные меры развития дорожного хозяйства"
	297 411 488,96

	Региональные проекты, не входящие в состав национальных проектов
	 

	Региональный проект "Реализация мероприятий в рамках инфраструктурных проектов Тульской области"
	1 628 408 820,00

	Ведомственные проекты
	 

	Ведомственный проект "Увеличение протяженности и развитие сети автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения"
	1 774 326 708,86

	Ведомственный проект "Предоставление межбюджетных трансфертов бюджетам муниципальных образований"
	552 587 231,49

	Ведомственный проект "Укрепление материально-технической базы учреждений, осуществляющих деятельность в сфере дорожного хозяйства"
	41 831 155,67

	Ведомственный проект "Прирост протяженности автомобильных дорог регионального или межмуниципального, местного значения, соответствующих нормативным требованиям к их транспортно-эксплуатационному состоянию"
	316 070 600,00

	Ведомственный проект "Реконструкция автомобильной дороги Тула - Новомосковск"
	8 230 000,00

	Комплексы процессных мероприятий
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Увеличение доли автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, отвечающих нормативным требованиям, и обеспечение их устойчивого функционирования"
	3 154 739 504,25

	Комплекс процессных мероприятий "Обеспечение деятельности государственных учреждений"
	105 028 367,65

	Региональный проект "Развитие транспортной инфраструктуры на сельских территориях"
	543 242 728,00

	Государственная программа Тульской области "Развитие транспортной системы Тульской области"
	1 552 625 307,99

	Комплексы процессных мероприятий
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Развитие пригородного и городского пассажирского транспорта Тульской области"
	1 435 496 506,33

	Комплекс процессных мероприятий "Обеспечение деятельности государственных органов"
	37 740 412,59

	Комплекс процессных мероприятий "Обеспечение мониторинга автомобильного транспорта, администрирование системы учета проезда льготных категорий граждан"
	79 388 389,07

	Государственная программа Тульской области "Повышение общественной безопасности населения в Тульской области"
	430 954 036,25

	Региональные проекты, входящие в состав национальных проектов
	 

	Региональный проект "Общесистемные меры развития дорожного хозяйства"
	279 368 260,50

	Региональный проект "Безопасность дорожного движения"
	7 248 400,00

	Комплексы процессных мероприятий
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Профилактика правонарушений и терроризма"
	21 251 031,75

	Комплекс процессных мероприятий "Противодействие злоупотреблению наркотиками и их незаконному обороту"
	3 675 550,00

	Комплекс процессных мероприятий "Повышение безопасности дорожного движения в Тульской области"
	119 410 794,00

	Государственная программа Тульской области "Энергоэффективность Тульской области"
	60 078 433,00

	Региональные проекты, не входящие в состав национальных проектов
	 

	Региональный проект "Расширение использования газомоторного топлива в Тульской области"
	41 871 233,00

	Региональный проект "Развитие зарядной инфраструктуры для электромобилей"
	8 280 000,00

	Ведомственные проекты
	 

	Ведомственный проект "Стимулирование развития топливно-энергетического комплекса Тульской области"
	5 000 000,00

	Комплексы процессных мероприятий
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Энергосбережение в организациях с участием государства или муниципального образования и повышение энергетической эффективности этих организаций"
	4 927 200,00



Таблица 1.13.2 – Структура расходов бюджета Тульской области на 2024-2025 гг., реализуемая Министерством транспорта Тульской области
	Наименование 
	Расходы, руб

	
	2024
	2025

	Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"
	10 295 729 532,62
	10 197 046 631,64

	Региональные проекты, входящие в состав национальных проектов
	 
	 

	Региональный проект "Региональная и местная дорожная сеть"
	2 242 312 360,74
	2 213 480 360,74

	Региональный проект "Общесистемные меры развития дорожного хозяйства"
	282 105 052,66
	288 144 600,00

	Региональные проекты, не входящие в состав национальных проектов
	 
	 

	Региональный проект "Реализация мероприятий в рамках инфраструктурных проектов Тульской области"
	1 175 707 950,00
	 

	Ведомственные проекты
	 
	 

	Ведомственный проект "Увеличение протяженности и развитие сети автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения"
	865 245 844,92
	1 081 350 000,00

	Ведомственный проект "Предоставление межбюджетных трансфертов бюджетам муниципальных образований"
	967 089 019,70
	244 738 025,00

	Ведомственный проект "Реконструкция автомобильной дороги Тула - Новомосковск"
	1 216 104 190,00
	1 000 000 000,00

	Комплексы процессных мероприятий
	 
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Увеличение доли автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, отвечающих нормативным требованиям, и обеспечение их устойчивого функционирования"
	3 438 199 931,65
	5 257 425 003,55

	Комплекс процессных мероприятий "Обеспечение деятельности государственных учреждений"
	108 965 182,95
	111 908 642,35

	Региональный проект "Развитие транспортной инфраструктуры на сельских территориях"
	168 067 083,00
	 

	Развитие транспортной инфраструктуры на сельских территориях
	168 067 083,00
	 

	Государственная программа Тульской области "Развитие транспортной системы Тульской области"
	1 589 667 285,36
	1 649 684 850,86

	Комплексы процессных мероприятий
	 
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Развитие пригородного и городского пассажирского транспорта Тульской области"
	1 481 723 683,48
	1 538 130 111,69

	Комплекс процессных мероприятий "Обеспечение деятельности государственных органов"
	39 460 525,48
	40 768 751,33

	Комплекс процессных мероприятий "Обеспечение мониторинга автомобильного транспорта, администрирование системы учета проезда льготных категорий граждан"
	68 483 076,40
	70 785 987,84

	Государственная программа Тульской области "Повышение общественной безопасности населения в Тульской области"
	336 723 874,00
	333 238 959,96

	Региональные проекты, входящие в состав национальных проектов
	 
	 

	Региональный проект "Общесистемные меры развития дорожного хозяйства"
	203 931 700,00
	198 723 700,00

	Региональный проект "Безопасность дорожного движения"
	7 248 400,00
	7 248 400,00

	Комплексы процессных мероприятий
	 
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Профилактика правонарушений и терроризма"
	11 708 000,00
	13 324 000,00

	Комплекс процессных мероприятий "Противодействие злоупотреблению наркотиками и их незаконному обороту"
	3 708 250,00
	3 747 135,00

	Комплекс процессных мероприятий "Повышение безопасности дорожного движения в Тульской области"
	110 127 524,00
	110 195 724,96

	Государственная программа Тульской области "Энергоэффективность Тульской области"
	39 834 049,00
	39 834 049,00

	Региональные проекты, не входящие в состав национальных проектов
	 
	 

	Региональный проект "Расширение использования газомоторного топлива в Тульской области"
	29 906 849,00
	29 906 849,00

	Ведомственные проекты
	 
	 

	Ведомственный проект "Стимулирование развития топливно-энергетического комплекса Тульской области"
	5 000 000,00
	5 000 000,00

	Комплексы процессных мероприятий
	 
	 

	Комплекс процессных мероприятий "Энергосбережение в организациях с участием государства или муниципального образования и повышение энергетической эффективности этих организаций"
	4 927 200,00
	4 927 200,00



Таким образом, за период 2023-2025 гг. на реализацию государственной программы Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области" Министерством транспорта Тульской области приходится более 80 % расходов бюджета Тульской области (рисунок 1.13.1).

Рисунок 1.13.1 - Структура расходов бюджета Тульской области на 2024-2025 гг., реализуемая Министерством транспорта Тульской области на реализацию государственных программ


[bookmark: _Toc48657235][bookmark: _Toc140838043]3 Мероприятия по организации дорожного движения и очередность их реализации

В соответствии с приказом Министерства транспорта РФ от 30 июля 2020 г. № 274 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения» [33] сформированы принципиальные предложения и решения по следующим мероприятиям ОДД:
1) разделению движения ТС на однородные группы в зависимости от категорий ТС, скорости и направления движения, распределение их по времени движения;
2) повышению пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок;
3) оптимизации светофорного регулирования, управлению светофорными объектами, включая адаптивное управление;
4) согласованию (координации) работы светофорных объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в документации по ОДД;
5) развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и обустройству пешеходных переходов;
6) введению приоритета в движении маршрутных ТС;
7) развитию парковочного пространства (в том числе за пределами дорог);
8) введению временных ограничений или прекращения движения ТС;
9) применению реверсивного движения и организации одностороннего движения ТС на дорогах или их участках, перечню пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования;
10) обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий;
11) организации движения маршрутных ТС;
12) организации или оптимизации системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспорта, организации сбора и хранения документации по ОДД;
13) совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения;
14) организации пропуска транзитных и (или) грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств, транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств;
15) скоростному режиму движения ТС на отдельных участках дорог или в различных зонах;
16) обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;
17) обеспечению маршрутов движения детей к образовательным организациям;
18) развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом;
19) расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения РФ.

[bookmark: _Toc15765069][bookmark: _Toc48657236][bookmark: _Toc140838044]3.1 Разделение движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределения их по времени движения

Создание однородных ТП способствует выравниванию скорости движения, повышению пропускной способности улиц и дорог (полос), а также ликвидирует «внутренние» конфликты в потоке. Разделение ТП осуществляется в зависимости от категорий ТС, скорости и направления движения, распределения их по времени движения.
Предлагаемая схема движения грузового транспорта предполагает ограничение движения транзитного и грузового транспорта, в том числе осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов.
Для запрещения движения транзитного грузового потока по УДС на прилегающих улицах необходимо установить дорожные знаки 3.4 «Движение грузового транспорта запрещено». Также для указания разрешенного маршрута движения грузового транспорта допускается устанавливать на пересечениях дорожные знаки 6.15.1 – 6.15.3 «Направление движения для грузовых автомобилей».
Для информирования водителей грузового транспорта о разрешенных маршрутах движения в черте поселения предлагается произвести установку на въездах в поселение и основных транспортных пересечениях информационные щиты с указанием возможных маршрутов движения грузового транспорта. 

[bookmark: _Toc15765070][bookmark: _Toc48657237][bookmark: _Toc140838045]3.2 Повышение пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок
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К организационным мероприятиям относятся все мероприятия, которые не связаны с изменением основных физических параметров имеющейся УДС, а позволяют упорядочить движение и наиболее оптимально и равномерно перераспределить на нее имеющуюся нагрузку и использовать заложенный в нее ранее физический лимит пропускной способности. К таким мероприятиям относятся:
· переход от нерегулируемого движения на перекрестке к круговому движению или светофорному регулированию;
· локальные уширения проезжей части для организации дополнительных полос для поворота направо или налево;
· устройство внеуличных пешеходных переходов;
· предложения по организации движения грузового транспорта.
Пересечения и примыкания являются главными ограничительными факторами общей пропускной способности УДС, так как именно в них происходит конфликт в приоритете и направлении движения между транспортными потоками и транспортными и пешеходными потоками, и по средней транспортной задержке на них можно судить об эффективности работы всей транспортной системы города в целом.
Перечень мероприятий по ликвидации мест концентрации ДТП представлен в таблице 3.2.1.
Перечень меропряитий по ликвидации потенциальных мест концентрации ДТП представлен в таблице 3.2.2.
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Таблица 3.2.1 - Перечень мероприятий по ликвидации мест концентрации ДТП
	№
	Наименование участка
	Вид ДТП (дата время)
	Протяженность
	Повторность
	в момент ДТП
	Причины ДТП
	Мероприятия реализованные
	Мероприятия планируемые
	Мероприятия по результатам объезда 18.03.2023-19.03.2023

	1
	М-4 "Дон" 215+750-216+457
	7 столкновений:
05.01 12:40 СР,
05.01 12:40 СР,
05.01 12:45 СР,
05.01 12:45 СР,
05.01 13:04 СР,
05.01 13:30 СР,
05.01 13:50 СР.
1 наезд на стоящее ТС: 05.01 13:13 СР.
	707
	новое
	 
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Неправильный выбор дистанции
	Выставление передвижного комплекса ФВФ
	Повышение качества зимнего содержания
	1. Обустройство на участке км 132 – км 225 автоматизированной системы управления дорожным движением
2. Рассмотрение возможности внедрения системы видеообзора для своевременного выявления инцидентов и реагирования на них
3. Устройство наружного освещения

	2
	Пересечение ул. Ф. Энгельса и Л.Толстого
	3 столкновения:
29.01 21:55 СБ,
29.05 10:24 ВС,
17.06 17:40 СТ.
1 наезд на пешехода: 01.04 10:50 ПТ.
	 
	повтор 2021
	Отсутвие горизонтальной дорожной разметки, снежные валы в створе ПП
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Неправильный выбор дистанции
	Установлен светофорный объект, ограничена максимальная скорость до 40 км/ч
	Увеличение фазы "красного сигнала для всех направлений" до 2-3 секунд.
Установка камеры ФВФ нарушений правил проезда перекреста и непредоставления преимущества пешеходам
	Организация регулируемых пешеходных переходов через проезжую часть ул. Л. Толстого

	3
	Тула-Новомосковск 10+230-10+620
	3 столкновения:
09.05 20:10 ПН,
19.05 18:40 ЧТ,
19.06 05:51 ВС
	 
	повтор 2020
	Отсутвие
горизонтальной дорожной разметки
	Неправильный выбор
дистанции, Выезд на полосу встречного движения
	Ограничение максимальной скорости до 50 км/ч с д.з. 6.22 "Фотовидеофиксация"
	Устройство сигнальных столбиков по оси
проезжей части на км 10+200 - км11+615. Уширение проезжей части до четырех полос.
	1. Контроль за соблюдением установленного скоростного режима автоматическими комплексами фиксации нарушений ПДД
2. Установка тросового ограждения или ограждения с отделяющейся балкой при уширениия проезжей части до 4-х полос движения

	4
	М-2 "Крым" 186+100-187+078
	3 столкновения:
19.02 08:10 СБ,
28.05 04:25 СБ,
22.07 07:50 ПТ,
1 наезд на животного: 21.07 21:20 ЧТ
	978
	новое
	 
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Неправильный выбор дистанции
	 
	Запрет поворота налево. Установка сигнальных столбиков по оси. Установка камеры ФВФ
	1. Запрет левых поворотов в зоне примыкания, в том числе с применение сигнальных столбиков
2. Контроль за соблюдением установленного скоростного режима автоматическими комплексами фиксации нарушений ПДД

	6
	Тула-Новомосковск 18+900-19+700
	3 столкновения:
07.01
	800
	новое
	 
	Выезд на полосу встречного движения, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Несоблюдение очередности проезда
	 
	Запрет левого поворота на км 18+900, ограничение максимальной скорости до 70 км/ч с табличками 6.22 "Фотовидеофиксация", повышение качества зимнего содержания
	1. Согласно планируемым мероприятиям в части увеличения протяженности участка с ограничением максимальной разрешенной скорости 70 км/ч от примыкания дороги в пос. Трудовой до существующей зоны ограничения со стороны нас. пункта Стахановский, а также применения знаков 6.22
2. Увеличение зоны ограничения запрещенного обгона при следовании в направлении нас. пункта Стахановский до конца кривой в плане после примыкания дороги в нас. пункт Новая Вьевка
3. Установка недостающих дублирующих дорожных знаков 3.20 на участке от нас. пункта Стахановский до примыкания дороги в пос. Трудовой
4. Запрет левых поворотов в месте примыкания дороги в нас. пункт Новая Вьевка

	7
	Кимовск-Епифань-К.Поле-Кресты 22+700-23+650
	3 съезда с дороги: 21.05 19:15 СБ,
10.06 20:50 ПТ,
05.07 20:08 ВТ,
1 наезд на стояющее ТС: 06.01 10:20 ЧТ
	950
	новое
	 
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения
	Выставление передвижного комплекса ФВФ
	Повышение качества зимнего и летнего содержания, укрепление обочины, Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота, нанесение шумовых полос
	1. Замена дорожных знаков 6.2 (50 км/ч) на дорожные знаки 3.24 (50 км/ч)
2. Запрещение маневра обгона в прямом направлении на участке от примыкания дороги в 1-й квартал с.пос. Казановка до начала запрещения обгона в обратном направлении

	8
	Путейская д.4 д 5
	3 падения
пассажира: 02.04
12:00 ПН, 16.06
21:00 ЧТ, 13.10
18:35 ЧТ
	150
	новое
	 
	Нарушения правил пользования общественным транспортом
	 
	Информирование пассажиров о соблюдении правил пользования общественным транспортом. Ремонт дорожного покрытия
	1. Обособление отстойно-разворотной площадки с обустройством посадочной площадки у д. 4
2. Организация выделенной полосы для наземного пассажирского транспорта от д. 48 по Комсомольскому пр-ту до д. 6 по Путейской ул.
3. Контроль автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД с выявлением нарушений, связанных с движением по выделенной полосе и остановкой-стоянкой транспорта в запрещенных местах

	9
	Советская д 10, 23Б
	3 падени
пассажира: 01.06
17:30 СР, 27.09
09:05 ВТ, 20.10
07:40 ЧТ, 1 наезд на пешехода:
03.06 06:00 ПТ
	70
	новое
	 
	Нарушения правил пользования общественным транспортом, Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости
	 
	Информирование пассажиров о соблюдении правил пользования общественным транспортом.
	1. Увеличение длины посадочных площадок, с учетом одновременно остнавливающихся маршрутных транспортных средств в обоих направлениях
2. Обновление дорожной разметки 1.17.2 в местах остановок трамвая термопластичными материалами
3. На перспективу -  включение в программу благоустройства улиц для обособления трамвайных путей (за исключением мест с левыми поворотами, при отсутствии альтернативных маршрутов следования)

	10
	Советская д12, д 25
	3 столкновения:
11.05 11:30 СР,
03.09 14:00 СБ,
21.10 08:40 ПТ.
	70
	новое
	 
	Неправильный выбор
дистанции, Нарушение правил перестроения, Несоблюдение очередности проезда
	 
	Установка 4.1.4 над пр. ч. со стороны Красноармейского проспекта, реконструкция парковки вблизи ТЦ Утюг и светофора на пересечении ул. Ф. Энгельса
	1. Замена знака 6.10.1 со стороны Комсомольского пр-та, с учетом разрешенных направлений движения
2. Запрет разворота в районе д. 14 для транспорта, следующего от ул. Револиции в направлении ул. Ф. Энгельса, с установкой знака 3.19
3. Изменение организации движения при выезде с ул. Демонстрации (перенос к д. 16 по ул. Советская с ликвидацией выезда вблизи пересечения с ул. Ф. Энгельса и переустройством парковки в районе д. 1Г по ул. Демонстрации)
4. Организация пешеходного перехода через проезжую часть ул. Советская со стороны д. 33 и организация диагональных пешеходных переходов на пересечении с ул. Ф. Энгельса с переоборудованием светофорного объекта
4. На перспективу -  включение в программу благоустройства улиц для обособления трамвайных путей (за исключением мест с левыми поворотами, при отсутствии альтернативных маршрутов следования)

	11
	Пересечение ул. Ф. Энгельса и Каминского
	3 столкновения:
25.02 21:50 ПТ,
08.04 23:25 ПТ,
12.09 13:20 ПН, 1
наезд на пешеходоа: 21.02 21:00 ПН.
	 
	новое
	Отсутствие разметки 1.14.1,
1.14.2
	Несоблюдение
очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Превышение установленной скорости движения
	Обустроены ИДН по ул. Коминтерна
	Установка светофорного объекта
	 В соответствии с планируемым мероприятием

	12
	М-2 "Крым" 189+500 - 190+420
	4 столкновения:
17.01 08:40 ПН,
28.01 14:00 ПТ,
27.08 13:10 СБ,
31.10 00:55 ПН.
	920
	повтор 2017,2019,2020
	 
	Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор
дистанции
	 
	Устройство повторителей сигналов светофора на опоре. Повышение качества зимнего содержания, реконструкция перекрестка
	1. Согласно планируемому мероприятию в части реконструкции перекрестка для увеличения числа полос движения на а/д 70К-041 при подъезде к пересечению с корректировкой режима работы светофорного объекта, а также:
2. Рассмотрение целеообразности изменения режима работы для организации отдельной фазы регулирования при осуществления левых поворотов с а/д М-2
3. Установка сигнальных столбиков по линии 1.1 на двухполосном участке а/д М-2 перед перекрестком при следовании по обратному направлению (до конца направляющего островка 4-х полосного участка)
4. Корректировка длины линий 1.1 попутного направления и места установки основного знака 5.15.1 на а/д М-2 (обратное направление)
5. Приведение в соответствие ГОСТ Р 52289-2019 размещения знаков 5.15.1 по прямому направлению а/д М-2

	13
	М-2 "Крым" 192+450-193+089
	3 столкновения:
07.06 13:20 ВТ,
27.07 12:34 СР,
24.09 20:25 Сб.
	639
	повтор 2018, 2020
	 
	Неправильный выбор дистанции, Несоблюдение очередности проезда, Выезд на полосу встречного движения в местах, где это запрещено
	 
	Усторйство повторителей сигналов светофора на опоре. Установка сигнальных столбиков по оси.
	1. Согласно планируемым мероприятиям, в части установки сигнальных столбиков по линии разметки 1.1, разделяющей встречные потоки трансппорта на 2-х и 3-х полосных участках при подъезде к перекрестку с обоих направлений
2. Специализация левой полосы (только налево) по прямому направлению перед перекрестком
3. Контроль автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД за соблюдением водителями транспортных средств требований сигналов светофора (проезд на красный)
4. На перспективу - устройство асфальтрованной площадки или кругового пересечения на примыкащей дороге от дер. Судаково для организации отнесенного левого поворота в направлении пос. Новый с корректировкой знака 6.10.1 по обратному направлению

	14
	Советская д 110, д 112
	3 столкновени:
13.06 13:15 ПН,
19.07 07:27 СБ,
08.12 11:40 ЧТ.
	45
	повтор 2021
	Отсутствие дорожных знаков
	Нарушение правил перестроения, Неправильный выбор дистанции, Несоблюдение очередности проезда,
	Ограничена максимальная скорость до 50 км/ч
	Обустройство над проезжей частью табло обратного отсчета
	1. Согласно планируемому мероприятию, а также:
2. Обособление опор наружного освещения бордюрным камнем со стороны д. 112 по ул. Советская, в т.ч. с устройством пониженного бортового камня в местах для парковки транспорта (до реализации - нанесение вертикальной разметки)
3.  Обновление дорожной разметки 1.17.2 в местах остановок трамвая термопластичными материалами
4. Установка дорожных знаков 6.10.1 на перекрестке
5. Организация диагональных пешеходных переходов
6. На перспективу -  включение в программу благоустройства улиц для обособления трамвайных путей (за исключением мест с левыми поворотами, при отсутствии альтернативных маршрутов следования)

	15
	Пересечение ул. Оборонная и Староникитская
	3 столкновения:
06.01 09:25 ЧТ,
19.02 04:45 СБ,
30.11 11:30 СР
	 
	повтор 2020-
	Отсутвие горизонтальной дорожной разметки,
	Несоблюдение очередности проезда
	 
	Организация кругового движения
	Согласно планируемому мероприятию

	16
	Проспект Ленина д122, 135а
	3 наезда на пешехода: 19.02 14:15 СБ,
28.08 20:21 ВС,
23.10 22:05 ВС.
	 
	новое
	колейность
	Неподчинение сигналам регулирования (пешеход), Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода. Ходьба вдоль проезжей части
	 
	Устройство пешеходных ограждений или кустарниковой растительности высотой не менее 1 метр.
	1. Согласно планируемому мероприятию, а также:
2. Организация пешеходного перехода в районе д. 122 к1 (существующий светофорный объект) при левом повороте с ул. Конструктора Грязева

	17
	ул. Максима Горького д7а, д 11
	3 наезда на пешехода: 14.07 22:15 ЧТ,
02.12 06:30 ПТ,
13.10 18:40 ЧТ
	30
	повтор 2021
	Отсутвие горизонтальной дорожной разметки
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Переход через проезжую часть вне пешеходного перехода в зоне его видимости
	Дублирование д.з. 5.19.1 над пр.частью., Установка светофоров Т.7, проекционый ПП
	Дублирование д.з. 5.19.1 над пр.частью, Установка пешеходных светофоров с вызывной фазой регулирования
	Согласно планируемым мероприятиям

	18
	ул. Максима Горького д27, д 33
	3 наезда на
пешехода: 19.05 17:40 ЧТ,
24.05 07:15 ВТ,
25.11 16:20 ПТ,
1 столкновение:
05.07 22:15 ВТ.
	170
	новое
	 
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода, Нарушение правил перестроения
	 
	Дублирование д.з. 5.19.1 над пр.частью., Установка светофоров Т.7, проекционых ПП
	1. Согласно планируемому мероприятию в части дублирования знаков 5.19.1 над проезжей частью, а также:
 2. Организация светофорного регулирования (вызывного типа) на нерегулируемых пешеходных перехода с одновременной организацией диагональных переходов

	19
	Пересечение улиц Пролетарская и К.Маркса
	4 столкновения:
06.02 19:05 СР,
27.07 12:28 СР,
11.11 09:20 ПТ,
12.11 17:25 СБ.
	 
	новое
	 
	Несоблюдение очередности проезда, Нарушение требований сигналов светофора, Непредоставление преимущества в движении ТС, имеющему спецсигналы, Неправильный выбор дистанции
	 
	Изменение режима работы светофорного объекта, в т.ч. увеличение фазы "красного сигнала для всех направлений" до 2-3 секунд. Установка камеры ФВФ
	Согласно планируемым мероприятиям

	20
	Кирова д. 131, д. 150
	4 столкновения:
06.02 19:05 СР,
27.07 12:28 СР,
11.11 09:20 ПТ,
12.11 17:25 СБ
	100
	новое
	 
	Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Передвижение по проезжей части на самокате
	 
	Ограничение максимальной скорости до 40 км/ч, установка д.з. 4.1.2 "Движение направо" на выездах со второстепенных улиц, замена д.з. 2.4 на 2.5
	1. Согласно планируемым мероприятиям, а также:
2. Установка знаков 6.10.1 на ул. Кирова и на основных второстепенных примыканиях

	21
	Пересечение улиц Кутузова и Шухова
	3 столкновения:
15.05 13:55 СБ,
30.06 16:30 ЧТ,
03.07 11:00 ВС.
	 
	новое
	Выбоина, Отсутвие горизонтальной дорожной разметки
	Несоблюдение очередности проезда
	 
	Нанесение разметки 1.7 на перекрестке из термопластика, увеличение фазы "красного сигнала для всех направлений" до 2-3 секунд, Установка камеры ФВФ
	1. Согласно планируемым мероприятиям, а также:
2. Ликвидация уширения проезжей части перед остановочным пунктом "Музей Крылова" со стороны д. 16 по ул. Кутузова
3. Установка знаков 6.10.1 на подъезде к перекрестку
4. На перспективу - уширение проезжей части для организации 2-х полос движения перед перекрестком

	22
	М-2 "Крым" 168+910-169+550
	3 столкновения:
08.03 14:05 СР,
11.06 07:25 ВС,
22.12 11650 ПТ
	640
	повтор 2019,2020,2021
	Сбой в работе светофорного объекта
	Несоблюдение очередности проезда, Неправильный выбор дистанции, Нарушение правил перестроения
	 
	Изменение режима светофорного объекта, реконструкция перекрестка с устройством дополнительных левоповоротных полос
	Согласно планируемым мероприятиям, в т.ч. по введению (увеличению) Тпром и специализации полос для левых поворотов

	23
	М-2 "Крым" 203+950-204+800
	3 столкновения:
06.03 15:05 ВС,
02.11 05:50 СР,
11.12 20:00 ВС.
	850
	повтор 2020, 2021
	 
	Выезд на полосу
встречного движения в местах, где это запрещено, Неправильный выбор дистанции
	 
	Устройство шериф-балки
	Согласно планируемому мероприятию, а также на перспективу - установка тросового ограждения по оси проезжей части взамен сигнальных столбиков (в местах отсутствия дорожных ограждений на обочине)

	25
	М-4 "Дон" 176+610-177+600
	3 столкновения:
05.01 13:30 СР,
05.01 13:40 СР,
30.11 17:50 СР,
1 наезд на стоящее ТС: 09.09 00:40 ПТ.
	990
	новое
	 
	Неправильный выбор дистанции, Несоответствие скорости конкретным условиям движения
	Выставление передвижного комплекса ФВФ
	Устройство освещения, шериф-балки. Установка стационарного комплекса ФВФ
	1. Согласно планируемым мероприятиям в части устройства наружного освещения и установки "Шериф-балки"
2. Обустройство на участке км 132 – км 225 автоматизированной системы управления дорожным движением
3. Рассмотрение возможности внедрения системы видеообзора для своевременного выявления инцидентов и реагирования на них
4. Исключение повышения скоростного режима на аварийно-опасном участке в 2023 году

	26
	Тула-Новомосковск 25+095-25+950
	3 столкновения:
29.04 13:45 ПТ,
28.06 13:40 ВТ,
09.11 10:05 СР
	855
	новое
	 
	Несоблюдение
очередности проезда, Выезд на полосу встречного движения Несоответствие скорости конкретным условиям движения
	 
	Установка д.з. 8.2.1 к д.з. 3.20, ограничение максимальной скорости до 70 км/ч с табличками 6.22 "Фотовидеофиксация", Устройство делиниаторов по оси
	1. Увеличение протяженности зон с запрещенным обгоном (запрет маневра обгона на кривых в плане для обоих направлений)
2. Доустановка дублирующих знаков 3.20
3. Установка сигнальных столбиков по линии 1.1, 1.3, разделяющие встречные направления движения
4. На перспективу - установка тросового ограждения по оси проезжей части

	27
	Тула-Новомосковск 49+800-50+400
	3 столкновения:
21.01 10:30 ПТ,
30.06 22:50 ЧТ,
12.09 08:35 ПН.
	600
	новое
	 
	Выезд на полосу
встречного движения в местах, где это запрещено, Несоблюдение очередности проезда
	 
	Установка д.з. 8.2.1 к д.з. 3.20, ограничение максимальной скорости до 70 км/ч с табличками 6.22 "Фотовидеофиксация, Устройство делиниаторов по оси
	1. Согласно планируемым мероприятиям, в части ограничения максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч на подходах к пересечениям с обоих направлений с установкой знаков 6.22, а также:
2. Увеличение протяженности зоны с запрещенным обгоном на участке от км 49+800 до км 50+100
3. Устройство наружного освещения на остановочных пунктах и обеспечение пешеходной доступности остановок
4. Доустановка дублирующих знаков 3.20 на участке км 49 - км 51

	28
	Щекино-Ломицевский 10+800-11+400
	3 съезда с дороги: 11.06 21:15 СБ,
03.11 01:50 ЧТ,
25.11 19:45 ПТ.
	600
	новое
	Отсутствие
горизонтальной разметки, освещения на остановке, Недостатки зимнего содержания
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения
	 
	Повышение качества зимнего содержания, Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота, устройство освещения на остановке, нанесение разметки из термопластика
	1. Согласно планируемым мероприятиям, а также
2. Устройство шумовых полос перед кривой в плане (оба направления)

	29
	Р-132 "Золотое кольцо" 735+500-735+920
	4 столкновения:
05.06 00:15 ВС,
12.11 11:07 ПТ,
18.12 08:45 ВС,
18.12 09:45 ВС.
	420
	новое
	Отсутствие разметки всех типов за исключением разметки 1.14.1, 1.14.2
Сбой в работе светофорного объекта
	Выезд на полосу встречного движения
Несоблюдение очередности проезда
	 
	Устройство повторителей сигналов светофора на опоре. Ограничение максимальной скорости до 70 км/ч с табличками 6.22 "Фотовидеофиксация
	1. Увеличение протяженности участка с запрещенным обгоном от км 735+000 для транспорта, следующего в направлении а/д 70К-246, с установкой знаков 3.20 и 6.22
2. Приведение в соответствие ГОСТ Р 52289-2019 размещения основных дорожных знаков 5.15.1 (оба направления)
3. Рассмотрение целесообразности корректировки режима работы светофорного объекта для выделения фазы регулирования левых поворотов с а/д Р-132
4. Уширение проезжей части а/д 70К-246 для организации 2-х полос движения перед перекрестком при следовании от дер. Жировка

	30
	М-4 "Дон" 265+380-266+200
	3 столкновения:
10.04 14:08 ВС,
29.04 10:30 ПТ,
17.07 17:10 ВС,
1 съезд с дороги:
19.10 06:30
	820
	новое
	 
	Неправильный выбор дистанции, Несоответствие скорости конкретным условиям движения, Нарушение правил перестроения
	Выставление передвижного комплекса ФВФ
	Устройство освещения. Установка д.з. 6.2 "Рекомендуемая скорость движения 90 км/ч" с 6.22 "Фотовидеофиксация". Установка стационарного комплекса ФВФ
	1. Согласно планируемым мероприятиям в части устройства наружного освещения ан перспективу
2. Обустройство на участке км 260 – км 296 автоматизированной системы управления дорожным движением
3. Рассмотрение возможности внедрения системы видеообзора для своевременного выявления инцидентов и реагирования на них







Таблица 3.2.2 – Перечень мероприятий по ликвидации потенциальных мест концентрации ДТП
	№
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Дорога/улица
	Километр
	Метр
	Погибло
	Ранено
	Мероприятия  от Заказчика
	Мероприятия по результатам объезда 18.03.23-19.03.23

	1
	24.11.2022
	9:40
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин
	Алексин-Першино
	19
	26
	1
	2
	Устройство освещения на остановке
	1. Обустройство остановочного пункта на противоположной стороне с организацией пешеходного перехода, устройство подходов от остановочных пунктов к пешеходному переходу и наружного освещения
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч

	
	31.12.2022
	9:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин, Поповский
	Алексин-Першино
	19
	50
	0
	1
	
	

	3
	13.10.2022
	17:56
	Съезд с дороги
	Тульская область, Киреевский район
	Болохово-Шварц
	1
	200
	0
	2
	Соблюдение правил проведения дорожных работ
	ДТП произошли в период проведения дорожных работ, в связи с отсутствием ДТП после их завершения разработка мероприятий не требуется

	
	20.07.2022
	10:50
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район
	Болохово-Шварц
	1
	220
	0
	3
	
	

	
	22.07.2022
	13:15
	Съезд с дороги
	Тульская область, Киреевский район
	Болохово-Шварц
	1
	500
	0
	1
	
	

	4
	20.08.2022
	14:10
	Съезд с дороги
	Тульская область, Киреевский район
	Болохово-Шварц
	4
	500
	0
	1
	Устройство МБО
	1. Установка делиниаторов или ограждения от примыкания до остановочного пункта
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости перед спуском до 70 км/ч

	
	23.09.2022
	14:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, Киреевский район
	Болохово-Шварц
	4
	700
	0
	1
	
	

	5
	17.09.2022
	15:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Восточный обход
	2
	10
	0
	4
	Устройство над проезжей частью повторителей сигналов светофора на опоре
	1. Установка дорожного знака 5.15.4 пв начале отгона полосы перед переркрестком при следовании в направлении Оборонной ул.
2. Нанесение разметки 1.18 перед перекрестком (оба направления), в соответствии со специализацией полос движения
3. Рассмотрне технической возможности переноса дублирующего светофора Т.1.п при следовании в направлении Ложевой ул. на разделительную полосу дальней границы перекрестка (или направляющий островок в бортовом камне), с учетом ГОСТ Р 52289-2019
4. Установка знака 5.15.1 и нанесение разметки 1.18 на примыкающей к обходу дороге
5. Установккаа сигнальных столбиков по линии 1.1 в месте слияния транспортных потоков при следовании в направлении Оборонной ул.
6. Демонтаж знаков 4.1.4 при наличии знаков 5.15.2 и 3.19 со стороны Оборонной ул.
7. Фиксации нарушений требований сигналов светофоров (проезд на красный) и дорожных знаков
8. Организация дополнительного пешеходного сообщения через обход, с учетом наличия фактов перехода пешеходами проезжей части в неустановленных местах, с рассмотрением возможности обустройства пешеходного перехода возле остановки "ТЦ Леруа Мерлен" и установкой дорожных  ограждений на разделительной полосе.

	
	31.01.2022
	22:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Восточный обход
	2
	10
	0
	1
	
	

	
	25.12.2022
	18:55
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Восточный обход
	2
	50
	0
	1
	
	

	6
	10.08.2022
	22:00
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	136
	100
	 
	1
	Устройство освещения
	1. Устройство наружного освещения в прямом направлении
2. Замена знаков 5.15.1 на знаки 5.15.6 и 5.15.5 по прямому направлению
3. Создание автоматизированной системы управления дорожным движением
4. Перенос дорожных знаков 5.15.1 на правую сторону дороги в обратном направлении, с учетом требований ГОСТ Р 52289-2019
5. Изменение специализации правой полосы перед примыканием дороги от дер. Сетка (с прямо и направо на только направо) с изменением границ направляющего островка в зоне примыкания, с учетом сузествующей протяженности участка ПСП полной ширины
6. Контроль установленного скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД

	
	06.07.2022
	22:40
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	136
	900
	 
	3
	
	

	7
	06.08.2022
	20:25
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	137
	900
	0
	1
	Устройство освещения
	1. Устройство наружного освещения в прямом направлении
2. Замена знака 5.15.1 на знак 5.15.6 по прямому направлению
3. Создание автоматизированной системы управления дорожным движением
4. Устранение противоречия в требованиях знаков 5.15.1 и разметки 1.18 (правая полоса) в месте примыкания дороги к с. Мартемьяново
5. Перенос дорожных знаков 5.15.1 и 5.15.4 на правую сторону дороги в обратном направлении, с учетом требований ГОСТ Р 52289-2019
6. Установка дорожных знаков 2.4 и 4.1.3 на разворотах
7. Контроль установленного скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД

	
	13.03.2022
	7:00
	Наезд на препятствие
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	138
	700
	0
	1
	
	

	
	07.07.2022
	7:50
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	138
	750
	0
	1
	
	

	8
	25.07.2022
	18:20
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	145
	900
	0
	7
	-
	1. Устройство наружного освещения, в том числе в зоне транспортной развязки
2. Замена знака 5.15.1 на знак 5.15.5 в прямом направлении
3. Создание автоматизированной системы управления дорожным движением

	
	28.06.2022
	12:05
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	146
	850
	0
	1
	
	

	9
	12.09.2022
	21:05
	Съезд с дороги
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	190
	600
	1
	0
	Установка дорожного знака 6.2 (70 км/ч) с табл. 8.16
Установка недостающего краевого МБО
	1. Согласно предложениям, а также: 
2. Замена знака 5.15.1 на знак 5.15.6 в обратном направлении
3. Установка дорожного знака 2.3.2 перед примыканием дороги к дер. Татарники

	
	28.05.2022
	4:35
	Съезд с дороги
	Тульская область, Веневский район
	М-4 "Дон"
	190
	800
	0
	6
	
	

	10
	03.09.2022
	20:45
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район
	М-4 "Дон"
	207
	980
	0
	3
	Устройство освещения
Увеличение протяженности пешеходного сетчатого ограждения на разделительной полосе
	1. Согласно предложениям, а также 
2. Создание автоматизированной системы управления дорожным движением

	
	25.11.2022
	20:45
	Наезд на пешехода
	Тульская область, Киреевский район
	М-4 "Дон"
	208
	400
	1
	0
	
	

	
	04.10.2022
	5:30
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район
	М-4 "Дон"
	208
	800
	0
	1
	
	

	21
	30.11.2022
	17:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	М-4 "Дон" - Новомосковск
	51
	200
	0
	1
	Установка над проезжей частью повторителей сигналов светофора на опоре
	1. Согласно предложению, а также:
2. Замена дорожного знака 5.15.3 на знак 5.15.4 в месте начала отгона левой полосы перед регулируемым перекрестком (прямое направление)
3. Установка знака 5.15.4 в месте начала отгона левой полосы перед регулируемым перекрестком (обратное направление) с демонтажем знака 5.15.3
4. Установка знаков 4.2.1, 8.22.1 и 3.1 на разделительной полосе в месте начала металлических дорожных ограждений по обратному направлению после регулируемого перекрестка
5. Замена Г-образных опор с дублирующими светофорами (увеличение длины выносных консолей) в обоих направлениях 
6. Установка знаков 6.10.1 на примыкающих улицах перед перекрестком и на обратном направлении

	
	12.04.2022
	6:55
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	М-4 "Дон" - Новомосковск
	52
	0
	0
	1
	
	

	24
	25.07.2022
	12:30
	Съезд с дороги
	Тульская область, Щекинский район, Костомаровская, д Горячкино
	Захаровка-Советск
	15
	400
	0
	2
	Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Установка дорожных знаков 3.20 после четырехстороннего перекрестка (дорога в дер. Горячкино) с увеличением протяженности участка с запрещенным обгоном на длину существующей линии разметки 1.6
3. Запрещение маневра обгона на участке кривой в плане в районе км 15+900 с короректировкой схемы дорожной разметки и установкой знаков 3.20

	
	12.05.2022
	11:30
	Съезд с дороги
	Тульская область, Щекинский район
	Захаровка-Советск
	15
	950
	0
	1
	
	

	25
	05.09.2022
	20:10
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск
	Золотое кольцо
	610
	0
	0
	3
	Установка дорожных знаков 1.34.1 на внешней стороне кривых в плане для каждого направления
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Запрещение маневра обгона на участке кривой в плане перед нас.пунктом Красный Богатырь в районе км 610+700 с короректировкой схемы дорожной разметки и установкой знаков 3.20 (оба направления)

	
	19.09.2022
	1:15
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск
	Золотое кольцо
	611
	0
	0
	1
	
	

	26
	04.11.2022
	7:23
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковс
	Золотое кольцо
	628
	800
	1
	1
	Установка над проезжей частью повторителей сигналов светофора на опоре,
шериф-балки
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Рассмотрение целесообразности изменения схемы движения на а/д Р-132 перед перекрестком при следовании в направлении Рязани (с учетом установленного направления главной дороги корректировка специализации полос движения: левая - для поворота налево, правая - для движения прямо и направо) с дообрудованием светофорного объекта левоповоротной секцией и корректировкой режима его работы
3. Нанесение разметки 1.7 в зоне перекрестка
4. Демаркировка разметки 1.13 и 1.20 при наличии знаков 2.5 перед перекрестком

	
	23.07.2022
	22:20
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск
	Золотое кольцо
	629
	300
	0
	2
	
	

	27
	20.11.2022
	6:40
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	670
	150
	0
	1
	Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Увеличение протяженности участка с запрещенным маневром обгона на участке кривой в плане для транспорта, следующего по направлению от нас.пункта Дедиловские выселки с короректировкой схемы дорожной разметки
3. Установка дорожных знаков 6.22 в обоих направлениях
4. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч для каждого направления

	
	21.12.2022
	13:30
	Съезд с дороги
	Тульская область, Веневский район
	Золотое кольцо
	670
	200
	0
	1
	
	

	28
	16.02.2022
	23:10
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	688
	800
	0
	1
	Установка дорожных знаков 3.24 70 км/ч с 6.22
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Установка дорожных знаков 1.34.1 (1.34.2) на внешней стороне кривой в плане
3. Увеличение протяженности участка с запрещенным маневром обгона на участке дороги для транспорта, следующего в направлении нас.пункта Торохово (до начала границы запрещения отгона встречного направления) с короректировкой схемы дорожной разметки
3. Установка дорожных знаков 6.22 в обоих направлениях
4. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч для каждого направления
5. Контроль скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД, в т.ч. в границах населенного пункта

	
	05.04.2022
	22:10
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	688
	930
	0
	1
	
	

	
	02.09.2022
	15:40
	Наезд на препятствие
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	689
	500
	0
	1
	
	

	29
	30.08.2022
	7:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	715
	5
	0
	1
	-
	1. Замена знака 5.15.7 после развязки Калужского ш. с проспектом Ленина (исключение стрелки направо)
2. Нанесение линии 1.3 на участке с 4-х полосным движением в районе примыкания от СЦ "Тула-Арена"
3. Установка дорожного знака 2.1 на Калужском ш. в месте примыкания проезда от СЦ "Тула-Арена" при следовании от проспекта Ленина
4. Установка знака 5.15.7 по сле примкания проезда от СЦ "Тула-Арена" в месте начала 3-х полосного участка
5. Замена знаков 6.10.1 и 6.11 (изменение фона) на участке Калужского ш. от знака 5.23.1 (Тула) до развязки с проспектом Ленина
6. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 50 км/ч от развязки с проспектом Ленина до перекрестка на Верхнее и Нижнее Волохово
7. Организация контроля скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД

	
	25.10.2022
	9:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	715
	520
	0
	3
	
	

	30
	16.07.2022
	19:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	720
	0
	0
	1
	Устройство сигнальных столбиков по оси проезжей
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Продление линии разметки 1.3 до границ перекрестка
3. С учетом отмененного левого поворота на пересечении, демонтаж знаков 6.10.1 (Харино 0.2 и указатель направления к туристическому объекту) при следовании от развязки с а/д М-2
4. Демонтаж знаков 3.20 на участке с 4-х полосным движением при следовании в направлении а/д М-2 (в районе пересечения с дорогой от нас.пункта. Харино

	
	16.02.2022
	6:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	720
	700
	0
	4
	
	

	
	18.03.2022
	23:05
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	720
	880
	1
	0
	
	

	31
	12.01.2022
	21:10
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	724
	780
	0
	1
	Установка дорожных знаков 3.24 70 км/ч с 6.22
	Знаки 6.22 установлены на подходах к перекрестку (км 725)
1. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч перед перекрестком при следовании в направлении нас. пункта Иншинский
2. Рассмотрение целесообразности ограничения максимальной разрешенной скорости до 50 км/ч перед П-образной опорой с АПВГК
3. Установка "Шериф-балки"

	
	07.04.2022
	19:55
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	725
	500
	0
	2
	
	

	32
	31.07.2022
	16:47
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	732
	730
	0
	2
	Устройство освещения,
повторителей сигнала светофоров на опоре
	Повторители установлены.
1. Применение знаков 8.1.2 под знаками 2.4 на подходах к перекрестку на а/д 70К-250

	
	02.01.2022
	17:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Золотое кольцо
	732
	750
	0
	1
	
	

	40
	03.04.2022
	22:00
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	162
	800
	0
	1
	-
	1. Устройство наружного освещения, с учетом положений ГОСТ Р 52766-2007
2. Установка знаков 6.22
3. Контроль за установленным ограничением скоростного режима с привлечением передвижных комплексов фотовидеофиксации нарушений ПДД
4. Создание АСУДД с контролем скоростного режима 

	
	11.08.2022
	15:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	163
	500
	0
	1
	
	

	
	24.09.2022
	12:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	163
	800
	0
	1
	
	

	41
	08.08.2022
	13:20
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	176
	700
	0
	3
	Запрет левых поворотов
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости на спуске до 70 км/ч
3. На перспективу - устройство разворота в зоне транспортной развязки на пересечении с Московским ш.

	
	03.09.2022
	19:40
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	176
	800
	0
	1
	
	

	42
	24.10.2022
	11:10
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	179
	70
	0
	2
	Запрет левого поворота на выезде со второстепенной дороги
	1. Замена дорожных знаков 6.2 (70 км/ч) на знаки 3.24 (70 км/ч)
2. Увеличение протяженности участка с запрещенным маневром обгона от км 179+500 до примыкания на км 179+900
3. Контроль скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД
4. На перспективу - оптимизация количества примыканий (съездов-выездов)

	
	05.02.2022
	6:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым
	179
	650
	1
	1
	
	

	43
	10.11.2022
	21:00
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Крым
	209
	540
	1
	2
	Нанесение шумовых полос, Устройство повторителей сигналов светофора на опоре, дополнительных левоповортных стрелок на второстепенной дороге и организация выделенных левых поворотов
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Устройство дополнительного наружного освещения в зоне перекрестка по обратному направлению
3. Перенос дублирующих светофоров в прямом и обратном направляениях ближе к пересечению проезжих частей

	
	05.12.2022
	19:45
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, г.Щекино
	Крым
	210
	100
	0
	1
	
	

	
	09.07.2022
	14:10
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Крым
	210
	125
	0
	3
	
	

	44
	18.08.2022
	3:00
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Крым
	224
	322
	0
	3
	Устройство шумовых полос
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Замена дорожных знаков 6.2 (70 км/ч) на дорожные знаки 3.24 (70 км/ч)
3. Установка дорожных знаков 6.22

	
	08.12.2022
	9:45
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Крым
	224
	750
	0
	1
	
	

	45
	05.10.2022
	23:10
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, Лазаревская, с Лапотково
	Крым
	230
	180
	0
	1
	Установка шериф-балки
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Увеличение протяженности участка с запрещенным маневром обгона от км 230+000 до конца населенного пункта Лапотково
3. Контроль скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД в границах населенного пункта Лапотково

	
	09.08.2022
	23:30
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, Лазаревская, с Лапотково
	Крым
	230
	500
	0
	2
	
	

	53
	15.07.2022
	23:30
	Наезд на животное
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым (магистраль)
	164
	300
	2
	0
	Ограничение максимальной скорости движение до 70 км/ч с 6.22 "Фотовидеофиксация" в зоне
действия 1.27
	1. Устройство наружного освещения, с учетом положений ГОСТ Р 52766-2007
2. Установка повторного знака 1.27
3. Установка сетчатого ограждения в полосе отвода

	
	13.07.2022
	22:20
	Наезд на животное
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Крым (магистраль)
	165
	300
	0
	2
	
	

	55
	03.03.2022
	17:15
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район
	Липки-Бородинский-Большие Калмыки
	2
	500
	0
	1
	Нанесение шумовых полос, Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота, Установка д.з. 8.2.1 к д.з. 3.20
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 50 км/ч
3. Установка дорожных знаков 2.3.2 и 2.3.3 перед примыканием

	
	25.11.2022
	16:00
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район
	Липки-Бородинский-Большие Калмыки
	3
	0
	0
	1
	
	

	58
	19.01.2022
	9:40
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	Н. Клейменово-Ясногорск-Мордвес
	50
	40
	0
	3
	Замена знака 2.4 на 2.5 с нанесением стоп-линии
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Обеспечение видимости на подходах к пересечению (в зоне треугольника видимости)
3. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч

	
	18.06.2022
	13:30
	Столкновение
	Тульская область, Веневский район
	Н. Клейменово-Ясногорск-Мордвес
	50
	600
	0
	1
	
	

	59
	31.03.2022
	0:01
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск
	Новомосковск-"Иван-Озеро"-Савино
	17
	0
	0
	1
	Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Установка знаков 6.2 (70 км/ч)
3. Запрет поворота налево в направлении нас. пункта Озерки на пересечении (54.136341, 38.455933) при следовании от пос. Ширинский, с учетом наличия указанного маневра на предыдущем примыкании (54.133994, 38.454199)
4. Канализирование движения транспорта в зоне примыкания (54.133994, 38.454199) с устройством направляющих островков

	
	26.03.2022
	14:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск
	Новомосковск-"Иван-Озеро"-Савино
	17
	0
	0
	1
	
	

	60
	26.01.2022
	16:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	1
	270
	1
	0
	Установка дорожных знаков 3.24 70 км/ч с 6.22
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Установка "Шериф-балки" с автономным питанием и муляжа комплекса автоматической фиксации нарушений ПДД

	
	13.02.2022
	11:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	2
	150
	0
	1
	
	

	61
	07.11.2022
	19:40
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	33
	380
	0
	1
	Нанесение шумовых полос,Замена д.з. 2.4, на 2.5
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости движения на подходах к пересечнию до 70 км/ч
3. Дублирование дорожных знаков 5.19.1 над проезжей частью
4. На перспективу - уширение проезжей части для организации специализированных полос для левых поворотов

	
	11.02.2022
	18:00
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	33
	550
	0
	1
	
	

	62
	06.07.2022
	15:45
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, г.Щекино, Первомайский
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	35
	500
	0
	2
	Нанесение шумовых полос,установка д.з. 6.22
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Увеличение протяженности участка с ограничением максимальной разрешенной скорости 70 км/ч в прямом направлении (от границы нас. пункта Первомайский)
3. Запрет левого поворота при выезде с территории АЗС (установка знака 4.1.2)

	
	24.08.2022
	22:00
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, г.Щекино, Первомайский
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	35
	700
	0
	1
	
	

	63
	20.09.2022
	8:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, Щекинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	36
	87
	0
	1
	Принятие светофора на баланс, модернизация с обустройством табло обратного отсчета и дополнительных бело-лунных секция для движения пешеходов
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Желтое заполнение разметки 1.14.1
3. Сокращение зоны (длины) пешеходного перехода с северной стороны перекрестка, за счет переустройства бортового камня на закруглении по обратному направлению
4. Дублирование дорожных знаков 5.19.1 над проезжей частью второстепенных дорог перед перекрестком

	
	13.12.2022
	7:10
	Наезд на пешехода
	Тульская область, Щекинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	36
	100
	0
	1
	
	

	64
	27.04.2022
	10:30
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	45
	0
	0
	2
	Установка дорожных знаков 3.24 70 км/ч с 6.22
	1. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 70 км/ч между населенными пунктами Житово и Беловы дворыс применением знаков 6.22
2. Контроль за соблюдением указанного скоростного режима в районе км 45 со стороны нас. пункта Беловы дворы

	
	18.02.2022
	20:55
	Наезд на пешехода
	Тульская область, Щекинский район
	Подъезд к городу Тула от а/д М-2
	45
	350
	1
	0
	
	

	65
	22.09.2022
	20:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин
	Тула-Алексин
	30
	0
	0
	2
	Замена д.з. 2.4, на 2.5,Установка д.з. 6.22
	1. Согласно предложению в части замены знака 2.4 на 2.5, а также:
2. Установка таблички 8.13 совместно со знаком 2.5 при выезде со второстепенной дороги
3. Перенос знака 2.1 с табличской 8.13 ближе к пересечению (со стороны ул. Болотова)
4. Канализирование движения в зоне перекрестка
5. На перспективу - устройство кругового пересечения

	
	27.12.2022
	19:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин
	Тула-Алексин
	30
	860
	1
	6
	
	

	66
	13.06.2022
	10:10
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Белев
	17
	15
	1
	0
	ликвидация разрыва в осевой разметки на км 17+015, установка знаков 6.22
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Установка знака 4.1.1 в месте ликвидируемого разрыва в разметке, разделяющей противоположные направления
3. Установка дорожных знаков 2.3.2 и 2.3.3 перед примыканием на км 17+200
4. Запрет маневра обгона для прямого направления на участке от примыкания на км 17+200 до начала участка запрещенного обгона в обратном направлении

	
	22.05.2022
	11:10
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Белев
	17
	800
	1
	1
	
	

	67
	08.07.2022
	12:30
	Столкновение
	Тульская область, Дубенский район
	Тула-Белев
	30
	500
	0
	2
	Нанесение осевой разметки и разметки 1.13
	1. Установка ннедостающих знаков 2.3.2 и 2.3.3
2. Установка повторных знаков 3.24 (50 км/ч) после примыкания дороги в направлении нас. пунктов Доброе семя и Яньково
3. Организация пешеходного перехода между остановочными пунктами "Кураковский поворот"

	
	12.03.2022
	14:00
	Столкновение
	Тульская область, Дубенский район
	Тула-Белев
	31
	74
	0
	2
	
	

	68
	06.04.2022
	17:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, Дубенский район
	Тула-Белев
	48
	398
	2
	1
	Установка дорожных знаков 3.24 70 км/ч с 6.22
	1. Согласно предложению, в части ограничения скоростного режима до 70 км/ч от км 48 до поворота на Дубну на участках запрещенного обгона или на всем участке с запрещением маневра обгона для каждого направления
2. Установка знаков 1.34.1 (1.34.2) на внешних сторонах кривых в плане для обоих направлений
3. Устройство поперечных шумовых полос

	
	30.03.2022
	18:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, Дубенский район
	Тула-Белев
	48
	500
	0
	2
	
	

	69
	07.07.2022
	12:30
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Демидовский карьер-Шатск
	0
	870
	1
	0
	Устройство освещения, пешеходных дорожек, д.з. 3.24 40 км/ч
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Запрет левого поворота на примыкании (54.191343, 37.743491) при следовании от Епифанского ш.
3. Установка дорожных знаков 1.34.1 (1.34.2) на внешней стороне кривой в плане

	
	21.04.2022
	21:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Демидовский карьер-Шатск
	0
	900
	1
	0
	
	

	
	19.05.2022
	8:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район, Бежко
	Тула-Демидовский карьер-Шатск
	1
	0
	0
	1
	
	

	70
	10.06.2022
	18:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Новомосковск
	7
	760
	0
	1
	Реконструкция перекрестка
	Согласно предложению, в том числе:
1. Организация переходно-скоростной полосы (разгона) при выезде с левым поворотом с а/д 70Н-034 на а/д 70К-229 в направлении Тулы
2. Установка дорожного знака 2.5 при выезде с территории кладбища
3. Организация переходно-скоростной полосы (разгона) при выезде с левым поворотом от ул. Пржевальского на а/д 70К-229 в направлении Новомосковска
4. Рассмотрение целесообразности введения светофорного регулирования на а/д 70К-229 в районе примыкания дороги (продолжение ул. Пржевальского), с учетом критериев, установленных ГОСТ Р 52289-2019
5. Совершенствование системы информационного обеспечения, с учетом положений ГОСТ Р 52290-2004 и ГОСТ Р 52289-2019

	
	24.10.2022
	6:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район, Ильин
	Тула-Новомосковск
	8
	650
	0
	2
	
	

	71
	05.05.2022
	8:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Новомосковск
	11
	400
	0
	1
	КФВФ
	1. Согласно предложению, а также:
2. Исключение левых поворотов на примыкании (54.119486, 37.705991)
3. Уширение проезжей части между Центральной ул. и ул. Комиссара Калижского для организации дополнительной специализированной полосы для левого поворота

	
	24.09.2022
	21:28
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Новомосковск
	11
	500
	1
	1
	
	

	
	14.09.2022
	14:55
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Новомосковск
	11
	830
	0
	2
	
	

	72
	12.06.2022
	23:55
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Ленинский район
	Тула-Новомосковск
	12
	470
	0
	1
	Установка шериф-балки
	1. Согласно предложению, а также:
2. Организация пешеходного перехода между остановочными пунктами "Дачи"
3. Установка тумбы дорожной в начале разделительного барьерного ограждения
4. Устройство приподнятого направляющего островка в месте примыкания дороги от нас. пункта Нижние Присады для исключения несанкционированной остановки-стоянки на нём.

	
	28.01.2022
	12:30
	Наезд на препятствие
	Тульская область, Киреевский район
	Тула-Новомосковск
	13
	300
	0
	1
	
	

	
	27.01.2022
	20:35
	Наезд на препятствие
	Тульская область, Киреевский район
	Тула-Новомосковск
	13
	350
	0
	1
	
	

	73
	06.08.2022
	9:45
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район
	Тула-Новомосковск
	20
	2
	0
	2
	Реконструкция перекрестка
	Согласно предложению, в том числе:
1. Устройство уширения проезжей части на а/д 70Н-029 для организации специализированной полосы для правого поворота
2. Сокращение зоны перекрестка с переоборудованием светофорного объекта и переносом наземного пешеходного перехода к перекрестку со стороны нас. пункта Интернациональный
3. Установка дорожного знака 5.15.4 на а/д 70К-229 в месте начала отгона полосы

	
	26.04.2022
	1:00
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район, Большекалмыкский, п Стахан
	Тула-Новомосковск
	20
	420
	0
	4
	
	

	74
	23.05.2022
	18:05
	Столкновение
	Тульская область, Узловский район, г.Узловая
	Тула-Новомосковск
	46
	600
	0
	3
	-
	1. Устройство бортового камня по внешней стороне кривой при выезде с кругового пересечения на Тульскую ул. для исключения выезда на встречную полосу движения
2. Ограничения максимальной разрешенной скорости 40 км/ч для обоих направлений на участке от кругового пересечения до примыкания Полевой ул.
3. Обеспечение контроля за соблюдением водителями установленного скоростного режима и требования дорожной разметки с применением автоматических средств фиксации нарушений ПДД
4. Оптимизация схемы движения в зоне кругового пересечения (установка недостающих и демонтаж излишних ТСОДД, совершенствование схемы разметки и информационного обеспечения)
5. На перспективу - установка осевого тросового ограждения в рамках капитального ремонта или реконструкции участка а/д 70К-229

	
	13.02.2022
	16:55
	Столкновение
	Тульская область, Узловский район
	Тула-Новомосковск
	46
	900
	0
	2
	
	

	75
	05.05.2022
	19:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, Щекинский район
	Щекино-Одоев-Арсеньево
	8
	700
	1
	1
	Установка дорожных знаков 3.24 70 км/ч с 6.22
	1. Согласно предложению, а также:
2. Устройство поперечных шумовых полос на подходах к кривой в плане с обоих направлений

	
	28.04.2022
	18:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, Щекинский район
	Щекино-Одоев-Арсеньево
	9
	300
	0
	1
	
	

	76
	23.05.2022
	17:30
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Арматурная ул
	15
	 
	0
	1
	Совмещение ПП с ИН, замена д.з. 5.19.1
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Переустройство бортового камня со строительством тротуара (подхода к ООТ и пешеходному переходу) и корректировкой габаритов заездного кармана в районе остановочного пункта
3. Перенос стойки с дорожными знаками 5.19.1(2) с учетом пункта 2
4. Замена дорожного знака 2.1

	
	01.07.2022
	13:50
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Арматурная ул
	17
	 
	0
	1
	
	

	77
	08.02.2022
	20:13
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Болотова ул
	10
	 
	0
	2
	Устройство освещения, ИН
	1. Согласно предложению, в части устройства наружного освещения на участке от д. 6 до д. 16
2. Рассмотрение целесообразности установки дорожныхзнаков 7.1 или 7.2 в районе д. 10 - 14
3. Установка знака 2.4 при выезде на ул. Болотова между д.д. 10 и 10А

	
	21.01.2022
	7:15
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Болотова ул
	10
	 
	0
	2
	
	

	78
	15.10.2022
	14:30
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Генерала Короткова ш
	2
	 
	0
	1
	Совмещение ПП с ИН
	1. Смещение пешеходного перехода из зоны въезда-выезда с прилегающей территории с переустройством бортового камня и устройством подхода за счет изменения габаритов существующего уширения проезжей части
2. Устрйоство пешеходного перехода, совмещенного с искусственной неровностью
3. Устройство дополнительного освещения в зоне пешеходного перехода

	
	01.04.2022
	20:20
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Генерала Короткова ш
	2
	 
	0
	1
	
	

	79
	25.07.2022
	13:15
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Некрасова ул
	101
	 
	1
	0
	Устройство освещения, тротуара, совмещение ПП с ИН. Определение границ н.п. Алексин с установкой д.з. 5.23.1 (или 5.23.2) и 6.22
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Установка знаков приоритета на примыкающих к ул. Некрасова улицах
3. Обустройство остановочных пунктов "Ул. Некрасова"

	
	19.03.2022
	9:25
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Некрасова ул
	101
	 
	0
	1
	
	

	80
	12.10.2022
	8:50
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Школьная ул
	12
	 
	0
	1
	Установка 1.34.1 на всем радиусе поворота
	1. Устройство искусственных неровностей перед кривой в плане с обоих направлений
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости перед ИН по п.1

	
	28.03.2022
	23:30
	Съезд с дороги
	Тульская область, городской округ г. Алексин, г. Алексин
	Школьная ул
	12
	 
	0
	1
	
	

	81
	11.06.2022
	12:20
	Наезд на велосипедиста
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Вахрушева ул
	30
	 
	1
	0
	Совмещение ПП с ИДН, устройство доп освещения, обрезка ДКР
	Согласно предложениям с организацией пешеходного перехода в районе д. 26

	
	25.06.2022
	23:35
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Вахрушева ул
	34
	 
	1
	0
	
	

	
	29.03.2022
	17:10
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Вахрушева ул
	34
	 
	1
	0
	
	

	82
	29.01.2022
	0:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Калинина ул
	30
	 
	0
	1
	Совмещение пп с ИДН, установка информационных табличек для пешеходов
	1. Согласно предложению в части устройства ИН, совмещенной с пешеходным переходом
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости перед ИН по п.1
3. Оборудорвание уширений проезжей части знаками и разметкой дл упорядочения парквоки транспорта с ограничением стоянки вне парковочных "карманов"

	
	12.11.2022
	18:30
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Калинина ул
	32
	 
	0
	1
	
	

	83
	30.10.2022
	6:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Космонавтов ул
	35
	 
	1
	0
	Нанесение горизонтальной разметки, в том числе 1.13, замена д.з. 2.4 на 2.5
	 1. Переоборудование светофорного объекта с переносом дублирующих светофоров, организацией светофорного регулирования в месте примыкания Технической ул. и корректировкой режима его работы
2. Организация 2-х полос движения по ул. Космонавтов на подходах к регулируемому пересечению со специализацией полос по направлениям
3. Совершенствование информационного обеспечения, с учетом положений ГОСТ Р 52290-2004 и ГОСТ Р 52289-2019
4. Модернизация межрельсового пространства ж/д переезда и ремонт дорожного покрытия на подоходах к нему

	
	06.08.2022
	16:15
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Космонавтов ул
	39г
	 
	0
	1
	
	

	84
	08.11.2022
	17:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Маяковского ул
	3
	 
	0
	1
	Совмещение пп с ИН
	Согласно предложению по оборудованию искусственных неровностей, совмещенных с пешеходными переходами, или устройство приподнятого перекрестка

	
	09.08.2022
	14:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г. Новомосковск, г.Новомосковск
	Маяковского ул
	4
	 
	0
	1
	
	

	85
	15.10.2022
	21:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Зареченский
	Октябрьская ул
	300
	 
	0
	1
	Устройство повторителей сигналов светофора на опоре.
	1. Применение знаков особых предлписаний на подходах к перекрестку со специализацией полос движения по направлениям
2. Сокращение зоны перекрестка за счет переноса светофорной колонки (Г-образной опоры) со стороны Московского ш. ближе к пересечению проезжих частей
3. Автоматическая фиксация нарушений, связанных с несоблюдением требований сигналов светофора (проезд на красный)
4. Совершенствование информационного обеспечения, с учетом положений ГОСТ Р 52290-2004 и ГОСТ Р 52289-2019

	
	17.04.2022
	20:25
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Зареченский
	Октябрьская ул
	300
	 
	1
	0
	
	

	86
	16.09.2022
	13:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Зареченский
	Октябрьская ул
	95
	 
	0
	2
	Усторйство повторителей сигналов светофора на опоре.
	1. Применение знаков особых предписаний на ул. Пузакова, с учетом наличия дополнительной поворотной секции светофора
2. С учетом отсутствия светофорного регулирования при выезде на Октябрьскую ул. от д. 93, организация выезда только направо (установка знака 4.1.2)
3. Применение разметки 1.7 в зоне перекрестка
4. Совершенствование информационного обеспечения, с учетом положений ГОСТ Р 52290-2004 и ГОСТ Р 52289-2019

	
	09.01.2022
	16:05
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Зареченский
	Пузакова ул
	1
	 
	0
	3
	
	

	87
	07.06.2022
	16:39
	Наезд на велосипедиста
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Болдина ул
	1
	 
	0
	1
	Установка информационных табло для велосипедистов: "Внимание! Движение на велосипеде по проезжей части путепровода не безопасно! Используйте тротуар!"
	1. Ремонт лестничного схода в районе д. 1Д с возможностью устройства пандусов для спуска (подъема) велосипедов, колясок
2. Организация пешеходного перехода через проезжую часть ул. Болдина в районе д. 1Д перед путепроводом
3. Установка знаков 3.9 и 3.10 со стороны д. 1Д

	
	13.05.2022
	18:50
	Наезд на велосипедиста
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Болдина ул
	1
	 
	0
	1
	
	

	88
	13.09.2022
	16:20
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	111
	 
	0
	1
	Ликвидация колейности
	1. Согласно предложению, а также:
2. Организация 3-х полос перед перекрестком со стороны ул. Станиславского со специализацией по направлениям движения
3. Организация 2-х полос движения на ул. 9 Мая перед перекрестком с заменой знака 4.1.2 на знак 5.15.1
4. Сокращение длины пешеходного перехода за счет наращивания тротуара с корректировкой режима работы светофора

	
	06.08.2022
	20:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Ленина пр-кт
	112
	 
	0
	1
	
	

	89
	25.08.2022
	19:00
	Падение пассажира
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Ленина пр-кт
	125
	 
	0
	1
	Ликвидация колейности, перенос остановки
	1. Увеличение длины разметки 1.17.1 в районе остановочных пунктов у д. 125 к.2, с учетом количества маршрутов наземного пассажирского транспорта и единовременно останавливающегося подвижного состава
2. Установка знаков 5.5 и 3.1 при съезде с проспекта Ленина на Калужское ш.
3. Перенос дублирующего светофора на Калужском ш. при следовании в направлении проспекта Ленина в месте разворота у д. 3
4. Совершенствование системы информационного обеспечения в зоне развязки проспекта Ленина, Калужского ш. и Рязанской ул.
5. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 50 км/ч на съезде с Рязанской ул. в направлении проспекта Ленина
6. Замена знака 2.4 на 2.5 при выезде с Рязанской ул. на проспект Ленина и установка знака 2.1 на проспекте Ленина в месте рассматриваемого примыкания
7. Установка (восстановление) бортового камня на участке проспект Ленина между выездом с ул. Рязанская и ул. Н. Руднева
8. Установка дорожного знака 4.1.1 при съезде с проспекта Ленина на ул. Рязанская в месте примыкания бокового проезда

	
	18.01.2022
	7:25
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	125
	 
	0
	1
	
	

	
	29.08.2022
	8:20
	Падение пассажира
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	125 А
	 
	0
	1
	
	

	90
	18.11.2022
	2:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Ленина пр-кт
	130а
	 
	0
	1
	Ликвидация колейности
	1. Согласно предложению, а также:
2. Уширение проезжей части ул. Ген. Маргелова до двух полос движения перед перекрестком со специализацией по направлениям
3. Нанесение разметки 1.18 на проспекте Ленина, с учетом существующей специлазации полос движения
4. Автоматическая фиксация нарушений, связанных с расположением транспортных средств на проезжей части
5. Запрет левого поворота на территорию АЗС с ул. Ген. Маргелова

	
	05.05.2022
	13:35
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	157
	 
	0
	1
	
	

	91
	07.12.2022
	9:05
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Чмутова ул
	87
	 
	0
	1
	Устройство дублирующего светофора с обратным отсчетом над проезжей частью
	1. Организация пешеходных переходов в зоне регулируемого пересечения ул. Чмутова и ул. Болотова
2. Установа дорожного знака 3.18.1 с табл. 8.4.1 на ул. Чмутова
3. Канализирование въезда-выезда с прилегающей территории д. 156Г для исключения нерегулируемого выезда в зону перекрестка с устройством бортового камня и установкой знака 4.1.2

	
	13.07.2022
	18:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Чмутова ул
	154
	 
	0
	1
	
	

	
	07.07.2022
	16:00
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Чмутова ул
	156 "г"
	 
	0
	1
	
	

	92
	03.10.2022
	10:05
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Щекинское ш
	78
	 
	0
	3
	Ликвидация колейности
	1. Согласно предложению, а также:
2. Запрет левого поворота при выезде с Пировского проезда
3. Сокращение зоны пересечения Шоссейной ул. с Щекинским ш. за счет изменения его геометрических параметров и канализирования движения
4. Установка дорожного знака 4.1.2 при выезде на Щекинское ш. от д. 9

	
	09.08.2022
	12:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Щекинское ш
	110
	 
	0
	1
	
	

	93
	29.04.2022
	19:34
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Щекинское ш
	1А ул. Кудрявцевская
	 
	0
	1
	Ликвидация колейности, устройство дополнительного освещения тротуара, повышение качества зимнего содержания тротуара
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Увеличение протяженности зоны с ограничением максимальной разрешенной скорости 40 км/ч по Набережной ул. от Орловского ш. до примыкания ул. Кудрявцевская
3. Канализирование движения на пересечении Набережной ул. и Орловского ш. с обустройством направляющих островков, организацией пешеходного перехода через Набережную ул. и устройством подхода к остановочным пунктам "Пятачок"
4. На переспективу - организация кругового пересечения

	
	12.05.2022
	20:35
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Щекинское ш
	20 по ул. Кирова
	 
	0
	1
	
	

	
	23.02.2022
	23:20
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Щекинское ш
	45 по Орловскому ш.
	 
	0
	1
	
	

	
	25.12.2022
	1:10
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Щекинское ш
	8 по ул. Набережная
	 
	0
	1
	
	

	94
	21.11.2022
	7:20
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Веневское ш
	31 Б
	 
	0
	1
	Совмещение пп с ИН
	1. Установка искусственных неровностей на подходах к участку, ограниченному остановочными пунктами "Совхоз Новомедвенский-1", а также между ними
2. Контроль за соблюдением скоростного режима автоматическими средствами фиксации нарушений ПДД

	
	19.10.2022
	18:35
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Веневское ш
	31Б
	 
	0
	1
	
	

	95
	07.11.2022
	2:00
	Наезд на препятствие
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Вильямса ул
	5
	 
	0
	2
	Нанесение вертикальной разметки 2.1
	1. Согласно предложению по применению вертивкальной разметки 2.1.1 и 2.1.3, а также:
2. Организация пешеходного перехода через проезжую часть ул. Вильямса в районе примыкания ул. Панфиловцев
3. Упорядочение движения пешеходов за счет благоустройства центральной разделительной полосы, возможно с применением ограждающих конструкций (наличие фактов перехода пешеходами проезжей части в неустановленных местах)

	
	03.11.2022
	17:14
	Наезд на препятствие
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Вильямса ул
	9
	 
	0
	2
	
	

	96
	23.05.2022
	19:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Металлургов ул
	79
	 
	0
	1
	Дублирование светофорного объекта над проезжей частью с обустройством обратного отсчета и повторителями сигнала светофора
	Согласно предложениям, а также нанесение разметки 1.7 в парковочных карманах

	
	05.05.2022
	11:49
	Падение пассажира
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Металлургов ул
	79
	 
	0
	1
	
	

	
	04.01.2022
	12:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Пролетарский
	Металлургов ул
	79
	 
	0
	1
	
	

	97
	27.05.2022
	8:20
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Болдина ул
	153
	 
	0
	1
	Ликвидация разрывов в пеш огр., нанесение гориз. и веритик. разметки
	1. Обустройтво посадочной площадки трамвая, в т.ч. за счет проезжей части ул. Болдина
2. Установка бортового камня и пешеходных ограждений на участке ул. Болдина со стороны трамвайных путей от существующих ограждений до проспекта Ленина с ликвидацией проезда (со шлагбаумом), организованного через тротуарную часть (при наличии обустроенных подъездов к зданию)

	
	09.04.2022
	11:00
	Наезд на велосипедиста
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Болдина ул
	92
	 
	0
	1
	
	

	
	11.06.2022
	20:30
	Наезд на велосипедиста
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Болдина ул
	18по Тул. Раб.
	 
	0
	1
	
	

	98
	28.06.2022
	16:20
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Д.Ульянова ул
	 
	 
	0
	1
	Запрет левого поворота по ул. Д. Ульянова, восстановление д.з. 2.4, 4.1.2 по ул.ТРП,
устройство МАФ на тротуаре
по ул. ТРП
	1. Исключить выезд с ул. Костычева через тротуар по ул. Дм. Ульянова
2. Запрет левых поворотов на пересечении ул. Дм. Ульянова и ул. Тульского Рабочего Полка

	
	07.12.2022
	13:15
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Тульского Рабочего Полка ул
	18
	 
	0
	3
	
	

	99
	25.01.2022
	9:15
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Демонстрации ул
	42
	 
	0
	1
	Обустройство проекционного пп с датчиком движения пешеходов и информационным пано "Внимание пешеход"
	1. Организация пешеходного перехода через проезжую часть ул. Вересаева в месте примыкания к ул. Демонстрации
2. Устройство направленной подсветки зоны существующего пешеходного перехода через ул. Демонтрации
3. Устройство дополнительной искусственной неровности на спуске

	
	29.12.2022
	8:05
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Демонстрации ул
	42
	 
	0
	1
	
	

	100
	07.04.2022
	18:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Демонстрации ул
	52
	 
	0
	2
	Обустройство потворителей сигналов светофора на опоре
	1. Увеличение промежуточного такта (Тпром) между фазами регулирования
2. Переразметка проезжей чати ул. Демонстрации для организации обособленных полос для левых поворотов с дооборудованием светофорного объекта дополнительными секциями
3. Организация диагональных пешеходных переходов

	
	01.05.2022
	14:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Привокзальный
	Демонстрации ул
	134
	 
	0
	1
	
	

	101
	28.10.2022
	21:10
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Красноармейский пр-кт
	2
	 
	0
	1
	Установка над пр.ч. д.з. 5.19.1.
	1. Согласно предложению по установке дублирующих знаков 5.19.1 над проезжей частью (3 шт.), а также:
2. Установка пешеходных ограждений в зоне перекрестка
3. Продление велодорожки с организацией регулируемого переезда через проезжую часть Советской ул. с дооборудованием светофорного объекта

	
	25.08.2022
	12:20
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	17
	 
	0
	1
	
	

	102
	10.10.2022
	7:45
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Фрунзе ул
	14
	 
	0
	2
	Установка пешеходного светофора с вызывной фазой
	Согласно предложению, в том числе с мероприятиями для маломобильных групп населения (устройство пониженного боротового камня, тактильной плитки на подходах к переходу)

	
	30.09.2022
	19:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Советский
	Фрунзе ул
	14
	 
	0
	1
	
	

	103
	17.04.2022
	9:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Гоголевская ул
	42
	 
	0
	1
	Установка ИН по ул. Жуковского
	Согласно предложению

	
	26.02.2022
	4:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Жуковского ул
	49
	 
	0
	2
	
	

	104
	25.06.2022
	15:10
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	50
	 
	0
	1
	-
	1. Увеличить промежуточный такт (Тпром) между фазами регулирования на 2 сек.
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости до 50 км/ч на подходах к перекрестку (с учетом предложения по п.105)

	
	23.01.2022
	5:55
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	50
	 
	0
	3
	
	

	105
	27.09.2022
	7:35
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	60
	 
	0
	1
	-
	1. Устройство "заездного кармана" в месте остановочного пункта "Первомайская ул." в районе д.60 по проспекту Ленина
2. Ограничение максимальной разрешенной скорости 50 км/ч на участке проспекта Ленина между улицами Л.Толстого и Первомайская
3. Нанесение разметки 1.18 по проспекту Ленина, с учетом разрешенных направлений движения на перекрестке
4. Несоответствие разметки (стоп-линия) и таблички (фото 14:00)

	
	26.08.2022
	17:45
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ленина пр-кт
	65
	 
	0
	1
	
	

	106
	07.06.2022
	19:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	М.Смирнова ул
	38
	 
	0
	1
	Замена знака 2.4 на 2.5 с нанесением стоп-линии, обрезка ДКР, установка дорожного зеркала
	1. Согласно предложениям по повышению видимости в зоне перекрестка, а также:
2. Демонтаж дорожных знаков 3.27 на участке ул. М.Смирнова, действие которых противоположно направлению одностороннего движения (фото 14:20)
3. Организация пешеходных переходов в зоне перекрестка

	
	06.06.2022
	18:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	М.Смирнова ул
	38
	 
	0
	2
	
	

	107
	11.09.2022
	17:10
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Оборонная ул
	114
	 
	0
	5
	Обустройство потворителей сигналов светофора на опоре
	1. Увеличение промежуточного такте (Тпром) между фазами регулирования
2. Нанесение разметки 1.26 в зоне перекрестка с ул. Некрасова
3. Запрет съезда при следовании от Новомосковского ш. на обособленную проезжую часть Оборонной ул. для осуществления левого поворота на ул. Некрасова или разворота
4. На перспективу - уширение проезжей части ул. Некрасова на подходе к перекрестку для организации 2-х полос движения, уширение проезжей части Оборонной ул. до 3-х полос движения в каждом направлении на участке от ул. Некрасова до Староникитской ул.

	
	08.02.2022
	6:30
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Оборонная ул
	114
	 
	0
	3
	
	

	108
	27.05.2022
	15:50
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Оборонная ул
	16
	 
	0
	1
	Обустройство двух дополнительных пешеходных переходов с ИН по ул. Войкова.
 ПП на Оборонной обустроить дублир. д.з. 5.19.1, светофор Т.7
	1. Согласно предложению в части организации 2-х пешеходных переходов через проезжую часть ул. Войкова
2. Устройство бортового камня на закруглениях в границах перекрестка

	
	18.02.2022
	8:20
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Войкова ул
	9а по ул. Оборонная
	 
	0
	1
	
	

	109
	10.05.2022
	13:10
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Революции ул
	2
	 
	0
	1
	Совмещение ПП с ИН,
обустройство дополнительного ПП с ИН после пересечения 
	Организация 3-х пешеходных переходов через проезжие части ул. Революции и ул. Ф. Энгельса, а также через проезд к зданию Администрации

	
	12.04.2022
	17:05
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Революции ул
	2
	 
	0
	1
	
	

	110
	05.07.2022
	12:40
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Рязанская ул
	50
	 
	0
	1
	-
	1. Устройство "прикрытого" разворота у д. 50А с применением направляющих устройств
2. Распределние потоков транспорта по направлениям движения в месте разворотов с помощью информационного обеспечения

	
	09.03.2022
	10:50
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Рязанская ул
	50А
	 
	0
	1
	
	

	111
	23.08.2022
	11:20
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Скуратовская ул
	3А
	 
	0
	1
	Замена знака 2.4 на 2.5 с нанесением стоп-линии, обрезка ДКР, установка дорожного зеркала
	1. Согласно предложениям в части дорожных знаков, разметки и обеспечения видимости в зоне перекрестка, а также:
2. Канализирование движения транспорта в зоне перекрестка
3. Перенос остановочного пункта "Переезд" из зоны перекрестка
4. На перспективу - организация кругового пересечения

	
	02.04.2022
	11:15
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Скуратовская ул
	3А
	 
	0
	1
	
	

	112
	22.01.2022
	19:00
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	47
	 
	0
	1
	Нанесение сплошной линии горизонтальной разметки между трам. Путями
	Включение в программу благоустройства улиц для организации 3-х полос движения и обособления трамвайных путей

	
	11.01.2022
	19:20
	Столкновение
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	47
	 
	0
	1
	
	

	
	15.06.2022
	7:10
	Падение пассажира
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	47
	 
	0
	1
	
	

	113
	31.12.2022
	5:40
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	54
	 
	0
	1
	Установка информационных табличек соблюдения ПДД пешеходами
	1. Организация пешеходного перехода через проезжую часть ул. Советская со стороны д. 33
2. Организация диагональных пешеходных переходов
3. Изменение организации движения при выезде с ул. Демонстрации (перенос к д. 16 по ул. Советская с ликвидацией выезда вблизи пересечения с ул. Ф. Энгельса)

	
	19.06.2022
	10:00
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Ф.Энгельса ул
	54 по ул. Советская
	 
	0
	1
	
	

	114
	10.10.2022
	13:40
	Падение пассажира
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	84
	 
	0
	1
	Информирование пассажиров о соблюдении правил пользования общественным транспортом
	1. Увеличение посадочной площадки в месте остановочного пункта "ул. Пирогова"
2. Включение в программу благоустройства улиц для обособления трамвайных путей (за исключением мест с левыми поворотами при отсутствии альтернативных маршрутов следования)

	
	21.09.2022
	19:05
	Падение пассажира
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Советская ул
	86
	 
	0
	1
	
	

	115
	10.06.2022
	13:10
	Наезд на велосипедиста
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Староникитская ул
	35
	 
	0
	1
	Совмещение ПП с ИН. Обустройство тротуара по ул. Войкова
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Разделение парковочного и пешеходного пространства со стороны д.7 по Староникитской ул.
3. Организация дополнительных пешеходных переходов на пересечении Староникитской ул. и ул. Войкова

	
	20.04.2022
	20:50
	Наезд на пешехода
	Тульская область, городской округ г.Тула, Центральный
	Староникитская ул
	7
	 
	0
	1
	
	

	116
	28.01.2022
	17:22
	Столкновение
	Тульская область, Заокский район, Заокский
	Поленова ул
	19
	 
	0
	1
	Совмещение ПП с ИН, обустройство дополнительно ИН в р-не д. 2в
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Упорядочение парковки транспорта на участке от д. 45А до РМалаховского ш. с разделением парковочного и пешеходного пространства
3. Установка шлагбаума при въезде на территорию автостанции для исключения парковки на местах посадки/высадки

	
	09.04.2022
	17:35
	Столкновение
	Тульская область, Заокский район, Заокский
	Поленова ул
	2в
	 
	0
	1
	
	

	
	23.10.2022
	18:15
	Наезд на пешехода
	Тульская область, Заокский район, Заокский
	Поленова ул
	27
	 
	0
	1
	
	

	117
	28.07.2022
	21:00
	Столкновение
	Тульская область, Киреевский район, Киреевск
	Титова ул
	2
	 
	0
	1
	Нанесение осевой разметки, установка д.з. 3.20
	1. Нанесение вертикальной разметки на опоры освещения
2. Применение линии разметки 1.1
3. Организация пешеходного перехода в районе имеющегося входа в парк
4. Увеличение протяженности участка с ограничением максимальной разрешенной скорости 40 км/ч (от пересечения с ул. Горняков)

	
	01.07.2022
	23:55
	Наезд на препятствие
	Тульская область, Киреевский район, Киреевск
	Титова ул
	2
	 
	0
	3
	
	

	119
	01.07.2022
	6:40
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, г.Щекино
	Революции ул
	28
	 
	0
	1
	Замена д.з. 2.4, на 2.5,
устройство ИН в р-не д.28
	1. Согласно предложениям, а также:
2. Введение ограничения максимальной разрешенной скорости до 50 км/ч по ул. Революции

	
	18.11.2022
	13:50
	Столкновение
	Тульская область, Щекинский район, г.Щекино
	Революции ул
	32
	 
	0
	1
	
	

	120
	24.03.2022
	21:40
	Наезд на препятствие
	Тульская область, Ясногорский район, Ясногорск
	П.Смидовича ул
	9
	 
	0
	1
	Совмещение ПП с ИН,установка д.з. 1.34.1
	1, Согласно предложению в части устройства совмещенного с искусственной неровностью пешеходного перехода
2. Организация пешеходного перехода с искусственной неровностью от д.15 через проезжую часть ул. Гайдара и ул. Лесная между д.д. 1 и 2
3. Обособление разделительного островка бордюрным камнем с устройством участка тротуара в створе существующего пешеходного перехода у д.2 по ул. Лесная, а также доустановкой необходимых дорожных знаков

	
	06.02.2022
	8:30
	Столкновение
	Тульская область, Ясногорский район, Ясногорск
	П.Смидовича ул
	15
	 
	0
	1
	
	





[bookmark: _Toc48657238][bookmark: _Toc140838046]3.3 Оптимизация светофорного регулирования, управление светофорными объектами, включая адаптивное управление
[bookmark: _Toc140103325][bookmark: _Hlk141087932]Совершенствование организации дорожного движения на участках улично-дорожной сети города Тула
[bookmark: _Toc140103326]Узел 1 (улица Советская – улица Староникитская)
[bookmark: _Toc140103327][bookmark: _Toc140781439]  Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улиц: Советская, Староникитскя, Менделеевская, Пионерская м Чапаевский проезд (рисунок 3.3.1). 
Улица Советская представляет собой магистральную улицу общегородского значения регулируемого движения, на рассматриваемом участке имеет трамвайные пути и 4 полосы движения, по 2 полосы в каждом направлении, ширина проезжей части 25 метров. 
 Улица Староникитская имеет три полосы движения, одна полоса в направлении в сторону улицы Войкова и две полосы в обратном напаравлении, ширина проезжей части 12 метров.
Улица Менделеевская имеет одну полосу одностороннего движения, так же по обе стороны проезжей части предусмотренны парковочные места, ширина проезжей части 12 метров.
Улица Пионерская имеет одну полосу одностороннего движения движения, ширина проезжей части 6 метров.
Чапаевский проезд имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 17 метров.
Пересечение улицы Советской и улицы Староникитской, представляет собой регулируемый перекресток, движение регулируется светофором.

[image: ]
Рисунок 3.3.1 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС
Существующая схема организации дорожного движения (ОДД) на пересечении ул. Советская – ул. Староникитская представлена на рисунке 3.3.2.
[image: ]
Рисунок 3.3.2 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Советская улица – Староникитская улица
Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС представлена на рисунке 3.3.3.
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Рисунок 3.3.3 – Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС 
[bookmark: _Toc140103328][bookmark: _Toc140781440]Моделирование существующей схемы ОДД
При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 1.3).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.4.
[image: ]
Рисунок 3.3.4 – Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД

В таблице 3.3.1 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
Таблица 3.3.1 – Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч[footnoteRef:1] [1:  Количество ТС, прошедшее через сеть: Общее количество ТС, прошедшее через транспортный узел. Чем больше показатель, тем лучше.] 

	Задержки ТС по сети, сек[footnoteRef:2] [2:  Среднее время задержки: Общее время задержки / (Количество ТС в сети + Количество прибывших ТС). Чем меньше показатель, тем лучше.] 


	Существующий
	2248
	129,9946



Из рисунка 1.4 и таблицы 1.1 видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются задержки ТС по Советской улице по направлению от ул. Дзержинского, а также незначительные задержки по Староникитской улице по направлению движения от ул. Войкова.

[bookmark: _Toc140103329]Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Советская, ул. Староникитская
На основании представленных материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели узла, предлагается к рассмотрению
совершенствования ОДД с целью снижения заторовых и аварийных ситуаций на пересечении ул. Советская – ул. Староникитская.
Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС ул. Советская, ул. Староникитская представлена на рисунке 3.3.5.
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Рисунок 3.3.5 – Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Вариант предполагает:
- запрет левого поворота с трамвайных путей ул. Советская на ул. Староникитская;
- организация отнесенного поворота через ул. Менделеевская и Чапаевский пр-д;
- проведение локальных мероприятий на площади для канализирования движения;
- исключения парковки транспорта в запрещенных местах;
[bookmark: _Toc140103330]Предлогаемое моделирование
При разработке проектной модели использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 1.3).
Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели представлена на рисунке 3.3.6.
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Рисунок 3.3.6 – Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели 

В таблице 3.3.2 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 1.2 – Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	3094
	64,4075



Исходя из картограммы скоростей (рисунок 1.6) и результатов моделирования (таблица 1.2) видно, что при данном варианте снижаются задержки и увеличивается скорость ТС по ул. Советская.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.3.
Таблица 3.3.3 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2248
	129,9946

	Проектируемый
	3094
	64,4075



Таким образом, на рассматриваемом узле  при предлагаемой схеме ОДД задержки ТС уменьшаются на 65,6 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 846 ед/ч по сравнению с существующим.
[bookmark: _Toc140103331]Вывод по узлу 1
Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на пересечении улица Советская – улица Староникитская является запрет левого поворота с трамвайных путей ул. Советская на ул. Староникитская и организация отнесенного поворота через ул. Менделеевская и Чапаевский пр-д. тем самым снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла.
[bookmark: _Toc140103332][bookmark: _Toc140781441]
Узел 2 (улица Оборонная – улица Староникитская)
[bookmark: _Toc140103333][bookmark: _Toc140781442] Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улиц: Оборонная и Староникитская (рисунок 3.3.7). 
Улица Оборонная имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 12 метров, с стороны Оборонная ул. д. 102А от ул. Кауля до пересечения с ул. Староникитская предусмотренные парковочные места.
Улица Староникитская представляет магистральную улицу районного значения имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 14 метров.
Пересечение ул. Оборонная и ул. Староникитская, представляет собой Y-образный перекресток, движение регулируется знаками приоритета.
[image: ]
Рисунок 3.3.7 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС
Существующая схема организации дорожного движения (ОДД) на узле ул. Оборонная – ул. Староникитская представлена на рисунке 2.2.
Основная проблема узла заключается в высокой интенсивности левоповоротного движения «на просачивание» с главной дороги по ул. Оборонной на второстепенную дорогу по ул. Оборонной (672 ед/ч) создаются аварийно-опасные ситуации. Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС представлена на рисунке 3.3.8

[image: ]
Рисунок 3.3.8 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом узле
ул. Оборонная – ул. Староникитская

[image: ]
Рисунок 3.3.9– Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС
[bookmark: _Toc140103334][bookmark: _Toc140781443]Моделирование существующей схемы ОДД
При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 3.3.10).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.10
[image: ]
Рисунок 3.3.10 – Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД
В таблице 3.3.4 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
[bookmark: _Hlk118369478]Таблица 3.3.4 – Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2063
	61,7895



Из рисунка 3.3.4 и таблицы 3.3.10 видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются значительные задержки ТС по Оборонной ул.
[bookmark: _Toc140103335][bookmark: _Toc140781444] Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Оборонная – ул. Староникитская
На основании представленных материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели узла, предлагается к рассмотрению
совершенствования ОДД с целью снижения заторовых и аварийных ситуаций на узле ул. Оборонная – ул. Староникитская.

Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС
ул. Обронная – ул. Староникитская представлена на рисунке 3.3.11
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Рисунок 3.3.11 – Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом пересечении 

Схема предполагает:
- организация кругового движения на пересечении ул. Оборонная – ул. Староникитская;
- ликвидация парковки на ул. Оборонная;
- переразметка и канализирование движения по ул. Оборонная и ул. Староникитская;
[bookmark: _Toc140103336][bookmark: _Toc140781445]Предлогаемое моделирование
При разработке проектной модели по первому варианту использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 3.3.12).

Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели представлена на рисунке 3.3.12
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Рисунок 3.3.12 – Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели
В таблице 3.3.5 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 3.3.5– Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	3076
	39,1607



Исходя из картограммы скоростей (рисунок 3.3.12) и результатов моделирования (таблица 3.3.5) видно, что при данном варианте разгружается ул. Оборонная, однако незначительно уменьшается длина очереди по ул. Староникитская перед кольцевым пересечением.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.6
Таблица 3.3.6 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2063
	61,7895

	Проектируемый
	3076
	39,1607


Таким образом, на рассматриваемом узле при совершенствования ОДД на узле задержки ТС снижаются на 22,63 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 1013 ед/ч по сравнению с существующим. 
[bookmark: _Toc140103337][bookmark: _Toc140781446]Вывод по узлу 2
Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на узле ул. Оборонная – ул. Староникитская является организация кругового движения на пересечении ул. Оборонная – ул. Староникитская и ликвидация парковки с целью расширения проезжей части на ул. Оборонная. Данные совершенствования ОДД существенно снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла.
[bookmark: _Toc140103338][bookmark: _Toc140781447]Узел 3 (улица Оборонная – улица Некрасова)
[bookmark: _Toc140103339][bookmark: _Toc140781448]Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улиц Оборонная, Некрасова (рисунок 3.3.13). 
Улица Оборонная представляет собой магистральную улицу районного значения регулируемого движения, на участке от ул. Староникитская до ул. Некрасова имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 13 метров, на участке от ул. Некрасова в сторону ул. Рязанская имеет 4 полосы движения и отдельный корман для левого поворота на ул. Некрасова, ширина проезжей части 20 метров.
Улица Некрасова имеет 2 полосы движения ширина проезжей части 7 метров.
Пересечение ул. Оборонная – ул. Некрасова, представляет собой регулируемый перекресток, движение регулируется светофором.
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Рисунок 3.3.13 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС
Существующая схема ОДД на пересечении ул. Оборонная – ул. Некрасова представлена на рисунке 3.3.14
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Рисунок 3.3.14 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Основная проблема, заключающаяся в перекрестном движении на ул. Оборонная, связана с перестроением транспорта с ул. Оборонной в карман для левого поворота на ул. Некрасова и при этом одновременно выезжает другой поток транспорта с ул. Рязанская на ул. Оборонная.
Картограмма интенсивности движения транспортных потоков на Луговой площади представлена на рисунке 3.3.15
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Рисунок 3.3.15 – Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС


[bookmark: _Toc140103340][bookmark: _Toc140781449]Моделирование существующей схемы ОДД
При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 3.3).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.16
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Рисунок 3.3.16 – Тепловая карта движения транспорта на рассматриваемом участке УДС
В таблице 3.3.7 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
Таблица 3.3.7 – Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	3223
	62,8447



Из рисунка 3.3.16 и таблицы 3.3.7видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются значительные задержки ТС по ул. Оборонная.
[bookmark: _Toc140103341][bookmark: _Toc140781450]Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Оборонная – ул. Некрасова
На основании приведенных выше материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели, предлагаются к рассмотрению совершенствования ОДД с целью снижения заторовых и аварийных ситуаций на пересечении ул. Оборонная – ул. Некрасова.
Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС
ул. Оборонная, ул. Некрасова представлена на рисунке 3.3.17.
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Рисунок 3.3.17– Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом узле
Схема предполагает:
- уширение ул. Оборонная для организации прямоходного движения с ул. Рязанская;
- переразметка ул. Оборонная в сторону ул. Староникитская в районе ООТ «Облздравотдел» с учетом движения ОТ;
- запрет съезда в карман для левого поворота на ул. Некрасова с ул. Оборонная;
- уширить на подход 2 полосы на ул. Некрасова.
[bookmark: _Toc140103342][bookmark: _Toc140781451]Предлогаемое моделирование
При разработке проектной модели использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 3.3.18).
Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели представлена на рисунке 3.3.18
В таблице 3.3.8 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
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Рисунок 3.3.18 – Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели
В таблице 3.3.8 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 3.3.8 – Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	3860
	37,8382



Исходя из картограммы скоростей (рисунок 3.6) и результатов моделирования (таблица 3.3.8) видно, что при данном варианте разгружается ул. Оборонная и съезд с ул. Рязанская на ул. Оборонная.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.9
Таблица 3.3.9 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	3223
	62,8447

	Проектируемый
	3860
	37,8382



Таким образом, на рассматриваемом узле при совершенствования ОДД на узле задержки ТС снижаются на 25 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 637 ед/ч по сравнению с существующим. 

[bookmark: _Toc140103343][bookmark: _Toc140781452]Вывод по узлу 3
Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на узле ул. Оборонная – ул. Некрасова является уширение ул. Оборонная для организации прямоходного движения с ул. Рязнаская, запрет съезда в карман для левого поворота на ул. Некрасова с ул. Оборонная и переразметка ул. Оборонная в сторону ул. Староникитская в районе ООТ «Облздравотдел». В результате чего существенно снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла.   
[bookmark: _Toc140103344][bookmark: _Toc140781453]Узел 4 (ул. Гастелло – ул. Кутузова)
[bookmark: _Toc140103345][bookmark: _Toc140781454] Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улиц: Гастелло и Кутузова (рисунок 4.1). 
Улица Гастелло имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 11 метров.
Улица Кутузова представляет магистральную улицу районного значения имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 10 метров.
Пересечение ул. Гастелло и ул. Кутузова, представляет собой Т-образный регулируемый перекресток, движение регулируется светофором.
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Рисунок 3.3.19 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС
Существующая схема организации дорожного движения (ОДД) на пересечении ул. Гастелло – ул. Кутузова представлена на рисунке 4.2.
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Рисунок 3.3.20 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Проблемой данного участка является большая площадь перекрестка, из-за которой увеличивается время прохождения ТС через перекресток. А также проблемой является отсутствие отдельной выделенной полосы движения для левого поворота с ул. Гастелло на ул. Кутузова и с ул. Кутузова на ул. Гастелло, которое создает задержку ТС движущимся в других направлениях.
Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС представлена на рисунке 3.3.21.
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Рисунок 3.3.21 – Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС
[bookmark: _Toc140103346][bookmark: _Toc140781455]Моделирование существующей схемы ОДД

При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 4.3).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.22.
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Рисунок 3.3.22 – Тепловая карта движения транспорта на рассматриваемом участке УДС
В таблице 3.3.10 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
Таблица 3.3.10 – Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	1744
	42,1726



Из рисунка 3.3.22 и таблицы 3.3.10 видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются задержки ТС по ул. Гастелло и по ул. Кутозова в обе стороны движения.
[bookmark: _Toc140103347][bookmark: _Toc140781456]Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Гастелло – ул. Кутузова
На основании приведенных выше материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели, предлагается вариант совершенствования ОДД на пересечении ул. Гастелло – ул. Кутузова.
Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС
ул. Гастелло, ул. Кутузова представлена на рисунке Рисунок 3.3.23.	
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Рисунок Рисунок 3.3.23 – Предлагаемая схема ОДД
Схема предполагает:
- уменьшить площадь перекрестка с переносом пешеходных переходов;
- переразметка и уширение до двух полос ул. Кутузова на подходе в сторону ул. Нестерова;
- переразметка и уширение до двух полос ул. Гастелло на подходе к пересечению;
- запрет левого поворота с ул. Кутузова на ул. Можайского;
- запрет левого поворота с ул. Можайского на ул. Кутузова;
- запрет левого поворота с ул. Крылова на ул. Кутузова.
[bookmark: _Toc140103348][bookmark: _Toc140781457]Предпологаемое моделирование
При разработке проектной модели использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 3.3.24).
Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели (вариант 1) представлена на рисунке 3.3.24.
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Рисунок 3.3.24 – Картограмма скорости транспортных потоков проектной модели
В таблице 3.3.11 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 3.3.11 – Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	1748
	40,3051



Из картограммы скоростей (рисунок 3.3.24) и результатов моделирования (таблица 3.3.12) видно, что при данном варианте снижаются задержки и увеличивается скорость ТС по ул. Гастелло, так же снижаются задержки и увеличивается скорость ТС на ул. Кутузова.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.12
Таблица 3.3.12 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	1744
	42,1726

	Проектируемый
	1748
	40,3051



Таким образом, на рассматриваемом узле  при предлагаемой схеме ОДД задержки ТС уменьшаются на 1,9 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 4 ед/ч по сравнению с существующим.
[bookmark: _Toc140103349][bookmark: _Toc140781458] Вывод по узлу 4
Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на узле ул. Гастелло – ул. Кутузова является уменьшении площади перекрестка и выделение отдельных полос для левого поворота с ул. Гастелло на ул. Кутузова и с ул. Кутузова на ул. Гастелло, тем самым снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла.
[bookmark: _Toc140103350][bookmark: _Toc140781459]Узел 5 (ул. Рязанская – ул. Металлургов – ул. Ложевая)
[bookmark: _Toc140103351][bookmark: _Toc140781460]Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улиц: Рязанская, Металургов, Ложевая (рисунок 3.3.25). 
Улица Рязанская представляет магистральную улицу районного значения имеет двухполосную проезжую часть, ширина проезжей части 17 метров.
Улица Металлургов представляет магистральную улицу районного значения имеет двухполосную проезжую часть, ширина проезжей части 13 метров.
Улица Ложевая представляет магистральную улицу районного значения имеет 2 проезжую часть, ширина проезжей части 22 метра.
Пересечение ул. Рязанская, ул. Металлургов и ул. Ложевая представляет собой нерегулируемый перекресток, движение регулируется знаками приоритета.
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Рисунок 3.3.25 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС
Существующая схема организации дорожного движения (ОДД) на пересечении ул. Рязанская – ул. Металлургов – ул. Ложевая представлена на рисунке 3.3.26
 
 [image: ]
Рисунок 3.3.26 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Проблемой данного участка является низкая пропускная способность разворота на ул. Ложевая и высокая интенсивность разворотного движения (750 ед/ч), которая является причиной скопления ТС и создаются аварийно-опасные ситуации. 
Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС представлена на 3.3.27.
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Рисунок 3.3.27 – Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС

[bookmark: _Toc140103352][bookmark: _Toc140781461] Моделирование существующей схемы ОДД
При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 3.3.28).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.28.
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Рисунок 3.3.28 – Тепловая карта движения транспорта на рассматриваемом участке УДС
В таблице 3.3.13 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
Таблица 3.3.13– Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2936
	227,2463



Из рисунка 3.3.28  и таблицы 3.3.13 видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются задержки ТС по ул. Рязанская, ул. Металлургов и ул. Ложевая.
[bookmark: _Toc140103353][bookmark: _Toc140781462]Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Рязанская – ул. Металлургов – ул. Ложевая
На основании приведенных выше материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели, предлагается вариант совершенствования ОДД на пересечении ул. Рязанская – ул. Металлургов – ул.Ложевая.

Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС
ул. Рязанская, ул. Металлургов, ул. Ложевая представлена на рисунке 5.5.	
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Рисунок 3.3.29 – Предлагаемая схема ОДД

Схема предполагает:
- открытие закрытого проезда на Ложевой для организации кольцевого движения;
- запрет разворота перед кругом в сторону ул. Калинина;
- со стороны ул. Металлургов прикрыть выезд с обхода на ул. Ложевую;
- в месте предлагаемого разворота канализировать движение.
[bookmark: _Toc140103354][bookmark: _Toc140781463]Предпологаемое моделирование
При разработке проектной модели использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 3.3.30).
Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели представлена на рисунке 3.3.30.
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Рисунок 3.3.30 – Картограмма скорости транспортных потоков проектной модели
В таблице 3.3.14 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 3.3.14 – Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	4772
	76,6065



Из картограммы скоростей (рисунок 5.6) и результатов моделирования (таблица 3.3.14) видно, что при данном варианте снижаются задержки и увеличивается скорость ТС по ул. Гастелло, так же снижаются задержки и увеличивается скорость ТС на ул. Кутузова.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.15.
Таблица 3.3.15 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2936
	227,2463

	Проектируемый
	4772
	76,6065



Таким образом, на рассматриваемом узле  при предлагаемой схеме ОДД задержки ТС уменьшаются на 150,6 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 1836 ед/ч по сравнению с существующим.

[bookmark: _Toc140103355][bookmark: _Toc140781464]Вывод по узлу 5

Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на узле ул. Рязанская – ул. Металлургов – ул. Ложевая является организация кольцевого движения с запретом разворота перед круговым движением в сторону ул. Калинина, а также обозначить главной дорогой кольцевое движение, в результате снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла.
[bookmark: _Toc140103356][bookmark: _Toc140781465]Узел 6 (ул. Демидовская плотина – ул. Пролетарская – ул. Епифанская)
[bookmark: _Toc140103357][bookmark: _Toc140781466]Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улиц: Демидовская плотина, Пролетарская, Епифанская (рисунок 3.3.31). 
Улица Демидовская плотина имеет 2 полосы движения и трамвайные пути, ширина проезжей части 13,5 метров.
Улица Пролетарская представляет магистральную улицу районного значения от ул. Карла Маркса до пересечения имеет двухполосную проезжую часть и трамвайные пути, ширина 27 метров, от пересечения до ул. Чапаева имеет трехполосную проезжую часть, ширина проезжей части 33 метра.
Улица Епифанская имеет 2 полосы движения и трамвайные пути, ширина проезжей части 13,5 метров.
Пересечение ул. Демидовская плотина, ул. Пролетарская, ул. Епифанская, представляет собой регулируемый перекресток, движение регулируется светофором.
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Рисунок 3.3.31 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС

Существующая схема организации дорожного движения (ОДД) на пересечении ул. Демидовская плотина – ул. Пролетарская – ул. Епифанская представлена на рисунке 3.3.32.
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Рисунок 3.3.32 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Проблемой данного участка является левоповоротное движение «на просачивание» с ул. Демидова плотина на ул. Пролетарская (104 ед/ч), а также левоповоротное движение «на просачивание» с ул. Епифанская на ул. Пролетарская (172 ед/ч), тем самым создаются аварийно-опасные ситуации.
Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС представлена на рисунке 3.3.33.
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Рисунок 3.3.34 – Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС
[bookmark: _Toc140103358][bookmark: _Toc140781467] Моделирование существующей схемы ОДД
При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 3.3.35).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.35
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Рисунок 3.3.35 – Тепловая карта движения транспорта на рассматриваемом участке УДС
В таблице 3.3.16 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
Таблица 3.3.16 – Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2967
	135,2002



Из рисунка 3.3.35 и таблицы 3.3.16 видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются задержки ТС по ул. Демидовская плотина, ул. Епифанская и незначительные задержки по ул. Пролетарская
[bookmark: _Toc140103359][bookmark: _Toc140781468] Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Демидовская плотина – ул. Пролетарская – ул. Епифанская
На основании приведенных выше материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели, предлагается вариант совершенствования ОДД на пересечении ул. Демидовская плотина – ул. Пролетарская – ул. Епифанская.
Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС
ул. Гастелло, ул. Кутузова представлена на рисунке 3.3.36
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Рисунок 3.3.36 – Предлагаемая схема ОДД
Схема предполагает:
- запрет левого поворота с ул. Демидовская плотина на ул. Пролетарская;
- запрет левого поворота с ул. Епифанская на ул. Пролетарская;
[bookmark: _Toc140103360][bookmark: _Toc140781469]Предпологаемое моделирование
При разработке проектной модели использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 3.3.37).
Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели представлена на рисунке 3.3.37.
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Рисунок 3.3.37 – Картограмма скорости транспортных потоков проектной модели

В таблице 3.3.17 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 3.3.17 – Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	3193
	119,7414



Из картограммы скоростей (рисунок 3.3.37) и результатов моделирования (таблица 6.2) видно, что при данном варианте снижаются задержки и увеличивается скорость ТС по ул. Демидовская плотина, так же снижаются задержки и увеличивается скорость ТС на ул. Епифанская.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.18.
Таблица 3.3.18 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	2967
	135,2002

	Проектируемый
	3193
	119,7414



Таким образом, на рассматриваемом узле  при предлагаемой схеме ОДД задержки ТС уменьшаются на 15,5 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 226 ед/ч по сравнению с существующим.
[bookmark: _Toc140103361][bookmark: _Toc140781470] Вывод по узлу 6
Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на узле ул. Демидовская плотина – ул. Пролетарская – ул. Епифанская является запрет левого поворота с ул. Демидовская плотина на ул. Пролетарская и запрет левого поворота с ул. Епифанская на ул. Пролетарская. В результате чего снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла, что дает возможность избежать аварийно-опасные ситуации на перекрестке.
[bookmark: _Toc140103362][bookmark: _Toc140781471]Узел 7 (ул. Набережная – Орловское ш.)
[bookmark: _Toc140103363][bookmark: _Toc140781472]Характеристика узла
Рассматриваемый участок УДС состоит из пересечения улица Набережная, Орловское шоссе (рисунок 3.3.38). 
Улица Набережная имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 8 метров.
Орловское шоссе имеет 2 полосы движения, ширина проезжей части 9 метров.
Пересечение ул. Набережная и Орловское ш., представляет собой Y-образный нерегулируемый перекресток, движение регулируется знаками приоритета.
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Рисунок 3.3.38 – Ситуационный план рассматриваемого участка УДС

Существующая схема организации дорожного движения (ОДД) на пересечении ул. Набережная – Орловское ш. представлена на рисунке 7.2.
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Рисунок 3.3.39 – Существующая схема ОДД на рассматриваемом пересечении
Основная проблема узла заключается в левоповоротном движении «на просачивание» с главной дороги по Орловскому ш. на второстепенную дорогу по Орловскому ш.  (144 ед/ч) создаются аварийно-опасные ситуации. 
Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС представлена на рисунке 3.3.40
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Рисунок 3.3.40 – Картограмма интенсивности на рассматриваемом участке УДС
[bookmark: _Toc140103364][bookmark: _Toc140781473] Моделирование существующей схемы ОДД
При разработке базовой модели использовались максимальные интенсивности движения на рассматриваемом узле (рисунок 7.3).
Картограмма скоростей транспортных потоков при существующей ОДД приведена на рисунке 3.3.41.
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Рисунок 3.3.41 – Тепловая карта движения транспорта на рассматриваемом участке УДС

В таблице 3.3.19 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения существующего варианта.
Таблица 3.3.19 – Результаты моделирования существующего варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	1535
	26,0131



Из рисунка 3.3.41 и таблицы 3.3.19 видно, что при существующей схеме ОДД на рассматриваемом узле наблюдаются незначительные задержки ТС на съезде с главной дороги на второстипенную дорогу Орловское ш..
[bookmark: _Toc140103365][bookmark: _Toc140781474]Совершенствование ОДД на участке УДС: ул. Набережная – Орловское ш.
На основании приведенных выше материалов, анализа существующей ситуации и разработанной базовой модели, предлагается вариант совершенствования ОДД на пересечении ул. Набережная – Орловское ш.
Предлагаемая схема ОДД на рассматриваемом участке УДС
ул. Гастелло, ул. Кутузова представлена на рисунке 3.3.42
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Рисунок 3.3.42 – Предлагаемая схема ОДД
Схема предполагает:
- Устройство кольцевого пересечения;
[bookmark: _Toc140103366][bookmark: _Toc140781475]Предпологаемое моделирование
При разработке проектной модели использовались данные существующей интенсивности движения (рисунок 3.3.43).

Картограмма скоростей транспортных потоков проектной модели представлена на рисунке 3.3.43.
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Рисунок 3.3.43 – Картограмма скорости транспортных потоков проектной модели
В таблице 3.3.20 представлены результаты моделирования состояния дорожного движения предлагаемого варианта.
Таблица 3.3.20 – Результаты моделирования предлагаемого варианта
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Проектируемый
	1536
	24,8836



Из картограммы скоростей (рисунок 3.3.43) и результатов моделирования (таблица 3.3.20) видно, что при данном варианте снижаются задержки и увеличивается скорость ТС по Орловское ш.
Сравнение показателей моделирования представлено в таблице 3.3.21
Таблица 3.3.21 – Сравнение показателей моделирования 
	Вариант
	Параметр

	
	Количество ТС, прошедшие через сеть, ед/ч
	Задержки ТС по сети, сек

	Существующий
	1535
	26,0131

	Проектируемый
	1536
	24,8836



Таким образом, на рассматриваемом узле  при предлагаемой схеме ОДД задержки ТС уменьшаются на 1,1 сек, пропускная способнось ТС увеличивается на 1 ед/ч по сравнению с существующим.
[bookmark: _Toc140103367][bookmark: _Toc140781476]Вывод по узлу 7

Таким образом, по результатам моделирования видно, что оптимальным вариантом совершенствования ОДД на узле ул. Набережная – Орловское ш. является организация кругового движения на пересечении. Данные совершенствования ОДД существенно снижаются задержки и увеличивается скорость прохождения узла, что дает возможность избежать аварийно-опасные ситуации на перекрестке.
По результатам анализа существующей дорожно-транспортной ситуации, данных интенсивности и состава транспортных потоков, существующих схем организации дорожного движения и на основе разработанных базовых микромоделей улично-дорожной сети предложены мероприятия по совершенствованию организации дорожного движения на семи узлах города Тула.
По показателям моделирования наилучшим вариантом для пересечения ул. Советская – ул. Староникитская является предлагаемый вариант с запретом левого поворота с трамвайных путей ул. Советская на ул. Староникитская, организация отнесенного поворота через ул. Менделеевская и Чапаевский пр-д с проведением локальных мероприятий на площади для кнализирования движения и исключения парковки транспортна в запрещенных. Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 51%.
На узле ул. Оборонная – ул. Староникитская оптимальным вариантом совершенствования ОДД по результатам моделирования является организация кругового движения на пересечении ул. Оборонная – ул. Староникитская и ликвидация парковки с целью расширения проезжей части на ул. Оборонная. Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 37%.
Моделирование показало, что лучшим вариантом по совершенствованию ОДД на узле ул. Оборонная – ул. Некрасова является предлагаемый вариант, а именно: Уширение по ул. Некрасова в 2 полосы, уширение ул. Оборонная для организации прямоходного движения с ул. Рязанская, переразметка ул. Оборонная в районе ООТ «Облздравотдел» с учетом движения ОТ, запрет съезда в карман для левого поворота на ул. Некрасова с ул. Оборонной. Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 40%.
Оптимальным вариантом совершенствования ОДД на пересечении ул. Гастелло – ул. Кутузова является уменьшение площади перекрестка с переносом пешеходных переходов, переразметка ул. Кутузова на подходе в сторону ул. Нестерова и ул. Гастелло на подходе к пересечению, уширение на подходах к пересечению до двух полос, запрет левых поворотов (с ул.Кутузова на ул. Можайского, с ул. Можайского на ул. Кутузова и с ул. Крылова на ул. Кутузова). Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 5%.
По результатам моделирования наилучшим вариантом для пересечения ул. Рязанская – ул. Металлургов – ул.Ложевая является предлагаемый вариант с открытием закрытого проезда на ул. Ложевой для организации кольцевого движения с запретом разворота перед кругом в сторону ул. Калинина, со стороны ул. Металлургов прикрыть выезд с обхода на ул. Ложевую, а также в месте предлагаемого разворота канализировать движение. Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 66%.
Оптимальным вариантом совершенствования ОДД на пересечении ул. Демидовская плотина – ул. Пролетарская – ул. Епифанская является запрет левого поворота с ул. Демидовская плотина на ул. Пролетарская, запрет левого поворота с ул. Епифанская на ул. Пролетарская. Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 11%.
На узле ул. Набережная – Орловское ш. оптимальным вариантом совершенствования ОДД по результатам моделирования является организация кругового движения на пересечении ул. Набережная – Орловское ш. Ожидаемый положительный эффект от предлагаемых мероприятий по показателю времени задержки ТС – 4%.

[bookmark: _Toc140838047][bookmark: _Toc15765072][bookmark: _Toc48657239]3.4 Согласование (координация) работы светофорных объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в документации по организации дорожного движения

На территории Тульской городской агломерации с 2020 года реализуется внедрение ИТС в рамках национального проекта «Безопасные качественные дороги». На первом этапе в 2020 году установлены и интегрированы в систему 29 новых и 23 действующих умных светофора (37 — в Туле, 13 — в Новомосковске, 2 — на региональных дорогах). На втором этапе особое внимание уделяется эффективности управления транспортной системой. В систему добавятся новые модули управления дорожными работами, прогнозирования чрезвычайных ситуаций, мониторинга экологических параметров. Организовано информационное взаимодействие и интеграция смежных подсистем, включая систему фотовидеофиксации.
Показатели, характеризующие ресурсное обеспечение ИТС представлены в таблице 3.4.1. Показатели, характеризующие финансовое обеспечение внедрения ИТС в таблице 3.4.2.
Таблица 3.4.1  Показатели, характеризующие ресурсное обеспечение ИТС
	Объект
	Наличие

	Наличие региональных/муниципальных центров обработки данных
	Присутствует региональный центр обработки данных

	Наличие региональных/муниципальных центральных управляющих пунктов, возможных для использования при внедрении ИТС
	Присутствует региональный центральный управляющий пункт

	Наличие и характеристика сетей передачи данных, возможных для использования при внедрении ИТС
	Есть пригодные для использования сети передачи данных мобильных и фиксированных операторов связи



Таблица 3.4.2  Показатели, характеризующие финансовое обеспечение внедрения ИТС
	Планируемая доля софинансирования создания ИТС из регионального бюджета
	72,4% (1395,13 млн.руб) согласно финансовой модели проекта

	Наличие возможности внебюджетного финансирования
	31,43 млн.руб (1,6%) привлечено в 2020 году, на последующие периоды не планируется

	Наличие средств на содержание ИТС
	Содержание системы ИТС планируется за счет средств регионального бюджета (182,91 млн.руб)



В рамках создания ИТС Тульской городской агломерации выполняются работы, описанные в таблице 3.4.3.
Таблица 3.4.3 – Описание работ и этапов внедрения ИТС
	№ 
п/п
	Наименование задачи, результата
	Срок
	Характеристика результата

	Реализация мероприятий локального проекта по созданию (модернизации) интеллектуальной транспортной системы Тульской городской агломерации (ИТС ТГА)

	1.
	На сети автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, дорожной сети Тульской городской агломерации выполнены работы по созданию интеллектуальной транспортной системы

	1.1.
	Создание (внедрение) интеграционной платформы ЕПУТС (ИП)
	15.12.2020
	Серверная группа регионального уровня ИТС ТГА, 2 (два) АРМ (совместно используемого для работы с создаваемыми (внедряемыми) модулями первого этапа создания ИТС ТГА)

	1.2.
	Создание (внедрение) модуля координированного управления движением ЕПУТС (МКУД)
	15.12.2020
	2 (два) дистанционно управляемых светофорных объекта (ДУСО) на региональной автодороге «Тула – Новомосковск»

	1.3.
	Создание (внедрение) модуля транспортного прогнозирования и моделирования ЕПУТС (МТПМ)
	15.12.2020
	8 (восемь) детекторов транспорта дистанционно управляемых светофорных объекта (ДУСО) на региональной автодороге «Тула – Новомосковск»

	1.4.
	Создание (внедрение) модуля централизованного информирования участников движения ЕПУТС (МЦИУД)
	15.12.2020
	1 (одно) динамическое информационное табло (ДИТ), 3 (три) комплекта управляемых дорожных знаков (УДЗ - умные пешеходные переходы) на региональной автодороге «Тула – Новомосковск»

	1.5.
	Создание (внедрение) модуля конфигурации парковочного пространства ЕПУТС (МКПП)
	15.12.2020
	возможность учета параметров 1 (одного) муниципального парковочного пространства города Тулы, 1 (одного) коммерческого парковочного пространства города Тулы, 1 (одного) коммерческого парковочного пространства города Новомосковска, 1 (одного) кластера служб эвакуации города Тулы, 1 (одного) кластера служб эвакуации города Новомосковска

	1.6.
	Создание (внедрение) модуля диспетчерского управления ЧС и ВС ЕПУТС (МДУЧСВС)
	15.12.2021
	1 (один) АРМ, совместно используемый МДУЧСВС и ПМЭП

	1.7.
	Создана (внедрена) подсистема видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС (ПВДДТП)
	15.12.2021
	1 (один) АРМ, совместно используемый МДУЧСВС

	1.8.
	Создание (внедрение) подсистемы косвенного управления транспортными потоками (ПКУТП)
	15.12.2021
	1 (один) функциональный блок в составе МКУД

	1.9.
	Создание (внедрение) подсистемы мониторинга экологических параметров (ПМЭП)
	15.12.2021
	1 (один) АРМ, совместно используемый МДУЧСВС и ПМЭП

	1.10.
	Создание (внедрение) подсистемы информационной безопасности - системы обеспечения безопасности информации (ПИБ, СОИБ)
	15.12.2021
	1 (один) сервер, набор программно-аппаратных комплексов СЗИ

	1.11.
	Создание (внедрение) подсистемы обеспечения приоритета движения транспортных средств (ПОПДТС)
	15.12.2024
	1 (одна) интеграция комплекта подключенных на пятом этапе управляемых устройств на улично-дорожной сети

	1.12.
	Создание (внедрение) транспортной модели городской агломерации
	15.12.2024
	1 (одна) транспортная модель городской агломерации, созданная на базе отечественного ПО

	1.13.
	Внедрение витрины данных, получаемых с элементов ИТС
	15.12.2024
	Витрина данных, обеспечивающая предоставление данных более чем 7-ми параметров ИТС

	2.
	На сети автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, дорожной сети Тульской городской агломерации выполнены работы по модернизации интеллектуальных транспортных систем.

	2.1.
	Модернизация (развитие) подсистемы директивного управления транспортными потоками (ПДУТП)
	15.12.2020
	21 (двадцать один) новый дистанционно управляемый светофорный объект (ДУСО) города Тулы;
1 (один) новый дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) города Новомосковска

	2.2.
	Модернизация (развитие) подсистемы светофорного управления (ПСУ)
	15.12.2020
	21 (двадцать один) дистанционно управляемый светофорный объект (ДУСО) города Тулы;
1 (один) дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) города Новомосковска

	2.3.
	Модернизация (развитие) подсистемы мониторинга параметров транспортного потока (ПМПТП)
	15.12.2020
	22 (двадцать два) детектора транспорта дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) города Тулы

	2.4.
	Модернизация (развитие) подсистемы информирования участников дорожного движения с помощью ДИТ и ЗПИ (ПИУДД)
	15.12.2020
	2 (два) комплекта управляемых дорожных знаков (УДЗ - умные пешеходные переходы) на автодорогах города Тулы;
1 (один) комплект управляемых дорожных знаков (УДЗ - умные пешеходные переходы) на автодорогах города Новомосковска

	2.5.
	Модернизация (развитие) подсистемы управления муниципальными парковками (ПУМП)
	15.12.2020
	9 (девять) комплексов контроля (муниципального) парковочного пространства (ККПП) города Тулы

	2.6.
	Модернизация (развитие) подсистемы контроля соблюдения ПДД и контроля транспорта Тульской области (ПКСПДДКТ)
	15.12.2020
	9 (девять) новых комплексов фото-видеофиксации нарушений ПДД на перекрестках города Тулы

	2.7.
	Модернизация (развитие) интеграционной платформы ЕПУТС (ИП)
	15.12.2021
	4 (четыре) интеграции создаваемых (внедряемых) модулей и подсистем второго этапа создания ИТС ТГА

	2.8.
	Модернизация (развитие) модуля координированного управления движением ЕПУТС (МКУД)
	15.12.2021
	1 (одна) интеграция комплекта подключенных по второму этапу новых дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО)

	2.9.
	Модернизация (развитие) модуля транспортного прогнозирования и моделирования ЕПУТС (МТПМ)
	15.12.2021
	1 (одна) интеграция комплекта подключенных по второму этапу новых детекторов транспорта

	2.10.
	Модернизация (развитие) модуля централизованного информирования участников движения ЕПУТС (МЦИУД)
	15.12.2021
	1 (одна) интеграция комплекта подключенных по второму этапу новых ДИТ и УДЗ

	2.11.
	Модернизация (развитие) модуля конфигурации парковочного пространства ЕПУТС (МКПП)
	15.12.2021
	1 (одна) интеграция комплекта подключенных по второму этапу новых ККПП

	2.12.
	Модернизация (развитие) подсистемы директивного управления транспортными потоками (ПДУТП)
	15.12.2021
	до 20 (двадцати) новых дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) (определить на стадии проектирования по второму этапу)

	2.13.
	Модернизация (развитие) подсистемы светофорного управления (ПСУ)
	15.12.2021
	до 20 (двадцати) новых дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) (определить на стадии проектирования по второму этапу)

	2.14.
	Модернизация (развитие) подсистемы мониторинга параметров транспортного потока (ПМПТП)
	15.12.2021
	до 20 (двадцати) новых детекторов транспорта (определить на стадии проектирования по второму этапу)

	2.15.
	Модернизация (развитие) подсистемы информирования участников дорожного движения с помощью ДИТ и ЗПИ (ПИУДД)
	15.12.2021
	до 3 (трех) новых комплектов уличных дорожных знаков (УДЗ – умных пешеходных переходов) (определить на стадии проектирования по второму этапу)

	2.16.
	Модернизация (развитие) подсистемы управления муниципальными парковками (ПУМП)
	15.12.2021
	до 5 (пяти) новых комплексов контроля (муниципального) парковочного пространства (ККПП) города Тулы (определить на стадии проектирования по второму этапу)

	2.17.
	Модернизация (развитие) подсистемы контроля соблюдения ПДД и контроля транспорта (ПКСПДДКТ)
	15.12.2021
	до 5 (пяти) новых комплексов фото-видеофиксации нарушений ПДД (определить на стадии проектирования по второму этапу)

	2.18.
	Модернизация (развитие) подсистемы видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС (ПВДДТПЧС)
	15.12.2021
	1 (один) АРМ;
1 (одна) интеграция комплекта существующих видеокамер с обзором улично-дорожной сети

	2.19.
	Модернизация (развитие) подсистемы информирования пользователей подсистемы ИТС с помощью бортовых устройств ТС и персональных устройств (ПИПБУПУ)
	15.12.2021
	1 (одна) интеграция действующей подсистемы информирования пользователей

	2.20.
	Модернизация (развитие) подсистемы метеомониторинга (ПММ)
	15.12.2021
	1 (одна) интеграция действующей подсистемы метеомониторинга

	2.21.
	Модернизация (развитие) интеграционной платформы (ИП)
	15.12.2022
	Интегрированы создаваемые и модернизируемые внутренние и внешние модули, подсистемы и периферийное оборудование.

	2.22.
	Модернизация (развитие) подсистемы светофорного управления транспортными потоками 
	15.12.2022
	Не менее 15 (пятнадцать) новых дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) (определить на стадии проектирования по третьему этапу)

	2.23.
	Модернизация (развитие) подсистемы мониторинга параметров транспортного потока
	15.12.2022
	Не менее 15 (пятнадцати) комплектов новых детекторов транспорта (определить на стадии проектирования по третьему этапу)

	2.24.
	Модернизирован (развит) центр мониторинга и управления общественным транспортом
	15.12.2022
	Модернизирован (развит) центр мониторинга и управления общественным транспортом (ЦМУОТ) до наличия функционала модуля управления движением общественного транспорта (МУДОТ)

	2.25.
	Модернизация (развитие) подсистемы видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС (ПВДДТПЧС)
	15.12.2022
	Не менее 20 (двадцати) новых видеокамер с обзором улично-дорожной сети (допускается совместное использование функциональных возможностей различного оборудования – видеодетекторов транспорта, комплексов видеофиксации нарушений ПДД и др.)

	2.26.
	Модернизация (развитие) подсистемы диспетчеризации служб содержания дорог (ПДССД)
	15.12.2022
	Модернизирована (развита) подсистема диспетчеризации служб содержания дорог до наличия функционала модуля управления дорожными работами (МУДР)

	2.27.
	Модернизация (развитие) подсистемы информационной безопасности - системы обеспечения безопасности информации (ПИБ, СОИБ)
	15.12.2022
	Не менее 1 (одного) сервера и не менее 1 (одной) системы хранения данных, набор СЗИ в соответствии с объемами внедрения в 2022 году

	2.28.
	Модернизация (развитие) подсистемы метеомониторинга
	15.12.2023
	Не менее 1 (одного) комплекта датчиков экологических параметров

	2.29.
	Модернизация (развитие) интеграционной платформы (ИП)
	15.12.2023
	Интегрированы создаваемые и модернизируемые внутренние и внешние модули, подсистемы и периферийное оборудование.
Добавление функционала модуля контроля эффективности ИТС ТГА (МКЭ)

	2.30.
	Модернизация (развитие) подсистемы светофорного управления транспортными потоками 
	15.12.2023
	Не менее 15 (пятнадцать) новых дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) (определить на стадии проектирования по третьему этапу)

	2.31.
	Модернизация (развитие) подсистемы мониторинга параметров транспортного потока (ПМПТП)
	15.12.2023
	Не менее 15 (пятнадцати) комплектов новых детекторов транспорта (определить на стадии проектирования по третьему этапу)

	2.32.
	Модернизация (развитие) подсистемы видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС (ПВДДТПЧС)
	15.12.2023
	Не менее 20 (двадцати) новых видеокамер с обзором улично-дорожной сети (допускается совместное использование функциональных возможностей различного оборудования – видеодетекторов транспорта, комплексов видеофиксации нарушений ПДД и др.)

	2.33.
	Модернизация (развитие) подсистемы информационной безопасности - системы обеспечения безопасности информации (ПИБ, СОИБ)
	15.12.2023
	Набор СЗИ в соответствии с объемами внедрения в 2023 году

	2.34.
	Модернизация (развитие) интеграционной платформы ЕПУТС (ИП)
	15.12.2024
	Интегрированы создаваемые и модернизируемые внутренние и внешние модули, подсистемы и периферийное оборудование.

	2.35.
	Модернизация (развитие) подсистемы светофорного управления 
	15.12.2024
	Не менее 20 (двадцати) новых дистанционно управляемых светофорных объектов (ДУСО) (определить на стадии проектирования по пятому этапу)

	2.36.
	Модернизация (развитие) подсистемы мониторинга параметров транспортного потока (ПМПТП)
	15.12.2024
	до 20 (двадцати) новых детекторов транспорта (определить на стадии проектирования по пятому этапу)

	2.37.
	Модернизация (развитие) подсистемы видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС (ПВДДТПЧС)
	15.12.2024
	Не менее 20 (двадцати) новых видеокамер с обзором улично-дорожной сети (допускается совместное использование функциональных возможностей различного оборудования – видеодетекторов транспорта, комплексов видеофиксации нарушений ПДД и др.)
Развитие функционала модуля диспетчерского управления ИТС для ЧС и ВС (МДУЧСВС) в составе ПВДДТПЧС

	2.38.
	Модернизация (развитие) подсистемы метеомониторинга (ПММ)
	15.12.2024
	Не менее 1 (одного) комплекта датчиков экологических параметров

	2.39.
	Модернизация (развитие) подсистемы информационной безопасности - системы обеспечения безопасности информации (ПИБ, СОИБ)
	15.12.2024
	Набор СЗИ в соответствии с объемами внедрения в 2024 году



Информация о финансировании локального проекта представлена в таблице 3.4.4.
Таблица 3.4.4  Информация о финансировании ЛП 
	№
п/п
	Источник
	Значение в ценах соотв. лет, млн. руб.
	Доля источника в общей потребности финансирования в ценах соотв. лет, %
	Значение в ценах базового года, млн. руб.
	Доля источника в общей потребности финансирования в ценах базового года, %

	1.
	Средства федерального бюджета
	568,19
	35,4%
	485,69
	34,5%

	2.
	Средства регионального бюджета
	1 007,60
	62,7%
	892,71
	63,4%

	3.
	Средства муниципального бюджета (муниципальных бюджетов)
	-
	-
	-
	-

	4.
	Средства внебюджетных источников1
	31,43
	2,0%
	30,49
	2,2%

	 
	ИТОГО:
	1 607,22
	100,0%
	1 408,89
	100,0%


1Средства привлечены в рамках соглашения о сотрудничестве Тульской области и г. Москвы.
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Средства индивидуальной мобильности.
С 1 марта 2023 года лица, управляющие электросамокатами и иными средствами индивидуальной мобильности, учтены в 
Вводится понятие "средство индивидуальной мобильности" - транспортное средство, имеющее одно или несколько колес (роликов), предназначенное для индивидуального передвижения человека посредством использования двигателя (двигателей) (электросамокаты, электроскейтборды, гироскутеры, сигвеи, моноколеса и иные аналогичные средства).
Лица, использующие для передвижения средства индивидуальной мобильности, должны руководствоваться сигналами регулировщика для пешеходов.
Допускается движение лиц в возрасте старше 14 лет, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности:
- в пешеходной зоне - в случае, если масса средства индивидуальной мобильности не превышает 35 кг;
- по тротуару, пешеходной дорожке - в случае, если масса средства индивидуальной мобильности не превышает 35 кг, и при соблюдении одного из установленных условий.
Движение лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, разрешается со скоростью не более 25 км/ч.
Во всех случаях совмещенного с пешеходами движения велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, пешеходы имеют приоритет.
Кроме того, вводятся:
- запрет на движение, остановку и стоянку на направляющих островках и островках безопасности;
- новые дорожные знаки, обозначающие зарядку для электромобилей и запрет движения автобусов. (Постановление Правительства РФ от 06.10.2022 N 1769)
Актуализирован порядок освидетельствования водителей на состояние алкогольного опьянения. Предусматривается, что такое освидетельствование проводится в присутствии 2 понятых либо с применением видеозаписи.
Освидетельствование осуществляется с использованием средств измерений утвержденного типа, обеспечивающих запись результатов измерения на бумажном носителе, поверенных в установленном порядке. (Постановление Правительства РФ от 21.10.2022 N 1882)
Уточняются отдельные положения Правил дорожного движения
Изменения направлены на реализацию Федерального закона от 14.07.2022 N 313-ФЗ "О внесении изменений в Федеральный закон "О таможенном регулировании в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации". (Постановление Правительства РФ от 24.10.2022 N 1888)
Шеринг электросамокатов.
На территории ядра Тульской агломерации – города Тулы функционирует шеринг электросамокатов. Расположение станций шеринга электросамокатов представлено на рисунке 3.5.1.
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Рисунок 3.5.1 – Расположение станций шеринга электросамокатов
В целях формирования перечня мероприятий по обустройству велополос и полос для движения СИМ, выполнен анализ корреспонденций за сутки и за 2022 год на рассматриваемой территории.
Анализ корреспонденций представлен в формате тепловых карт перемещений (рисунки 3.5.2 – 3.5.3).
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Рисунок 3.5.2 – Тепловая карта перемещений за 2022 г
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Рисунок 3.5.3 – Тепловая карта перемещений за неделю
Согласно анализу, выявлены основные участки УДС для перемещения велосипедов и электросамокатов: ул. Октябрьская, ул. Советская, проспект Ленина, Красноармейский проспект, ул. Демонстрации, ул. Фридриха Энгельса, ул. Первомайская. Выбор перемещения по данным участкам УДС также обусловлен расположением объектов притяжения.
Среднее значение индекса дорожного покрытия перемещения велосипедов и электросамокатов представлен на рисунке 3.5.4.
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Рисунок 3.5.4 - Среднее значение индекса дорожного покрытия перемещения велосипедов и электросамокатов
На основе анализа сформированы предложения по развитию велополос и представлены на рисунке 3.5.5.
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Рисунок 3.5.5 – Предложения по развитию велополос
Для создания условий для развития велосипедного транспорта в г. Алексин, МО г. Новомосковск, МО Щекинский район, что в будущем даст эффект в виде уменьшения нагрузки на улично-дорожную сеть, предлагается два этапа развития велосипедной инфраструктуры. В качестве первого этапа предлагается проект развития велоинфраструктуры на отдельных улицах города: 
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Рисунок 3.5.6 - Первый этап развития велосипедной инфраструктуры
На втором этапе, после получения эффекта от введения пилотного проекта, выраженного в появлении активных пользователей велосипедной инфраструктуры и возникновения спроса на последующее развитие велосипедного движения, предлагается расширить масштабы велосипедной инфраструктуры на всю центральную часть города и отдельные нецентральные зоны.
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Рисунок 3.5.7 - Второй этап развития велосипедной инфраструктуры
Необходимо отметить, что для создания комфортной велоинфраструктуры необходима также организация велопарковок и велопроката.
В первую очередь необходимо установить велопарковки в местах массового скопления людей: ж/д вокзалы, автостанции, торговые центры и рыночные павильоны, общеобразовательные учреждения и крупные офисные объекты.
Организацию велопроката можно отнести к мероприятиям на вторую очередь. Решение организации велопроката необходимо принимать на основе замеров велодвижения по созданным на 1 этапе велосипедным дорожкам, а также на основании опроса населения.
В качестве первого этапа предлагается проект развития велоинфраструктуры в г. Новомосковск, на отдельных улицах: ул. Московская, ул. Комсомольская (от ул. Московская до Советской площади).
Первый этап развития велосипедной инфраструктуры представлен на рисунке 3.5.8. Второй этап развития велосипедной инфраструктуры – на рисунке 3.5.9. 
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Рисунок 3.5.8 - Первый этап развития велосипедной инфраструктуры
На втором этапе, после получения эффекта от введения пилотного проекта, выраженного в появлении активных пользователей велосипедной инфраструктуры и возникновения спроса на последующее развитие велосипедного движения, предлагается расширить масштабы велосипедной инфраструктуры на всю центральную часть города и отдельные нецентральные зоны.
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Рисунок 3.5.9 - Второй этап развития велосипедной инфраструктуры

Необходимо отметить, что для создания комфортной велоинфраструктуры необходима также организация велопарковок и велопроката.
В первую очередь необходимо установить велопарковки в местах массового скопления людей: ж/д вокзалы, автостанции, торговые центры и рыночные павильоны, общеобразовательные учреждения и крупные офисные объекты.
Организацию велопроката можно отнести к мероприятиям на вторую очередь. Решение организации велопроката необходимо принимать на основе замеров велодвижения по созданным на 1 этапе велосипедным дорожкам, а также на основании опроса населения.
В качестве первого этапа в г. Щекино предлагается проект развития велоинфраструктуры на отдельных улицах города: 
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Рисунок 3.5.10 - Первый этап развития велосипедной инфраструктуры
На втором этапе, после получения эффекта от введения пилотного проекта, выраженного в появлении активных пользователей велосипедной инфраструктуры и возникновения спроса на последующее развитие велосипедного движения, предлагается расширить масштабы велосипедной инфраструктуры на всю центральную часть города и отдельные нецентральные зоны.
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Рисунок 3.5.11 - Второй этап развития велосипедной инфраструктуры
Необходимо отметить, что для создания комфортной велоинфраструктуры необходима также организация велопарковок и велопроката.
В первую очередь необходимо установить велопарковки в местах массового скопления людей: ж/д вокзалы, автостанции, торговые центры и рыночные павильоны, общеобразовательные учреждения и крупные офисные объекты.
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В рамках данной работы рассматриваются агломерационные (межмуниципальные) связи. Анализируя частоту движения межмуниципальных маршрутов и среднюю скорость движения транспортного потока, обустройство выделенных полос на межмуниципальных связях не целесообразно, так как ухудшение показателя «средней скорости движения ТП» снижается на 32%. 
При этом анализируя загруженность УДС ядра агломерации – г. Тула, рекомендуется предусмотреть организацию выделенных полос для общественного транспорта.
В рамках концепции приоритета общественного транспорта рекомендуется введение выделенных полос на следующих участках УДС:
1. Проспект Ленина – от пересечения с улицей Болдина до пересечения с улицей Советская. Общественный транспорт на данном участке является востребованным у населения, поскольку он обеспечивает связь автовокзала Тула с центром города.  Интенсивность движения автобусных маршрутов на рассматриваемом участке составляет 1839 рейсов в сутки, троллейбусных маршрутов -154-181 рейсов в сутки. 
2. Пролетарская улица – от пересечения с улицей Демидовская Плотина до пересечения с улицей Ложевая. Общественный транспорт на данном участке УДС является востребованным, поскольку он обеспечивает доступ пассажиров к объектам притяжения (ТЦ «Рио»), а также связь центра города с поселениями в восточной части МО г. Тула. Интенсивность движения автобусных маршрутов на Пролетарской ул. составляет 1797 рейсов в сутки. 
3. Октябрьская улица – от пересечения с улицей Максима Горького до пересечения с улицей Карпова. Общественный транспорт на данном участке УДС является востребованным, поскольку он обеспечивает связь центра города с поселениями в северной части МО г. Тула. Интенсивность движения автобусных маршрутов на рассматриваемом участке составляет 529-1406 рейсов в сутки, троллейбусных маршрутов -76-141 рейсов в сутки
4. Красноармейский проспект – от пересечения с улицей Путейская до пересечения с улицей Советская. Общественный транспорт на данном участке УДС является востребованным, поскольку он обеспечивает связь Московского вокзала с центром города. Интенсивность движения автобусных маршрутов на рассматриваемом участке составляет 1375 рейсов в сутки, троллейбусных маршрутов - 152-325 рейсов в сутки
На всех предлагаемых участках УДС осуществляется интенсивное движение автобусных и троллейбусных маршрутов и существует высокая потребность в бесперебойной работе общественного транспорта. При этом на рассматриваемых улицах возникают затруднения в движении транспортных потоков в вечерний и утренний «час пик». Средняя скорость движения в эти периоды составляет 5-15 км/ч. Кроме того движение на рассматриваемых участках осуществляется по 3-м полосам в каждом направлении, что позволяет сделать одну из полос выделенной для общественного транспорта, при этом 2 полосы останется для движения прочих транспортных средств.
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Рисунок 3.6.1 - МО г. Тула. Планируемые выделенные полосы
 При вводе выделенных полос общая загрузка участков УДС возрастает, что связано со снижением общего числа полос для движения на индивидуальном транспорте. Однако, ввод выделенных полос благоприятно скажется на транспортном обслуживании населения. Увеличение пассажиропотока на проходящих по выделенным полосам маршрутах составит от 14%.
Для оптимизации перевозочного процесса и обеспечения беспрепятственной пересадки пассажиров предлагается устройство ТПУ на основных объектах концентрации и перераспределения пассажиропотоков МО г. Тула: на Московском вокзале, автостанции «Заречье» и автовокзале Тула.
Также в целях оптимизации движения автобусов пригородных и междугородних маршрутов предусмотрено строительство двух автостанций:
· автостанция «Северная» (На улице Октябрьская в районе дома № 299);
· автостанция «Восточная» (улица Оборонная).
Реализация данных мероприятий позволит осуществить разгрузку центра города от автотранспорта, осуществляющего перевозки пассажиров в пригородном и междугороднем сообщении. Также строительство АС «Восточная» позволит сформировать ТПУ с пересадкой пребывающих пассажиров на городской общественный транспорт.
Для снижения загрузки проспекта Ленина предлагается перенос разворотного троллейбусного кольца «Южное» на Щекинское ш. с устройством отстойно-разворотной площадки и здания конечной станции.
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Первоочередной целью организации парковочного пространства, является его структурирование. 
Взимание платы за парковку на отдельных участках улично-дорожной сети вблизи мест притяжения значительных транспортных потоков – там, где возникает дефицит парковочного пространства, во всём мире является эффективным и общепризнанным инструментом управления спросом на пользование личным транспортом и создаёт баланс между пользованием личным и общественным транспортом.
Применение такого инструмента управления спросом на дефицитный ресурс пропускной способности городских улиц, как организация платных городских парковок на улично-дорожной сети, целесообразна в местах массовых нарушений правил дорожного движения в части остановки и стоянки транспортных средств, провоцирующих аварийные ситуации и препятствующих движению пешеходов, общественного и прочего транспорта, а также в местах, где резиденты лишены приоритета паркования вблизи собственных домов за счёт паркования транспортных средств посетителей близлежащих точек притяжения.
Платность парковки на улично-дорожной сети обеспечивает наличие свободных мест, высокую оборачиваемость машиномест, стимулирование пользования общественным транспортом. При этом доступность машиномест повышает скорость движения всего транспортного потока за счёт снижения количества водителей, ищущих место для парковки на сниженной скорости с дополнительными перепробегами.
Резиденты, то есть собственники и наниматели помещения в домах, расположенных на участках улиц, внесённых в перечень зон организации платных городских парковок должны обладать возможностью оформления резидентных парковочных разрешений на принадлежащие им автомобили. 
Кроме того, льготными условиями на парковку должны обладать социально незащищённые группы граждан: многодетные родители, инвалиды, родители детей-инвалидов. 
При создании зон платной парковки естественно возникает повышенный спрос на бесплатные парковочные места, находящиеся зачастую на дворовой территории. В целях создания комфортных условий для проживания резидентов платных городских парковок целесообразно устанавливать шлагбаумы, препятствующие въезду во дворы постороннего автотранспорта на территории платной парковки.
Ценовая политика в отношении парковочного пространства должна адекватно отражать потенциальный дефицит предложения парковочных мест и обеспечивать баланс, позволяющий постоянно иметь определённое количество незанятых парковочных мест. Это достигается как дифференцированностью стоимости почасовой парковки на более и менее востребованных участках, так и наличием разных тарифов в зависимости от времени пользования местом. Так, например, в течение первых двух часов стоимость парковки может быть низкой, но кратно возрастать при превышении этого периода. Это обеспечивает частую сменяемость пользователей парковочных мест, и, соответственно, уменьшает дефицит их количества.
Тем не менее, основной целью взимания платы за парковку является снижение уровня транспортного спроса на личном автотранспорте, в целом, что благоприятно влияет на нагрузку на улично-дорожную сеть не только за счёт более упорядоченного движения, но и за счёт общего снижения количества автомобилей, использующих прилегающие участки улично-дорожной сети.
Необходимым фактором успешной организации парковочного пространства является постоянный контроль за соблюдением правил постановки на парковку и её оплаты. На первоначальном этапе, когда парковочная дисциплина водителей находится на низком уровне, необходимо привлечение сотрудников, пешим порядком контролирующих зоны парковки и с помощью программного обеспечения осуществляющих проверку оплаты и правильность паркования. Введение автоматизированных средств контроля на первом этапе не даст нужного эффекта, так как хаотичная постановка машин не даст возможности адекватно зафиксировать нарушения правил парковки. Напротив, с повышением дисциплины водителей возрастает эффективность автоматизированных средств контроля: специальных автомобилей, оборудованных средствами фиксации парковки, а также автоматизированных камер слежения.
На сегодняшний день платные парковочные места функционируют на 23 улицах МО г. Тула (1 510 платных парковочных мест).
В качестве первоочередных мероприятий планируется дальнейшее развитие администрирования парковочного пространства, в том числе исключение нелегальной парковки.
В рамках структурирования парковочного пространства предлагаются следующие мероприятия.
· Исключение бесплатных парковочных мест на улицах в зоне платной парковки. 
· В связи с близостью к центру города и необходимостью быстрой оборачиваемости парковочных мест предлагается продлить зону платной парковки по ул. Жуковского и по ул. Пирогова до Пушкинской ул., ввести зону платной парковки по ул. Войкова от ул. Пирогова до ул. Пионерская, по ул. Пионерская, по ул. Староникитская от ул. Войкова до Советской ул., по ул. Революции до ул. Ленина, по ул. Сойфера от Советской ул. до ул. Ленина (рисунок 2.4.1).
· В связи с наличием избыточной ширины проезжей части на ул. Демонстрации предлагается организация парковки на данной улице с двух сторон дороги (обеспечив ширину полос движения не менее 3,0 м).
· Необходимо запретить парковку (вне парковочных карманов) на улицах, по которым проходят трамвайные пути и движение по которым осуществляется по 1 полосе в каждом направлении, либо по трамвайным путям.  Это позволит обеспечить беспрепятственное движение трамвайных маршрутов, а также устранит возможные помехи при посадке/высадке пассажиров (улицы отображены на рисунок 2.4.1).
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Рисунок. 3.7.1. Предложения по корректировки парковочного пространства
· Предусматривать устройство парковочных мест в местах притяжения (магазины, общественные здания, остановки общественного транспорта и др.) при наличии достаточной ширины проезжей части.
· В случае расположения дорожных знаков 6.4 в зоне действия дорожных знаков 3.27, 3.28 предусмотреть нанесение разметки 1.4, 1.10, либо установку дорожных знаков 8.2.1 совместно с дорожными знаками 6.4, либо установку дополнительных дорожных знаков 3.27, 3.28 совместно с табличкой 8.2.3.
· Предусмотреть исключение парковочных мест, расположенных в локальных уширениях проезжей части (парковочных карманах) расположенных после пешеходных переходов, если при выезде при движении задним ходом транспортное средство вынуждено попадает в зону пешеходного перехода и таким образом нарушает требования ПДД РФ.
Организация парковочного пространства г. Алексин характеризуется низким уровнем упорядоченности, что создает затруднения движения.
Организация парковочного пространства г. Алексин характеризуется низким уровнем упорядоченности, что создает затруднения движения пешеходов и транспорта.
Для предотвращения случаев хаотичной парковки необходимо:
· штрафовать за парковку на тротуаре или пешеходной дорожке;
· организовывать парковочные карманы;
· ограничить остановку и стоянку транспортных средств на загруженных участках УДС.
Для организации единого парковочного пространства необходимо выполнить следующие мероприятия:
1. Улица Ленина - запрет остановки и стоянки.
2. Улица Карла Маркса - запрет остановки и стоянки.
3. Улица Тульская - запрет остановки и стоянки.
4. Пионерская ул. - запрет остановки и стоянки.
5. Ул. Макаренко - запрет остановки и стоянки.
Организация парковочного пространства МО г. Новомосковска характеризуется низким уровнем упорядоченности, что создает затруднения движения пешеходов и транспорта. 
Взимание платы за парковку на отдельных участках улично-дорожной сети вблизи мест притяжения значительных транспортных потоков – там, где возникает дефицит парковочного пространства, во всём мире является эффективным и общепризнанным инструментом управления спросом на пользование личным транспортом и создаёт баланс между пользованием личным и общественным транспортом. Вместе с тем в настоящий момент упорядочивание парковочной системы можно обеспечить с применением мероприятий в части организации дорожного движения. Первоочередной целью организации парковочного пространства, является его структурирование. С этой целью предлагается ограничение разрешения на парковку на отдельных наиболее загруженных участках УДС, а также обустройство парковочного пространства в отдельных зонах.
[bookmark: _Toc15765077][bookmark: _Toc48657262][bookmark: _Toc140838051]3.8 Внедрение временных ограничений или прекращения движения транспортных средств

На территории Тульской агломерации вводятся временные ограничения движения в зимний период при проведении снегоуборочных мероприятий, на время ремонта, а также при проведении массовых мероприятий.
В качестве примера ограничения движения рассмотрено:
1) введено временное ограничение и прекращена парковка за исключением общественного транспорта, двигающегося по установленным маршрутам по участкам улиц в соответствии с графиком уборки;
2) организовано перемещение ТС, препятствующих снегоуборочным работам;
3) разработаны схемы организации дорожного движения в месте проведения снегоуборочных работ;
4) установлены соответствующие временные дорожные знаки в месте проведения снегоуборочных работ;
5) обеспечено соблюдение правил дорожного движения владельцами ТС и БДД во время проведения снегоуборочных работ.
6) Доведена информация до сведения населения города.
В соответствии с [12] запрещено движение в дневное время с 7.00 до 00.00 на территории Тульской агломерации ТС, габаритная длина которых (с грузом или без груза) составляет более 12 метров. На территории города установлены соответствующие дорожные знаки, а также информационные щиты с информацией о введенных ограничениях.
Действие дорожных знаков, запрещающих движение в дневное время с 07.00 до 00.00 ТС, габаритная длина которых (с грузом или без груза) составляет более 12 метров, не распространяется на ТС:
- оперативных, городских аварийных, спасательных и других служб, имеющих соответствующие опознавательные знаки и надписи;
- городских служб, задействованных на уборке УДС;
- на которые оформлено разрешение на проезд ТС, габаритная длина которых (с грузом или без груза) составляет более 12 метров, в дневное время с 07.00 до 00.00 в соответствии с [13].

[bookmark: _Toc48657263][bookmark: _Toc140838052][bookmark: _Hlk141087725]3.9 Применение реверсивного движения и организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках, перечню пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования

1. [bookmark: _Hlk141087444][bookmark: _Toc518035057][bookmark: _Toc518038886][bookmark: _Toc518046590][bookmark: _Toc518219232][bookmark: _Toc518638759][bookmark: _Toc519152681][bookmark: _Toc529459691][bookmark: _Toc531536728]В целях оптимизации дорожного движения предлагается ввести одностороннее движение на ул. Гастелло. Реализация данного мероприятия предполагает продление ул. Гастелло с выходом на ул. Металлургов.
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Рисунок 3.9.1 - Трассировка рассматриваемого дорожного объекта
Результаты транспортного моделирования представлены на рисунке ниже.
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Рисунок 3.9.2 - Загруженность УДС (Реализация проекта)
[bookmark: _Toc518035052][bookmark: _Toc518038881]В результате проведенного транспортного моделирования организации одностороннего движения на рассматриваемых улицах зафиксировано снижение уровня загрузки до 15%. Ввод одностороннего движения не приведет к большим перепробегам в связи с хорошей связностью района. Реализация данного мероприятия позволит организовать новые парковочные места.
2.  В целях оптимизации дорожного движения предлагается ввести одностороннее движение по Оборонной ул. по двум полосам в направлении области и по Староникитской ул. по двум полосам в направлении центра.
Это позволит оптимизировать циклы светофорного регулирования на пересечении указанных улиц с Советской ул., обеспечив бесконфликтный пофазный разъезд транспортных потоков. Также будут устранён конфликт транспортных потоков на пересечении Оборонной ул. и Староникитской ул.
Для возможности устройства одностороннего движения по Оборонной ул. необходимо обеспечить перенос трамвайных путей на отдельную проезжую часть с обособлением бордюрным камнем.
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Рисунок 2.9.3 - Трассировка рассматриваемого дорожного объекта

[bookmark: _Toc15765080][bookmark: _Toc48657266][bookmark: _Toc140838053]3.10 Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий
[bookmark: _Toc15765081]
Для обеспечения транспортной и пешеходной связанности необходимо провести ряд мероприятий:
1. Строительство дорожных объектов, увеличивающих связность районов.
2. Приведение в нормативное состояние пешеходного пространства (обустройство тротуаров).
Проектом прилагается следующие мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности:
· обеспечение связи Пролетарской ул. при движении в направлении области и Веневского ш. (открытие движения в направлении области по Пролетарской ул. от Ложевой ул. до Гармонной ул.);
· спрямление траектории движения и расширение ул. Фрузне в районе пересечения с ул. Коминтерна для повышения связанности ул. Фрунзе и ул. Мосина;
· устройство пешеходного перехода у остановочного пункта «Училище им. Сафонова» (на ул. Демонстрации);
· устройство пешеходного перехода по ул. Марата на пересечении с ул. Чапаева;
· устройство подходов к пешеходным переходам по Московскому ш. и Орловскому ш.;
· устройство диагональных пешеходных переходов на пересечениях проспекта Ленина с Первомайской ул., ул. Жаворонкова, ул. Пушкина; 
· устройство пониженного борта в зонах наземных пешеходных переходов на пересечении улицы Демидовская Плотина и Октябрьской улицы, а также в районе дома №7 по улице Демидовская Плотина;
· устройство пешеходного перехода через ул. Кирова перед пересечением с ул. Карла Маркса;
·  устройство пешеходных переходов через Тургеневскую ул., ул. Жуковского, ул. Пирогова на участке от Советской ул. до ул. Каминского в связи с наличием мест повышенного притяжения жителей и гостей города.
Далее приведены планируемые мероприятия на краткосрочную, среднесрочную и долгосрочную перспективу по повышению транспортной связанности). 
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Рисунок 3.10.1. Предлагаемые мероприятия в рамках повышения транспортной связанности и развития УДС МО г. Тула
Предлагаемые мероприятия:
1. Строительство дублера ул. Карпова  
2. Строительство дублеров проспекта Ленина 
3. Вторая очередь строительства Восточного обвода
4. Строительство дороги ч/з мкрн. Петровский квартал 
5. Строительство моста через реку Упа
6. Реконструкция и уширение наб. Дрейера
7. Ремонт и уширение ул. Оборонная 
8. Уширение Городского пер. 
9. Строительство дороги ул. Оружейная – ул. Нижняя Волоховская – Калужское ш.
10. Продление ул. Гастелло
11. Строительство транспортных связей для МКР «Зеленстрой 2»:
12. Строительство автомобильной дороги ул. Хворостухина
13. Ремонт и уширение улицы Ф. Энгельса
14. Строительство дороги мкрн. Петровский квартал – СНТ «Строитель»
15. Соединение улицы Станиславского с улицей Рязанская
16. Реконструкция путепровода на Веневском шоссе.
17. Расширение улицы Бондаренко
18. Строительство проезжей части в Пролетарском районе, соединяющей улицу Ложевая и улицу Комбайновая
19. Строительство Восточного обвода от улицы Кирова до Веневского шоссе
20. Продление и уширение улицы Марата
21. Продление улицы Приупская через ст «Строитель»
22. Строительство обвода стадиона Металлург по улице Приупской
23. Строительство дороги от съезда с ул. Демидовская Плотина вдоль железнодорожной линии до Приупской ул.
24. Строительство нового путепровода Веневское шоссе - улица Октябрьская
25. Строительство дороги от улицы Кутузова до улицы Вильямса
26. Строительство Восточного обвода от поселка Молодежный до микрорайона Красные ворота
27. Строительство новой дороги между улицами Колетвинова и Шипунова
28. 28.Строительство дороги, связывающей новый мост через р. Упа и ул. Максима Горького
29. 29.Реконструкция ул. Курковая от наб. Дрейера до ул. Максима Горького
30. 30.Реконструкция ул. Максима Горького
31. Соединение улицы Колетвинова с улицой Кирова
32. Строительство новой дороги вокруг поселка Плеханово
33. 33.Реконструкция ул. Кирова
34. Строительство новой дороги от улицы Чмутова до улицы Маршала Жукова
35. Строительство дороги от улицы Галкина до улицы Герцена, вдоль железной дороги
36. Строительство транспортной развязки на Калужском шоссе –Оружейная ул. - микрорайон Зеленстрой
37. Строительство дороги местного значения между автомобильной дорогой М-2 Крым и СНТ «Строитель»
38. Реконструкция участка Веневского шоссе, совпадающего с Восточным обводом
39. Строительство улицы районного значения микрорайон «Новая Тула» - Одоевское шоссе
40. Строительство путепровода от улицы Макаренко до 5-го Лихвинского проезда
41. Продление Городского переулка
42. Реконструкция путепровода у микрорайона Красные ворота
43. Строительство эстакадного пересечения восточный обвода с Городским переулком
44. Строительство дороги от ул. Дмитрия Ульянова до Одоевского ш. с устройством путепровода через ж/д пути
45. Строительство эстакадно-мостовых сооружений от ул Пузакова через жд пути и реку Упу
46. Строительство дороги от ул Болотова до новой дороги
47. Строительство новой дороги до поселка Плеханово
48. Строительство эстакады, пр-т Ленина – ул. Генерала Маргелова
49. Строительство развязки, Восточный обвод - ул Ложевая - ул Металлургов
50. Строительство развязки, Восточный обвод - ул Кутузова
51. Строительство развязки, восточный обвод - ул Щегловская засека
52. Реконструкция Калужского шоссе от пересечения с пр-том Ленина до подъезда к автомобильной дороге М-2 Крым
53. Уширение путепровода через ж/д пути на Калужском ш.
54. Реконструкция и продление Овражной ул. до Рязанской ул.
55. Строительство дороги, связывающей Овражную ул. и Городской пер.
Строительство дополнительных транспортных связей, в особенности мостовых сооружений через р. Упа, а также продление Восточного обвода и соединение Октябрьской ул. и Веневского ш. позволит разгрузить центральное ядро МО г. Тула, а также снизить перепробеги транспорта. Строительство эстакад на выездах на Рязанскую ул. и Восточный обвод также сможет оказать существенное влияние на снижение уровня загрузки, и кроме того обеспечит бесконфликтное движение транзитного транспорта. 
На территории г. Алексин предусматриваются мероприятия по обеспеченности транспортной и пешеходной связанности территории в рамках разработки КСОДД.
К подобным мероприятиям относятся:
· организация тротуаров и пешеходных дорожек;
· организация велоинфраструктуры;
· строительство новых автомобильных дорог и реконструкция существующих.
На территории МО г. Новомосковск предусматриваются мероприятия по обеспеченности транспортной и пешеходной связанности территории в рамках разработки КСОДД.
К подобным мероприятиям относятся:
· организация тротуаров и пешеходных дорожек;
· организация велоинфраструктуры;
· строительство новых автомобильных дорог.
На территории г. Щёкино предусматриваются мероприятия по обеспеченности транспортной и пешеходной связанности территории в рамках разработки КСОДД.
К подобным мероприятиям относятся:
· организация тротуаров и пешеходных дорожек;
· организация велоинфраструктуры;
· строительство новых автомобильных дорог и реконструкция существующих.
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Одним из важнейших элементов повышения качества транспортного обслуживания населения и эффективности работы автобусов во внутригородском сообщении является создание надежной системы информирования пассажиров.
Для повышения качества транспортного обслуживания населения, на территории района целесообразно реализовать систему информационного обеспечения пассажиров, включающую следующие составляющие:
- проведение аудита остановочных пунктов и оборудование их недостающими дорожными знаками 5.16 в соответствии с [18];
- обеспечение наличия на остановочном пункте информационных табличек (листов) с расписанием движения и дальнейшей актуализацией их при каждом изменении расписаний или маршрутов движения пассажирского транспорта (информация должна предоставляться в форме, доступной для маломобильных групп населения согласно [36], [37] и [38]);
- наличие тактильно-звуковых мнемосхем, расположенных в зоне наиболее значимых социальных объектов (больниц, поликлиник, администрации города), перечень таких остановок должен быть согласован с региональным представительством Всероссийского общества слепых;
- разработка и внедрение на базе ЦДС информационного ресурса в сети Интернет, предоставляющего в открытом доступе оперативную информацию о местонахождении всех работающих на линии автобусов общего пользования (муниципальных и коммерческих) в пределах района в течение всего периода суток, и обладающего функцией отображения информации по запросу любого абонента о планируемом времени отправления маршрутного ТС от любого интересующего его остановочного пункта на административной территории района (такая информация должна быть доступной для всех групп населения с использованием любых распространенных электронных устройств, обладающих возможностью доступа в сеть Интернет);
- публикация и распространение коммерческими организациями удаленной информации в виде карт-схем с указанием муниципальных и межмуниципальных маршрутов в различных видах сообщения и режимов их работы;
-  размещение в ТС, работающих на маршрутах регулярных перевозок (независимо от формы собственности перевозчика), оперативной звуковой и визуальной (электронное табло или бегущая строка) информации, заблаговременно предупреждающей пассажиров о текущих и предстоящих остановках.
Для улучшения качества транспортного обслуживания населения необходимо проведение следующих мероприятий:
1) Приобретение подвижного состава пассажирского транспорта;
2) Внедрение единой электронной транспортной карты;
3) Обустройство павильонов ожидания на промежуточных остановочных пунктах;
4) Оптимизация существующей маршрутной сети.
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В соответствии со ст.7 Федерального закона от 29.12.2017 № 443-ФЗ [39] к полномочиям органов местного самоуправления муниципальных районов, городских округов и городских поселений в области организации дорожного движения относятся:
1) организация и мониторинг дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения».
Данные мониторинга дорожного движения на территории муниципального образования используются при решении задач по:
а) оценке состояния дорожного движения и эффективности его организации;
б) выявлению и прогнозированию развития процессов, влияющих на состояние дорожного движения;
в) разработке программ комплексного развития транспортной инфраструктуры, комплексных схем организации дорожного движения и проектов ОДД;
г) определению мероприятий по совершенствованию ОДД;
д) оценке качества реализации мероприятий, направленных на обеспечение эффективности ОДД;
е) контролю в сфере ОДД;
ж) обеспечению потребностей в достоверной информации о состоянии дорожного движения.
По результатам проведенного анализа УДС муниципального района, социально-экономического развития, а также на основании данных о транспортных потоках, полученных в ходе натурного обследования, установка детекторов транспорта требуется. При детальном анализе мест установки комплексов ФВФ и мест концентрации ДТП выявлена нехватка комплексов ФВФ. 
Согласно Порядку мониторинга дорожного движения, утвержденным Приказом Минтранс России от 18.04.2019 № 114 [68] мониторинг дорожного движения должен проводиться в целях формирования и реализации государственной политики в области организации дорожного движения, оценки деятельности федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления и иных владельцев автомобильных дорог по организации дорожного движения, а также в целях обоснования выбора мероприятий по организации дорожного движения, формирования комплекса мероприятий, направленных на обеспечение эффективности организации дорожного движения. Мониторинг дорожного движения должен осуществляться посредством сбора, обработки, накопления и анализа основных параметров дорожного движения, установленных пунктом 2 Правил определения основных параметров дорожного движения и ведения их учета, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 16 ноября 2018 г. N 1379.
По итогам мониторинга дорожного движения учетные сведения об основных параметрах дорожного движения посредством таблиц передачи отчетных данных согласно Порядку в электронном виде следует представлять оператору информационно-аналитической системы регулирования на транспорте (далее - АСУ ТК) органами местного самоуправления - в отношении автомобильных дорог общего пользования местного значения, включая дороги, расположенные в границах городских округов и городских поселений, в рамках своей компетенции. Учетные сведения об основных параметрах дорожного движения следует передавать в органы внутренних дел на основании запроса.
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Прогноз обеспеченности населения легковыми автомобилями на расчетный срок составит до 420 ед. на 1000 жителей. Водители нуждаются в предоставлении своевременной и наиболее полной информации, которая позволила бы им свободно ориентироваться на УДС при следовании по выбранному маршруту, что снижает напряженность труда водителей и уменьшает вероятность ДТП, а также увеличивает пропускную способность дорог; при необходимости корректировать выбранный ранее маршрут с учетом реальных условий движения в период осуществления поездки, способствуя минимизации затрат времени. 
Для ориентирования на УДС в процессе осуществления поездки, участникам дорожного движения необходимы сведения об улицах, объектах и схемах организации движения в транспортных узлах по ходу движения. Такие сведения обеспечиваются информационными указателями, которыми в достаточном количестве должна быть оснащена УДС поселения.
Предоставление информации должно различаться в зависимости от района поселения, условий дорожного движения.
Целью системы информационного обеспечения участников дорожного движения является минимизация общих потерь, возникающих при движении транспортных средств по УДС за счет совершенствования информирования для ориентирования в пространстве.
Система информационного обеспечения участников дорожного движения должна обеспечивать:
- безопасность дорожного движения;
- информированность водителей об их местонахождении и возможных маршрутах движения, расположении объектов, в т.ч. таких объектов притяжения водителей транспортных средств, как торговые центры, объекты потребительского рынка и т.п.;
- возможность своевременной оценки дорожной обстановки и маневрирования;
- комфортное восприятие информации участниками дорожного движения.
Информационно-указательные знаки индивидуального проектирования с информацией об объектах притяжения водителей размещают в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2004 и вносят в проекты организации дорожного движения.
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В целях оптимизации движения транзитных потоков грузовых транспортных средств в МО г. Туле разработан «грузовой каркас» (подробнее в разделе 2.10).
Кроме того, на перспективу для пропуска транзитных транспортных потоков предлагается (рисунок 2.14.1):
· реконструкция существующего участка Восточного обвода МО г. Тула с устройством 4-х полос движения – для увеличения пропускной способности дороги и снижения задержек в движении транзитных потоков;
· продление Восточного обвода МО г. Тула от существующего участка до Московского ш. – для пропуска транзитного потока без заезда в центр города;
· строительство эстакад на Восточном обводе в местах пересечения с прилегающими улицами – для бесконфликтного пропуска транзитных потоков;
· реконструкция Калужского шоссе от пересечения с пр-том Ленина до подъезда к автомобильной дороге М-2 Крым   с устройством 4-х полос движения – для увеличения пропускной способности дороги и снижения задержек в движении транзитных потоков
· устройство эстакад на Калужском ш. и Рязанской ул. в местах пересечения с проектируемой УДС - для бесконфликтного пропуска транзитных потоков;
· строительство правоповоротной эстакады на пересечении проспекта Ленина и ул. Генерала Маргелова и новой дороги, соединяющей пр-т Ленина и Рязанскую ул. – для пропуска транзитных потоков, двигающихся в направлении Рязанской ул. 
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Рисунок 3.14.1 – Предложения по пропуску транзитных потоков
Таким образом, предлагаемые мероприятия позволят снизить загрузку на центральные улицы города и сократить задержки в движении транзитных потоков.
На территории МО г. Новомосковск действуют ограничения для движения грузовых транспортных средств, все в пределах собственно МО г. Новомосковска (городского ядра муниципального образования). Они, так или иначе, касаются практически всех основных улиц города и узких мест – прежде всего в центральной части города, и многих прилегающих к промышленным зонам второстепенных элементов улично-дорожной сети. 
Для обеспечение дальнейшего ввода ограничений на движение грузового транспорта (создание «грузового каркаса») необходимо обеспечить реализацию строительства обходных дорог.
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Целью применения такого метода успокоения движения как изменение скоростных режимов движения является снижение числа конфликтных ситуаций в дорожном движении между транспортом и пешеходами, предотвращение ДТП и снижение тяжести их последствий. На территории Тульской агломерации предлагается ввести ограничения скоростного режима 40 км/ч в зонах пешеходных переходов. В целях увеличения внимания водителей к наличию пешеходного перехода на дороге, предлагается установка светофоров Т7. Также предлагается ступенчатое ограничение скоростного режима (60-40-20) с установкой перед пешеходным переходом искусственных дорожных неровностей там, где более небезопасная ситуация и все факторы позволяют применить данное мероприятие. 
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Инженерные мероприятия по обеспечению доступности объектов и услуг для инвалидов и других категорий МГН определяются следующими нормативными документами:
1. Федеральный закон от 29.12.2004 г. № 190-ФЗ «Градостроительный кодекс Российской Федерации» [47]; 
2. Постановление Правительства Российской Федерации от 16 февраля 2008 г. № 87 «О составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию» [48]; 
3. Конвенция ООН «О правах инвалидов» [49];
4. Свод правил СП 59.13330.2012 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения» Актуализированная редакция СНиП 35-01-2001[50];
5. ОДМ 218.2.007-2011 Методические рекомендации по проектированию мероприятий по обеспечению доступа инвалидов к объектам дорожного хозяйства [36]. 
В составе мероприятий предусматриваются:
- доступность пешеходных путей,
- доступность пешеходных переходов,
- доступность остановочных пунктов общественного транспорта,
 - доступность парковок.
Доступность пешеходных путей
Поверхность пешеходных путей, предназначенных для передвижения МГН, должна быть ровная, без швов и нескользкая, в том числе при увлажнении. Имеющиеся на пути небольшие перепады уровней должны быть сглажены. Покрытие пешеходных дорожек, тротуаров, съездов, пандусов и лестниц должно быть из твердых материалов, ровным, не создающим вибрацию при движении по нему. Их поверхность должна обеспечивать продольный коэффициент сцепления 0,6-0,75 кН/кН, в условиях сырой погоды и отрицательных температур- не менее 0,4 кН/кН. Покрытие из бетонных плит или брусчатки должно иметь толщину швов между элементами не более 0,01 м. Покрытие из рыхлых материалов, в том числе песка и гравия, не допускаются. 
Ширина пешеходного пути с учетом встречного движения инвалидов на креслах-колясках должна быть не менее 2,0 м. В условиях застройки в затесненных местах допускается в пределах прямой видимости снижать ширину пешеходного пути движения до 1,2 м. При этом следует устраивать не более чем через каждые 25 м горизонтальные площадки (карманы) размером не менее 19 2,0 х 1,8 м для обеспечения возможности разъезда инвалидов на креслах-колясках. Продольный уклон путей движения, по которому возможен проезд инвалидов на креслах-колясках, не должен превышать 5%, поперечный 2%. В местах изменения уклонов необходимо устанавливать искусственное освещение не менее 100 лк на уровне поверхности пешеходного пути.
Высота бордюров по краям пешеходных путей на территории рекомендуется принимать не менее 0,05 м. Перепад высот бордюров, бортовых камней вдоль эксплуатируемых газонов и озелененных площадок, примыкающих к путям пешеходного движения, не должны превышать 0,025 м.
Система средств информационной поддержки должна быть обеспечена на всех путях движения, доступных для МГН.
Доступность пешеходных переходов
При разнице высот между поверхностями тротуара или переходной дорожки и проезжей части автомобильной дороги более 15 мм наземные нерегулируемые пешеходные переходы с двух сторон оборудуются короткими пандусами, длина поверхности которых не превышает 6 м (далее – пандусы).
Для тротуаров шириной 4 м и более, примыкающих к проезжей части автомобильной дороги, а также для тротуаров шириной 2 м и более, отделенных от проезжей части полосой озеленения шириной не менее 2 м, рекомендуется применение пандуса с колесоотбойными бортиками, нижняя часть которого сопрягается с расположенной перед пешеходным переходом горизонтальной площадкой, имеющей длину 1,5–2 м и ширину, соответствующую ширине пандуса (рисунок 3.16.1, а). Пандусы данного типа в пределах проезжей части автомобильной дороги следует размещать на одной линии по краю пешеходного перехода (рисунок 3.16.1, б).
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а – общий вид; б – вид сверху
Рисунок 3.16.1 – Пример размещения пандусов на пешеходных переходах, отделенных от проезжей части полосой озеленения

На участках, где ширина тротуара вместе с полосой озеленения менее 4 м (условия движения соответствуют нормальным), допускается выполнять пандусы аналогично варианту 1, но без горизонтальной площадки, расположенной перед пешеходным переходом (Рисунок 3.16.2).

[image: ]
а – пандус на каждом переходе; б – один пандус по ширине внешних границ переходов; в – комбинированный пандус по ширине перехода (уклон 50‰) 
Рисунок 3.16.2 – Варианты размещения пандусов на пешеходных переходах, выполненных по продолжению тротуара или пешеходной дорожки
При разнице высот между поверхностями тротуара или переходной дорожки и проезжей части автомобильной дороги более 15 мм наземные пешеходные переходы с двух сторон оборудуются короткими пандусами, длина поверхности которых не превышает 6 м.
Устройство пандусов не требуется в случае оборудования ИДН, совмещённой с пешеходным переходом.
Регулируемые перекрестки должны быть оснащены средствами визуальной и звуковой индикации, отдельными от средств индикации, предназначенных для ТС.
Тактильные средства, выполняющие предупредительную функцию на покрытии пешеходных путей на участке, следует размещать не менее чем за 0,8 м до объекта информации или начала опасного участка, изменения направления движения, входа и т.п. Ширина тактильной полосы принимается в пределах 0,5-0,6 м.
На рисунке 3.16.3 показан пример наземного пешеходного перехода, оборудованного пандусным сходом и тактильной плиткой.
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Рисунок 3.16.3 – Пример наземного пешеходного перехода, оборудованного пандусным сходом и тактильной плиткой
На пешеходных и транспортных коммуникациях для инвалидов с дефектами слуха должны быть установлены световые (проблесковые) маячки, сигнализирующие об опасном приближении (прибытии) транспортных средств (поезд, автобус, троллейбус, трамвай, судно и др.) в темное время суток, сумерках и в условиях плохой видимости (дождь, туман, снегопад).
Регулируемые наземные пешеходные переходы следует оборудовать средствами светофорной сигнализации согласно [18] и [22], имеющими дополнительные технические средства связи и информации (визуальные, звуковые и тактильные), обеспечивающие доступность и безопасность движения инвалидов и других маломобильных групп населения и выполняемые в соответствии с требованиями [51], [52], [37], [53], а в некоторых случаях – опорными стационарными реабилитационными устройствами по [54].
В зоне остановочного пункта рекомендуется предусматривать пешеходный переход, размещаемый между ближайшими боковыми границами остановочных пунктов противоположных направлений, но не ближе 5 м от границы каждого из них (рисунок 3.16.4). Исключение могут составлять пешеходные переходы, расположенные в зоне перекрестка.
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Рисунок 3.16.4 – Пример размещения остановочных пунктов, совмещенных с пешеходным переходом, доступным для инвалидов и других МГН
Для повышения доступности объектов транспортной инфраструктуры необходимо оборудование перекрестков пониженными бортами и тактильной плиткой. В зависимости от типа пересечений предлагается оборудование пешеходного перехода. Типы пересечений и их оборудование представлена на рисунках 3.16.5 - 3.16.8
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Рисунок 3.16.5 – Предложения по расположению тактильной плитки на остановочном пункте


[image: Пешеходный переход с 4 сторонами]
Рисунок 3.16.6 – Обустройство перекрестка с учетом требований МГН
[image: Пешеходный переход Т образный]
Рисунок 3.16.7 – Обустройство Т-образного перекрестка с учетом требований МГН
[image: Приподнятый пешеходный переход]
Рисунок 3.16.8 – Обустройство приподнятого пешеходного перехода с учетом требований МГН

Для инвалидов по зрению на остановочных пунктах дополнительно предусматриваются тактильные указатели, содержащие информацию об организации движения на маршруте (тактильные схемы, таблички, стенды с выпуклыми символами или шрифтом Брайля, тактильные поверхности со схемой маршрута), звуковые устройства, радиоинформаторы системы информирования и ориентирования МГН, искусственное освещение повышенной яркости в темное время суток.
Обустройство остановочного пункта тактильными указателями для слепых и слабовидящих людей осуществляется по [38], [37] и ГОСТ Р 52875-2018 Указатели тактильные наземные для инвалидов по зрению. Технические требования [56].
Транспортные средства пассажирского транспорта в соответствии с ГОСТ Р 51090-2017 «Средства общественного пассажирского транспорта. Общие технические требования доступности и безопасности для инвалидов» [57] должны быть оборудованы специальными устройствами и системами для обеспечения доступности и безопасности различных категорий МГН. 
Транспортные средства пассажирского транспорта должны быть оборудованы пандусами для доступа МГН. К основным проблемам по доступности общественного транспорта относятся (рисунок 3.16.9): 
- в автобусах очень большой угол пандуса, что приводит к трудностям в доступности транспорта;
- подвижной состав останавливается далеко от бортового камня, что препятствует доступу на него со стороны представителей МГН. 
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Рисунок 3.16.9 – Зазор между транспортным средством и бортовым камнем о.п.
Во время нахождения внутри подвижного состава, не всегда имеется площадка где представитель МГН имеет возможность находиться, не мешая другим пассажирам (рисунок 3.16.10).
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Рисунок 3.16.10 – Отсутствие площади для представителя МГН в подвижном составе

Для обеспечения комфортной поездки в общественном транспорте, необходимо (рисунок 3.16.11): 
- оборудование специально отведенными сидячими местами, а также площадками для размещения инвалидов, в том числе инвалидов в креслах-колясках;
- оборудование сидячими местами для сопровождающих инвалидов лиц;
- пол в местах расположения кресел-колясок и зонах доступа к ним не должен иметь пандусов и ступенек.
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Рисунок 3.16.11 – Оборудование подвижного состава для комфортного перемещения МГН 
Доступность парковок
1) В соответствии с п. 5.2.1 [50] «На индивидуальных автостоянках на участке около или внутри зданий учреждений обслуживания следует выделять 10% мест (но не менее одного места) для транспорта инвалидов, в том числе количество специализированных расширенных машино-мест для транспортных средств инвалидов, передвигающихся на кресле-коляске, определять расчетом, при числе мест: 
до 100 включительно – 5% мест, но не менее одного места; 
от 101 до 200 – 5 мест и дополнительно 3%; 
от 201 до 500 – 8 мест и дополнительно 2%; 
от 501 места и более –14 мест плюс не менее 1% от количества мест свыше 500».
2) Выделяемые места должны обозначаться знаками, принятыми [ГОСТ Р 52289-2019]  и  ПДД  на поверхности покрытия стоянки и продублированы знаком на вертикальной поверхности (стене, столбе, стойке и т.п.) в соответствии с ГОСТ 12.4.026 «Система стандартов безопасности труда. Цвета сигнальные, знаки безопасности и разметка сигнальная. Назначение и правила применения. Общие технические требования и характеристики. Методы испытаний» [55], расположенным на высоте не менее 1,5 м.
3) Специальные парковочные места вдоль транспортных коммуникаций разрешается предусматривать при уклоне дороги менее 1:50.
Размеры парковочных мест, расположенных параллельно бордюру, должны обеспечивать доступ к задней части автомобиля для пользования пандусом или подъемным приспособлением.
Пандус должен иметь блистерное покрытие, обеспечивающее удобный переход с площадки для стоянки на тротуар. В местах высадки и передвижения инвалидов из личного автотранспорта до входов в здания должно применяться нескользкое покрытие.
4) Разметку места для стоянки автомашины инвалида на кресле-коляске следует предусматривать размером 6,0х3,6 м, что дает возможность создать безопасную зону сбоку и сзади машины - 1,2 м.
5) Встроенные, в том числе подземные автостоянки должны иметь непосредственную связь с функциональными этажами здания с помощью лифтов, в том числе приспособленных для перемещения инвалидов на кресле-коляске с сопровождающим. Эти лифты и подходы к ним должны быть выделены специальными знаками.
[bookmark: _Toc460509644]Процедура выхода из общественного транспорта будет обратной процедуре посадки в транспорт.
Типовые схемы размещения и обустройства мест для стоянки (парковки) автомобилей инвалидов представлены на рисунках 3.16.12 – 3.16.17.
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Рисунок 3.16.12 – Типовое оборудование парковочного места для МГН параллельно проезжей части
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Рисунок 3.16.13 – Типовое оборудование парковочного места для МГН перпендикулярно проезжей части 

[image: C:\Users\yyanko\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCache\Content.Word\Парковочное пространство СП 136.13330.2012.jpg]
Рисунок 3.16.14 – Типовое оборудование парковочного места для МГН параллельно проезжей части в кармане
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Рисунок 3.16.15 – Размещение места для инвалидов под углом 45о к тротуару (универсальный вариант)
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Рисунок 3.16.16 – Размещение места для инвалидов вдоль тротуара на левой стороне проезжей части а.д. с односторонним движением (применим в стесненных условиях для водителей-инвалидов)
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Рисунок 3.16.17 – Размещение места для инвалидов вдоль тротуара на левой стороне проезжей части а.д. с односторонним движением (применяется для водителей-инвалидов)
Специфика социально-демографической структуры населения Тульской области проявляется в высоком удельном весе инвалидов в общей численности населения.
Таблица 3.16.1 – Статистические данные по количеству инвалидов в Тульской области по годам
	Год
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020

	Количество инвалидов, тыс
	173,1
	180,0
	175,3
	160,5
	156,3
	148,08
	146,74
	132,9

	В составе численности населения Тульской области, % 
	11,3
	11,8
	11,6
	10,7
	10,4
	9,9
	9,9
	9,1



Согласно статистическим данным по количеству зарегистрированных людей с инвалидностью количество инвалидов, зарегистрированных на территории Тульской области уменьшается, по состоянию на 2020 год составляет 9,1 %, в связи с этим в рамках данной работы проанализированы существующие условия  доступности транспортной инфраструктуры для МГН, а также разработаны мероприятия по развитию условий доступности транспортной инфраструктуры, а также по обустройству существующих объектов транспортной инфраструктуры.
В целях обеспечения льготных условий в части транспортного обслуживания МГН в Тульской области принято постановление администрации от 15.02.2006 №83 «О введении единого месячного льготного проездного билета для отдельных категорий жителей Тульской области». Стоимость льготного проездного билета – 500 рублей в месяц. Месячный льготный проездной билет действует на территории Тульской области при проезде на муниципальных маршрутах и межмуниципальных маршрутах регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом по регулируемым тарифам городского и пригородного сообщения. Социальная транспортная карта действительна при предъявлении удостоверения установленного образца либо иных документов, подтверждающих право на меры социальной поддержки, государственную социальную помощь, и документа, удостоверяющего личность гражданина Российской Федерации на территории Российской Федерации.
На рисунке 3.16.18 представлены данные за 2019 год об использовании льготного проезда.

Рисунок 3.16.18 – Количество жителей, воспользовавшихся правом льготного проезда
В настоящее время на территории Тульской области расположено 1563 остановочных пункта на автомобильных дорогах регионального значения из них 1007 остановочных пунктов оборудованы для перемещения инвалидов и других МГН.
В ходе проведенного обследования в июне 2023 года был выявлен ряд несоответствий (таблица 3.16.2) нормативным требованиям для обеспечения доступности объектов транспортной инфраструктуры для МГН.
Таблица 3.16.2 - Доступность объектов транспортной инфраструктуры Тульской агломерации по результатам объезда.
	Дубненский район
	Автовокзал «Дубна»
	- Подъемы/спуски оборудованы пандусами
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты отсутствуют

	
Щёкинский район
	Автостанция «Щёкино»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусами
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты отсутствуют

	
	Железнодорожная станция «Щёкино»
	-Подъемы/спуски/переходы между платформами ровные и оборудованы пандусами
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты присутствуют

	
Тула
	Железнодорожный вокзал «Тула-1»
	- Подъемы/спуски на территорию вокзала оборудованы пандусами
- Переход между платформами надземный и оборудован пандусом, также присутствует переход в одном уровне, удобный для передвижения мгн
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты присутствуют

	
	Железнодорожная станция «Тула 2»
	- Подъемы/спуски на платформы оборудованы пандусами, но подход к ним затруднен для мгн
- Переход между платформами наземный и не ровный, имеет перепады высот, соответственно проход мгн через них затруднен
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют
- Отсутствует освещение на переходе через ж/д пути

	
	Автостанция «Заречье»
	- Подъемов/спусков нет, мгн могут беспрепятственно передвигаться по станции
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют

	
	Автовокзал «город Тула»
	- Подъем/спуск в здание вокзала оборудован пандусом
- Подъем/спуск к месту посадки и высадки пандусом не оборудован
- Лестница к пункту общественного питания не оборудована пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты отсутствуют

	
	Железнодорожный вокзал «Ясная поляна»
	- Подъемы/спуски в здание и на платформу не оборудованы пандусами
- Переход между станциями ровный, без швов, но подъем на платформу слишком высокий для мгн
- Вход в туалет оборудован пандусом, но находится не в здании вокзала
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют

	
	Железнодорожная станция «Некрасово»
	- Подъемов/спусков не оборудованы
- Переход через железнодорожные пути в одном уровне, ровный, без швов
- Асфальтобетонное покрытие неудовлетворительного качества (ямы и иные дефекты)
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют

	
	Железнодорожная станция «Плеханово»
	- Подъемы/спуски оборудованы
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют

	
	Железнодорожная станция «Хомяково»
	- Подъемы/спуски на платформу оборудованы пандусами, а в здание – нет
- Переход через ж/д пути в одном уровне, ровный без швов, но с перепадом уровней, мгн трудно будет подняться на платформу
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют

	
	Железнодорожная станция «Косая гора»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусами
- Переход через ж/д пути в одном уровне с перепадом уровней, мгн трудно будет подняться на платформу
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют
-Туалет отсутствует

	
	Железнодорожная станция «Криволучье»
	- Подъемы/спуски оборудованы пандусами
- Переход через ж/д пути в одном уровне ровный, без швов, без перепадов уровней
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют
-Туалет для инвалидов не оборудован

	
	Железнодорожная станция «Обидимо»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусами
- Переход через ж/д пути отсутствует, нужно идти по рельсам.
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют
-Туалет отсутствует

	Тула
	Железнодорожная станция «Ряжский вокзал»
	- Подъемы/спуски оборудованы пандусами
- Переход через ж/д пути в одном уровне, ровный, покрытие прорезиненное, но подъем на платформу имеет перепад высот, мгн будет трудно подняться
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты присутствуют
-Туалет для инвалидов не оборудован

	
	Железнодорожная станция «Сторожевое»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусами
- Дорога до станции грунтовая, имеется подъем на подходе к станции, который будет трудно преодолеть мгн
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты отсутствуют
-Туалет отсутствует

	
Узловский район
	Автостанция «г. Узловая»
	- Подъемы/спуски отсутствуют (пандусы не требуются)
- Схема автостанции изображена шрифтом Брайля, расписание - нет
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожный вокзал и станция «Узловая – 1»
	- Лестница к зданию вокзала не оборудована пандусом
- Переход через ж/д пути в одном уровне, ровный, покрытие деревянное, но подъем на платформу имеет перепад высот, мгн будет трудно подняться
- Надземный переход оборудован пандусом
- При входе в здание вокзала есть кнопка для вызова диспетчера
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует/тактильные плиты присутствуют
-Туалет для инвалидов не оборудован

	
	Остановка общественного транспорта «Железнодорожный вокзал Узловая – 1»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Достопримечательность Романцевские горы (Кондуки)
	Достопримечательность не оборудована для посещения её туристами. Высокие спуски/подъемы, грунтовое покрытие, отсутствие туалета.

	
Городской округ «Новомосковск»
	Автовокзал «Новомосковск»
	- Подъем/спуск в здание вокзала оборудован пандусом
- Места для сидения слишком высокие, это вызовет трудность для мгн
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожный вокзал и станция «Новомосковская-1»
	- Подъем/спуск в здание вокзала оборудован пандусом
- Переход через пути в одном уровне, ровный, но имеются перепады уровней, что создаст неудобства для мгн
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет находится далеко от здания вокзала и  не оборудован для инвалидов

	Муниципальное образование «город Донской»
	Автостанция «г. Донской»
	- Подъем/спуск в здание автостанции не оборудован пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожная станция «Бобрик-Донской»
	- Подъем/спуск в здание вокзала не оборудован пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет оборудован для инвалидов

	Киреевский район
	Автостанция г. Киреевск
	- Подъемы/спуски отсутствуют
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Автостанция г. Болохово
	- Подъем/спуск в здание станции оборудован пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Автостанция г. Липки
	- Подъем/спуск в здание вокзала не оборудован пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалета нет

	
	Курган бессмертия
	- Отсутствует пешеходный переход к мемориалу

	Ясногорский район
	Автостанция «Ясногорск»
	- Подъемы/спуски отсутствуют
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожный вокзал и станция «Ясногорск»
	- Подъемы/спуски оборудованы для инвалидов, но надземный переход находится далеко от здания вокзала
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствуют/тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожная станция Ревякино
	- Подъемы/спуски оборудованы пандусами
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Дорога до ж/д станции грунтовая, мгн трудно будет добираться
- Наземный пешеходный переход в одном уровне, ровный, но имеются перепады уровней, что создаст неудобство для передвижения мгн
- Низкорасположенные телефоны 
отсутствуют
- Разметка присутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	Муниципальное образование Алексин
	Автостанция «Алексин»
	- Подъемы/спуски оборудованы пандусами
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет отсутствует

	
	Железнодорожный вокзал и станция «Алексин»
	- Подъемы/спуски не оборудованы
- Надземный пешеходный переход в аварийном состоянии, пандусами не оборудован
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствуют /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Автовокзал «Алексин»
	- Подъемы/спуски к зданию не оборудованы пандусами
- Спуск на перрон оборудован пандусом
- Не обеспечен въезд на тротуар для маломобильных групп населения (слишком высокий бордюр 
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	Венёвский район
	Автостанция «Южная»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусом
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожный вокзал и станция «Венёв»
	- Подъемы/спуски к зданию вокзала и надземный переход оборудованы пандусами, но не освещаются в темное время
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствуют /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Автостанция «Венёв»
	- Подъемы/спуски отсутствуют
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	Плавский район
	Автостанция «Плавск»
	- Подъемы/спуски оборудованы пандусами
- Нет кнопки вызова персонала
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка отсутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет не оборудован для инвалидов

	
	Железнодорожный вокзал и станция «Плавск»
	- Подъемы/спуски не оборудованы пандусами
- Наземный пешеходный переход ровный, но спуск/подъем на платформу не сглажен, возникнут трудности при подъеме и спуске на платформу
- Информация шрифтом Брайля отсутствует
- Низкорасположенные телефоны отсутствуют
- Разметка присутствует /тактильные плиты отсутствуют
- Туалет отсутствует





Фотоматериалы проведенного обследования представлены на рисунках 3.16.19 -7.
1. Необорудованные остановочные пункты для пользования мгн
2. [image: ]Отсутствуют парковочные места для инвалидов

[image: ]Рисунок 3.16.19 – Остановочный пункт «Стадион» на улице Садовского в городе Новомосковск
Рисунок 3.16.20 – Парковка на улице Героев Алексинцев в муниципальном образовании Алексин 



3.Необорудованные переходы через железнодорожные пути
[image: ]
Рисунок 3.16.21 – Переход через железнодорожные пути на станции Чернь
[image: ]4. Лестничные спуск/подъемы не оборудованы

Рисунок 3.16.22 – Необорудованный спуск на железнодорожной станции Ефремов
В рамках разработки документов транспортного планирования изучен форум правительства Тульской области на предмет жалоб жителей:
- Качество или отсутствие тактильной плитки на остановочных пунктах
- На рисунке 6 представлен высокий бордюрный камень плохого качества на пешеходных переходах 
- Несоответствие расписания движения маршрутного транспорта с действительностью
- На рисунке 3.16.23 показано отсутствие тротуаров для движения пешеходов 
[image: ]
Рисунок 3.16.23 – Качество бордюрного камня

[image: ]
Рисунок 3.16.24 – Отсутствие тротуаров для движения пешеходов
В таблице 3.16.3 предложены мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения маломобильных групп населения по результатам объезда.
Также необходимо:
1. Провести опрос для маломобильных граждан/пенсионеров о доступности для них объектов транспортной инфраструктуры (опрос разместить на сайте правительства тульской области, а также в бумажной варианте в виде письма)
2. Требуется закупка нового подвижного состава, который будет оборудован специальными площадками для посадки/высадки пассажиров с ограниченными возможностями по передвижению. При увеличении финансирования стремиться к тому, чтобы весь подвижной состав был приспособлен для инвалидов.
3. Оборудовать в первую очередь остановки общественного транспорта вблизи мест притяжения мгн (таблица 8), далее остальные остановочные пункты; (Рисунок 24, Рисунок 25)
4. Все объекты транспортной инфраструктуры (автостанции, автовокзалы, железнодорожные вокзалы) следует оборудовать для МГН:
- Тактильными наземными направляющими указателями 
- Для лучшего ориентирования, помимо тактильных наземных указателей, необходимо предусматривать знаковую информацию. К таким указателям относятся: буквы, цифры, геометрические фигуры, надписи из них определенного размера, дублируемые для слепых и слабовидящих пешеходов выпуклой поверхностью и (или) шрифтом Брайля на русском языке, а также звуковые указатели.
Таблица 3.16.3– Предложения по обеспечению благоприятных условий для движения маломобильных групп населения по результатам объезда
	№
	Мероприятие, нормы выполнения
	Объекты транспортной инфраструктуры

	1
	Оборудование пандусов: В местах размещения лестниц (на примыкании к ним или раздельно) следует предусматривать длинный пандус (длиной поверхности более 6 м), состоящий из одного или нескольких маршей. В пределах пешеходной части поверхности лестниц не допускается применение параллельных друг другу наклонных направляющих устройств в виде полос из металла. 
Также на спуске с платформы, при переходе через ж/д пути, требуется оборудовать короткие пандусы 
	На всех железнодорожных станциях, проверенных во время объезда, пандусы выполнены в виде двух наклонных направляющих устройств из металла. (рисунок 18 (в)). Надземные пешеходные переходы на станциях: Белев, Тула-2, Узловая-1, Венев Ясногорск, Ефремов слишком высокие, чтобы мгн смогли подняться по направляющим устройствам из металла. Требуется установить мобильные подъемники или пандус из нескольких маршей. (рисунок 22, рисунок 23)
На станциях: Збродово, Тула 2, Ясная поляна, Хомяково, Косая гора, Ряжский вокзал, Узловая – 1, Новомосковская-1, Волово, Тарусская, Ревякино, Ефремов, Чернь, Плавск необходимо оборудовать короткие пандусы для спуска/подъема на платформу.

	2
	Пешеходные переходы: При разнице высот между поверхностями тротуара или переходной дорожки и проезжей части автомобильной дороги более 15 мм наземные пешеходные переходы с двух сторон оборудуются короткими пандусами (рисунок 20, рисунок 21)
Регулируемые пешеходные переходы: Регулируемые наземные пешеходные переходы следует оборудовать средствами светофорной сигнализации согласно ГОСТ Р 52289–2004 и ГОСТ Р 52282–2012, имеющими дополнительные технические средства связи и информации (визуальные, звуковые и тактильные), обеспечивающие доступность и безопасность движения инвалидов.
	Следует оборудовать пешеходные переходы вблизи всех социально значимых объектов для МГН Тульской области. А также в местах, где есть магазины, остановки общественного транспорта и т.д. 
Также надземные пешеходные переходы через ж/д пути следует оборудовать пандусами, также все пешеходные переходы должны быть вблизи остановочных пунктов и иметь освещение.

	3
	Остановочные пункты: Остановочные пункты следует располагать вблизи тротуаров, пешеходных дорожек и пешеходных переходов, спроектированных с учетом их доступности для инвалидов и других маломобильных групп населения. (рисунок 25, рисунок 26) При наличии перепада высот между поверхностями пешеходных путей, примыкающих к остановочному пункту, и посадочной площадки доступность остановочного пункта для людей в креслах-колясках, с детской коляской и некоторых других маломобильных групп населения обеспечивается применением одного или нескольких пандусов.
Пешеходные пути и остановочные пункты следует оборудовать специализированными средствами информирования и ориентирования инвалидов, к которым относятся тактильные, визуальные и звуковые указатели.
	Автовокзал Алексин, Плавск оборудованы пандусами в местах посадки\высадки пассажиров. Следует оборудовать все автостанции/автовокзалы пандусами для мгн, а также спроектировать пешеходные переходы вблизи этих объектов. По результатам объезда большая часть автовокзалов и станций не имеет пешеходных переходов вблизи них.

	4
	Туалеты
	Автостанция Ясногорск, железнодорожный вокзал Тула-1, железнодорожная станция Ясная поляна, Бобрик-Донской имеют оборудованный туалет для инвалидов с пандусами и поручнями.  В общественных местах и объектах транспортной инфраструктуры туалеты следует оборудовать для мгн.

	5
	Автомобильные стоянки: Стоянки (парковки) с местами для транспортных средств инвалидов располагают на расстоянии не более 50 м от входов в общественные здания и сооружения (учреждения культурно-бытового обслуживания населения, предприятия торговли и отдыха, спортивные здания и сооружения), а также от входов на территории предприятий, предоставляющих рабочие места инвалидам, и не более 100 м от входов в жилые здания. Длина машино-места стоянки (парковки) транспортного средства инвалида принимается равной 6 м.
	По результатам объезда сделан вывод, что на всех объектах нужно оборудовать парковки для легкового транспорта с местами для инвалидов.

	6
	Тактильные наземные указатели: На маршрутах движения инвалидов по зрению следует размещать направляющие, предупреждающие и информирующие тактильные наземные указатели.
Тактильные наземные указатели выполняются из следующих материалов: 
- бетонных, керамобетонных и каменных плит (плиток); 
- полимерных (композитных) материалов, выполняемых в виде непрерывной тактильной разметки или комбинации плит (плиток). 
	На железнодорожных станциях местами выполнено требование о наличии тактильных плит. Следует установить тактильные наземные указатели на всех остановочных пунктах.(автовокзалах, автостанциях)



Таблица 3.16.4 - Перечень ключевых социальных объектов Тульской области для маломобильных групп населения, находящихся на региональных дорогах
	№ п/п
	Наименование
	Телефон, адрес
	Email
	Наименование ближайшей остановки, маршрут

	1
	Государственное учреждение Тульской области
«Дубенский дом-интернат для престарелых и инвалидов
	8 (487) 322-12-59
Тульская область, Дубенский район, п. Дубна, ул. Красноармейская, д. 85
	di.dubna@tularegion.ru
	ООТ «Дом-интернат»
Автобус 101 «Пригородный- Молочный завод»

	2
	Государственное учреждение Тульской области
«Одоевский дом-интернат для престарелых и инвалидов»
	8(487) 364-12-93
Тульская область, Одоевский район, п. Одоев, ул. К. Маркса, д. 69
	di.odoev@tularegion.ru
	ООТ «Библиотека»
Автобус №1
 «3-й участок -
Одоевская центральная районная больница»
Маршрутка №36
«Автостанция Варшавская - 
Арсеньево»
ООТ «Почта»
Автобус №1
Маршрутка №36

	3
	Государственное учреждение Тульской области
«Товарковский дом-интернат для престарелых и инвалидов»
	8(487) 619-16-29
Тульская область, Богородицкий район, п. Товарковский, пер. Советский, д. 40
	di.tovarkovo@tularegion.ru
	ООТ «Дом интернат»
Автобус №184
«Автостанция Богородицк - 
Микрорайон»
Маршрутка №11
«Автостанция - Богородицк
Микрорайон»

	4
	Дубенская местная организация «Всероссийское общество инвалидов»
	+7 (487)322-11-52
Первомайская ул., 35, рабочий посёлок Дубна
	sek.voi@mail.ru
	ООТ «Дом культуры»
Маршрутка №175
«Дубна – Мебельный - 
Автовокзал Тула»

	5
	Донская городская организация «Всероссийское общество инвалидов»
	8 (487) 465-46-12
Тульская область, г. Донской, мкр. Центральный, ул. Октябрьская, д. 5
	sek.voi@mail.ru
	ООТ «Площадь»
Автобусы:
105,107,108,109,110,120,139,170,
251
Маршрутки:
6,41, 107к, 125,197 ,274


	6
	Одоевская местная организация «Всероссийское общество инвалидов»
	8 (487) 364-17-89
пгт. Одоев, ул. Л. Толстого, дом 1
	sek.voi@mail.ru
	ООТ «Администрация»
Автобус №216
«Автовокзал Тула - 
Автостанция Арсеньево»

	7
	Общество инвалидов администрации г. Щекино и Щекинского района
	Тульская обл., Щекинский р-н, Щекино г., ул. Ленина, 49
+7 (48751) 5-38-02
	-
	ООТ «Почта»
Автобус №112
«Технопарк Первомайский-
Кинотеатр Сокол»
Автобус № «Автовокзал Щёкино -
Ломинцевский»






Условные обозначения:
                                 - объект притяжения
                                   - маршрут движения
       - остановка ОТ
[image: ]1. Щекинская районная организация Тульской региональной организации Общероссийской общественной организации «Всероссийское общество инвалидов»
Пешеходный переход

Рисунок 3.16.25– Схема движения маломобильных групп населения Щёкинский район


Рекомендации по оборудованию социально значимых объектов для маломобильных групп населения
1. Нужно оборудовать пешеходный переход со знаками для безопасного перемещения мгн. (рисунок 8)
2. Светофорный объект на перекрестке отсутствует, пешеходные переходы присутствуют и оборудованы знаками. (дорога 70К-038). Следует оборудовать перекресток (ул. Победы – ул. Карла Маркса) светофорным объектом со звуковым оповещением для безопасного передвижения мгн. Также нужно оборудовать пешеходный переход между остановками 1 (Библиотека) и 2 (Библиотека) на ул. Карла Маркса, чтобы сократить расстояние до учреждения. (рисунок 9)
3. Пешеходный переход отсутствует. (рядом дорога 70К-059) (рисунок 10)
4. Отсутствует пешеходный переход от ОТ 1 (Дом Культуры), также лестница при входе в здание не оборудована пандусом. Необходимо оборудовать пешеходный переход возле остановки 1. (рисунок 11)
5. Нужно оборудовать регулируемый пешеходный переход на пересечении ул. Ленина и ул. Октябрьская, сейчас переход отсутствует. (рисунок 12)
6. Пешеходные переходы оборудованы знаками. Также следует установить светофоры со звуковым оповещением, так как рядом находится объект притяжения для инвалидов. (рисунок 13)
7. Необходимо оборудовать световой и звуковой сигнализацией перекресток (ул. Ленина с ул. Ясная). Также следует организовать парковку возле здания объекта притяжения МГН (на данный момент парковка производится на проезжей части). (рисунок 14)

[bookmark: _Toc15765088][bookmark: _Toc48657274][bookmark: _Toc140838060]3.17 Обеспечение маршрутов движения детей к образовательным организациям

Для безопасного передвижения детей к образовательным учреждениям необходимо организовать нерегулируемые пешеходные переходы на двухполосной проезжей части, регулируемые – на многополосной.
Для снижения скорости движения при подъезде к школам и другим общеобразовательным зданиям устанавливают соответствующие знаки, а также искусственные неровности при подходе к нерегулируемым пешеходным переходам.
В соответствии с п. 8.1.2 ГОСТ Р 52289 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» удерживающие ограждения устанавливают:
· на обочинах автомобильных дорог;
· на газоне, полосе между тротуаром и бровкой земляного полотна, тротуаре городской дороги или улицы;
· с обеих сторон проезжей части мостового сооружения;
· на разделительной полосе автомобильной дороги, городской дороги или улицы, мостового сооружения.
Ограждения устанавливают с двух сторон дороги по границе полосы отвода, за исключением мест пересечений с автомобильными и железными дорогами, а также с водными преградами (реками, каналами и т.п.).
Для предупреждения детского дорожно-транспортного травматизма вблизи расположения общеобразовательных учреждений рекомендуется установка ограждений на перекрёстках, а также в зонах пешеходных переходов.

[bookmark: _Toc15765089][bookmark: _Toc48657275][bookmark: _Toc140838061]3.18 Развитие сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом

Транспортный каркас Тульской области является развитым и позволяет осуществлять грамотное и достаточно эффективное распределение транспортных потоков, в т.ч. грузовых, по автомобильным дорогам во всех ключевых направлениях перевозок.
Каркас основной автодорожной сети внутрирегиональных перевозок представлен рядом автомобильных дорог, в т.ч. федеральных, обеспечивающих связь всех муниципальных районов между собой.
Федеральные и региональные автомобильные дороги обеспечивают корреспонденции во всех основных направлениях, интенсивное движение по которым обусловлено расположением Тульской области относительно других регионов и сети федеральных дорог, проходящих вне территории региона. 
Направление грузопотоков «Север-Юг» в полной мере обеспечивается федеральными автодорогами М-2 «Крым» и М-4 «Дон», связь которых между собой осуществляется через участок федеральной автодороги Р-132 «Золотое кольцо» и ряд региональных дорог (наименования приведены в соответствии с Постановлением Правительства Тульской области от 06 декабря 2011 года № 233 «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тульской области (с изменениями на 29 июля 2019 года)»):
· 70К-149 «Егорьевск – Коломна – Кашира – Ненашево»;
· 70К-067 «Новое Клейменово – Ясногорск-Мордвес»;
· 70К-229 «Тула - Новомосковск (обход через г. Узловая)»;
· 70К-207 «Щекино - Липки – Киреевск» и далее на М-4;
· 70К-125 «Лапотково – Ефремов»;
· 70К-088 ««Дон» – Волово – Теплое»;
· 70К-165 «Чернь – Медведки» и далее на М-4.
Указанные региональные дороги также играют существенную роль в формировании грузовых транспортных потоков и обеспечивают не только транзитные связи, но и связь муниципальных районов, являющихся точками активного грузообразования и грузопоглощения, между собой и с внешней сетью автомобильных дорог.
Через территорию региона также проходят федеральные автомобильные дороги Р-92 «Калуга – Перемышль – Белёв – Орёл» и Р-22 «Каспий», однако, они не играют существенной роли в формировании транзитных и внутренних грузовых потоков по территории Тульской области.
Внутрирегиональные и внешние транспортные связи, в т.ч. транзитные, обеспечиваются еще рядом региональных автомобильных дорог, которые также целесообразно рассматривать как часть транспортного каркаса Тульской области в части грузовых перевозок (наименования приведены в соответствии с Постановлением Правительства Тульской области от 06 декабря 2011 года № 233 «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Тульской области (с изменениями на 29 июля 2019 года)»):
· 70К-024 «Участок автодороги М-2 «Крым» старого направления км 112+500 – 160+472»;
· 70К-414 «Спицино - Иваньково – Есуково»;
· 70К-015 «Железня – Алексин»;
· 70К-014 «Алексин – Першино»;
· 70К-013 «М-2 «Крым» старого направления – Гурово»;
· 70К-003 «Тула – Алексин»;
· 70К-257 ««Крым» - автоподъезд к населенному пункту Ленинский»;
· 70К-041 «Тула – Белев»;
· 70К-038 «Щекино – Одоев – Арсеньево»;
· 70К-304 «Голодское – Суворов – Одоев»;
· 70Н-044 «Чекалин – Суворов – Ханино»;
· 70К-025 «Арсеньево – Горбачево»;
· 70К-124 «Орел – Ефремов»;
· 70К-123 «Рязань – Ряжск – Александр Невский – Данков – Ефремов»;
· 70К-129 ««Дон» – Куркино»;
· 70К-232 «Куркино – Клешня»;
· 70К-059 «Богородицк – Товарковский – Куркино»;
· 70К-231 «Ивановка – Грибоедово»;
· 70К-181 «Кимовск – Епифань – Куликово поле – Кресты»;
· 70К-180 «Кашира – Серебряные Пруды – Кимовск – Узловая»;
· 70К-264 «Тула – Новомосковск» - Сокольники – Березовка»;
· 70К-269 «Новомосковск - Иван-Озеро – Савино».
Таким образом, транспортный каркас Тульской области (рис. 2.2.1.1), обеспечивающий наибольшее количество грузовых потоков, является полноценным и обеспечивает необходимые потребности в осуществлении внутренних и внешних грузовых перевозок, а также транзитные связи по сети федеральных и региональных дорог на территории региона.
Дальнейшее развитие дорожно-транспортной сети с точки зрения необходимости обеспечения грузовых транспортных потоков в регионе целесообразно осуществлять по следующим направлениям:
1) приведение в нормативное состояние и поддержание в нем существующей сети автомобильных дорог;
2) строительство автомобильных дорог, обеспечивающих транзитные потоки грузового транспорта за пределами городов;
3) строительство автомобильных дорог вблизи функционирующих объектов хозяйственной деятельности, в случае недостаточного уровня развития дорожной сети;
4) строительство автомобильных дорог вблизи мест планируемого расширения хозяйственной деятельности (технопарков, логистических комплексов, промышленных предприятий и т.д.);
5) развитие системы контроля соблюдения требований нормативно-правовых актов РФ в части весовых и габаритных характеристик транспортных средств.
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Рисунок 3.18.1 – Грузовой транспортный каркас Тульской области: красный – основные федеральные автодороги и региональные автодороги, обеспечивающие связь федеральных между собой; фиолетовый – региональные дороги, обеспечивающие основные грузовые потоки, в т.ч. транзитные; бирюзовый – федеральные дороги, не оказывающие значительного влияния на грузовые потоки в Тульской области
Рассмотренная выше система грузового транспортного каркаса Тульской области затрагивает ряд крупных населенных пунктов, через которые обеспечивается значительное количество грузовых транзитных потоков, в которых меры по их выводу должны быть предприняты в первую очередь. К этим населенным пунктам, в частности, можно отнести г. Тулу, г. Новомосковск, г. Ефремов, г. Ясногорск, п. Теплое, п. Чернь, г. Плавск (рис. 2.2.1).
Грузовой каркас улично-дорожной сети г. Тулы приведен на рис. 3.18.2
[image: ]
Рисунок 3.18.2 – Грузовой каркас улично-дорожной сети г. Тулы
Ключевой проблемой в обеспечении пропуска транзитных транспортных потоков, в т.ч. грузовых, является участок автомобильной дороги Р-132 в границах г. Тулы – Калужское ш., ул. Рязанская, Восточный обвод, ул. Ложевая, ул. Кирова, ул. Каракозова, Веневское ш.
Данные улицы имеют значительную загрузку и пропуск транзитных транспортных потоков через них приводит к возникновению дополнительных проблем, включая значительные затраты времени на прохождение участка. В связи с этим, большая часть транзитного потока по направлению «Запад – Восток» через г. Тулу движется с ул. Рязанской на Новомосковское ш., а/д 70К-229 «Тула - Новомосковск (обход через г. Узловая)» и далее через г. Новомосковск и ряд сельских населенных пунктов обратно на а/д Р-132 вблизи границы Рязанской обл.
С целью вывода транзитных потоков необходимо предусмотреть развитие транспортной связи в обход территории города (Северный обход), которые обеспечат пропуск транзитных потоков по направлению а/д Р-132 по ряду существующих автомобильных дорог и одному новому участку (табл. 2.2.1.1).
Таблица 3.18.1 – Маршрут вывода транзитных потоков по направлению а/д Р-132 с УДС г. Тулы по существующим дорогам
	№ п/п
	Код автомобильной дороги
	Название автомобильной дороги
	Необходимые
мероприятия

	
	Р-132
	Золотое кольцо
	

	1
	М-2
	«Крым» (новое направление)
	

	2
	70К-257
	"Крым" – автоподъезд к населенному пункту Ленинский
	Реконструкция

	3
	70К-248
	"Крым" – Ревякино
	Реконструкция

	4
	70Н-055
	Ясногорск – Федяшево –
Ревякино
	Реконструкция

	5
	–
	А/д от д. Федяшево Ясногорского р-на до д. Страхово МО г. Тулы
	Строительство

	
	–
	А/д от д. Федяшево до Синетулицкого ш.
	Реконструкция

	7
	–
	Синетулицкое ш.
(между д. Ширино и д. Крюково)
	Реконструкция

	
	Р-132
	Золотое кольцо
	



Существующие варианты проезда по маршруту и предлагаемый Северный обход представлены на рисунке 3.18.3
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Рис. 3.18.3 – Изменение трассы автомобильной дороги Р-132 «Золотое кольцо»: фиолетовый – существующая трассировка; бирюзовый – основной вариант корреспонденций по направлению «Калуга – Тула – Рязань»; зеленый – новая трассировка; красный – участки новой трассировки, требующие реконструкции; черный – участок, требующий строительства

Ключевым недостатком предложенного варианта является пролегание маршрута по территории п. Ленинский (по окраине) и территории п. Ревякино (через центральную часть). Оптимальным будет являться строительство объезда вокруг п. Ревякино, вторым вариантом следует рассматривать там реконструкцию существующей улично-дорожной сети.
Следует отметить, что предложенный вариант позволяет на большей части маршрута использовать существующую дорожную сеть с учетом принятых мер по ее реконструкции. Кроме того, данный вариант позволит связать а/д М-2 «Крым» (со стороны Москвы) с а/д Р-132 в оба направления, что также позволит оптимизировать корреспонденции между направлениями грузопотоков «Север – Запад» и «Север – Восток».
В г. Туле следует рассматривать еще ряд принципиальных проблем, решение которых необходимо для оптимизации процесса грузовых перевозок, в основном тех, для которых г. Тула является начальным или конечным пунктом.
Для обеспечения связности территорий и возможности осуществления кратчайших корреспонденций между северной частью города и промышленно-складскими комплексами в западной части необходима реализация запланированного проекта строительства мостового перехода через реку Упу на участке между железнодорожными путями Москва – Харьков, ул. Мосина и ул. Набережная Дрейера в городе Туле (точка 1 на рис. 2.2.1.4) с реконструкцией ул. Набережная Дрейера и ул. Курковой.
Необходимым является решение вопроса реконструкции Баташевского моста (точка 2 на рис. 2.2.1.4), который в северной части города связывает между собой Пролетарский и Зареченский округа и позволяет выводить грузовой транспортный поток между промышленными зонами и выездами из города в обход его центра. В настоящее время сооружение находится в аварийном состоянии, пропуск грузового транспорта через него запрещен. Существующий альтернативный вариант имеет высокую загрузку и приводит к значительным перепробегам транспорта и временным затратам.
Еще одной инфраструктурной задачей является реконструкция железнодорожного моста, расположенного над Веневским ш. вблизи адреса Венёвское шоссе, д. 14/1 (точка 3 на рисунке 3.18.4). Рассматриваемый железнодорожный путь является подъездным к ряду предприятий, расположенных в этой части города. Необходимость реконструкции обусловлена малыми габаритами проезда под путепроводом по высоте, что неоднократно приводило к дорожно-транспортным происшествиям, а также по ширине, что затрудняет одновременный встречный разъезд грузовых транспортных средств и оказывает негативное влияние на безопасность дорожного движения.
С точки зрения необходимости организации магистрального движения между южной, восточной и северной частями города важную роль играет реализация проекта поэтапного продления Восточного обвода от ул. Ложевой до ул. Октябрьской через ул. Кутузова, ул. Хворостухина, ул. Кирова, и Веневское ш. с организацией непрерывного движения и пересечений в разных уровнях (синяя линия на рис. 2.2.1.4).
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Рис. 3.18.4 – Предложения по изменениям улично-дорожной сети г. Тулы, существенным для движения грузовых транспортных средств и обеспечения магистральных транспортных связей между частями города: синий цвет – вариант продления Восточного обвода; 1 – мостовой переход через реку Упу на участке между железнодорожными путями Москва – Харьков, ул. Мосина и ул. Набережная Дрейера; 2 – Баташевский мост; 3 - железнодорожный мост над Веневским ш.
Достаточно обширной является промышленная зона в юго-восточной части г. Тулы, на которой располагается ряд крупных предприятий металлургической промышленности, обеспечивающих значительный объем грузовых перевозок автомобильным транспортом. Предлагается реализация мероприятий по реконструкции улично-дорожной сети вблизи предприятий ПАО «Тулачермет» и ООО «Тулачермет-Сталь» (рисунке 3.18.5):
1) строительство путепровода через железнодорожные пути, связывающего ул. Столетова и ул. Кутузова вблизи пересечения с Театральным переулком в г. Туле, актуальность которого связана, в том числе, возрастающими объемами грузопотоков в рассматриваемой промышленной зоне и планами предприятий по развитию инфраструктуры железнодорожной станции «Криволучье» с целью ее использования в логистических процессах (рисунке 3.18.6);
2) строительство второго моста через р. Упу на ул. Д. Гумилевской для организации движения по двум полосам в каждом направлении;
3) строительство транспортной развязки на пересечении ул. Пржевальского и а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск» (рисунке 3.18.7);
4) строительство автомобильной дороги от ул. Пржевальского до а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск» вблизи д. Нижние Присады и реконструкция а/д от д. Нижние Присады до а/д 70К-229;
5) строительство транспортной развязки на пересечении дороги, ведущей от д. Нижние Присады к а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск», в случае строительства автомобильной дороги, указанной в п. 4 (рисунке 3.18.8).
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Рисунке 3.18.5 – Предложения по реконструкции улично-дорожной сети вблизи промышленной зоны, расположенной в юго-восточной части г. Тулы
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Рисунке 3.18.6 – Вариант организации мостового перехода «ул. Кутузова – ул. Столетова» в платном режиме
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Рисунке 3.18.7 – Пересечение ул. Пржевальского и а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск»:
а – текущая вариант ОДД, б – предложение по реконструкции
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Рисунке 3.18.8 – Пересечение ведущей от д. Нижние Присады к а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск»: а – текущая вариант ОДД, б – предложение по реконструкции

Вторым по количеству населения и промышленных предприятий городом в Тульской области является Новомосковск, актуальность решения проблем движения грузового транспорта в котором дополнительно обуславливается расширением производств имеющихся и появлением новых крупных предприятий.
Одной из основных проблем территории г. Новомосковск является пропуск транзитных транспортных потоков по направлению Рязанской области и обратно. Несмотря на прохождение трассы автомобильной дороги Р-132 только по северной части городского округа, многие пользователи осуществляют корреспонденции со стороны г. Тулы в Рязанскую область непосредственно через г. Новомосковск (ул. Космонавтов, ул. Куйбышева, ул. Пашанина, Рязанское ш.), а также населенные пункты Северо-Задонск, Спасское, Ширинский и т.д. с выходом на а/д Р-132 вблизи с. Гремячее. Решение этой проблемы следует рассматривать вкупе с рассмотрением проблем транспортной инфраструктуры вокруг Новомосковской промышленной зоны, расположенной в северной части города.
Перечень улиц и дорог г. Новомосковска, по которым ограничено движение грузового транспорта представлен в табл. 3.18.
Таблица 3.18.2 – Ограничения грузового движения на территории г. Новомосковска
	Улица
	Участки
	Длина, км
	Район / Часть городского округа

	Первомайская
	Ул. Транспортная – ул. Чапаева
	0,9
	Центр/Юго-Запад

	Трудовые Резервы
	Ул. Первомайская – ул. Маяковского
	0,5
	Центр

	
	Ул. Маяковского – ул. Шахтёров
	0,3
	Центр

	
	Ул. Шахтёров – ул. Комсомольская
	0,4
	Центр

	
	Перекрёсток с ул. Бережного
	-
	Центр

	Московская
	Ул. Маяковского – ул. Шахтёров
	0,3
	Центр

	Парковый проезд
	Рязанское шоссе – ул. Калинина
	0,9
	Центр
Залесный

	Садовского
	Ул. Свердлова – ул. Калинина – Городской парк
	0,4
	Центр

	Свердлова
	Ул. Садовского – ул. Маяковского
	1,3
	Центр

	Комсомольская
	Автовокзал – ул. Солнечная
	0,3
	Центр

	Маяковского
	Ул. Московская – ул. Октябрьская
	0,3
	Центр

	Пашанина
	Ул. Московская – ул. Свердлова
	0,2
	Центр

	Мира
	Ул. Куйбышева – ул. Рудничная, ул. Рудничная – ул. Куйбышева
	2,8
	Урванка
Ключевка

	Парковая
	Рязанское шоссе – ул. Северодонецкая
	1,1
	Залесный

	Дружбы
	Ул. Донская – ул. Мира
	1,0
	Урванка

	Рудничная
	Ул. Мира – ул. Олимпийская
	0,6
	Ключевка

	Малая Зелёная
	Ул. Рудничная – ул. Олимпийская
	0,5
	Ключевка

	Зелёная
	Ул. Куйбышева – ул. Комсомольская
	0,9
	Центр


Также в ПКРТИ рассмотрен и признан эффективным вариант развития транспортной инфраструктуры городского округа. Среди них можно выделить ряд мероприятий, эффективных с точки зрения вывода транзитных грузовых потоков с территории города и оптимизации использования транспортной инфраструктуры промышленной зоны:
1) реконструкция Комсомольского ш. от ул. Гражданской на север с его расширением до 4 полос и реконструкцией мостового перехода через р. Любовка;
2) поэтапное строительство объездной дороги от а/д 70К-424 (вблизи с. Любовка) через Комсомольское шоссе до п. Ширинский с мостом через р. Любовка и р. Шат, протяженностью 12,7 км, 2 полосы движения;
В дополнение к этим мерам для оптимизации транспортных связей а/д М-4 «Дон» и Новомосковской промышленной зоны предлагается реконструкция а/д 70Н-017 «"Дон" - п. Грицовский» со строительством обхода вокруг п. Грицовский с севера и выходом через существующий железнодорожный переезд на а/д 70К-279 «Новомосковск-II – шахта Подмосковная» (с реконструкцией) и далее на Комсомольское ш.
Предложенные меры (рисунке 3.18.9) позволят исключить движение транзитных потоков непосредственно через жилые территории города и оптимизировать грузопотоки. Также строительство Северного обхода г. Новомосковск позволит сократить интенсивность движения по а/д 70К-229 на территории Узловского района.
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Рисунке 3.18.9 – Предложения по развитию сети автомобильных дорог МО г. Новомосковск
В комплексе с территорией городского округа Новомосковск предлагается рассматривать особую экономическую зону промышленно-производственного типа «Узловая» и индустриальный парк «Узловая» (рисунке 3.18.10), территориально расположенные в Узловском районе и имеющую транспортное тяготение, в том числе, к автомобильным дорогам городского округа Новомосковск. Таким образом, предложенные реорганизационные меры окажут положительный эффект и на функционирование этой развивающейся промышленной территории. Следует отметить, что ОЭЗ «Узловая» непосредственно прилегает к а/д М-4 и наибольшее тяготение имеет к ней.
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Рисунке 3.18.10 – Особая экономическая зона «Узловая» и индустриальный парк «Узловая» с прилежащей дорожной сетью
В рамках рассмотрения грузовых потоков автомобильного транспорта следует рассмотреть территорию Щекинского района. Отдельное внимание здесь необходимо уделить одному из крупнейших и наиболее динамично развивающихся предприятий региона ООО ОХК «Щекиноазот». Предприятие в ближайшие годы планирует значительно увеличить объемы ввоза и вывоза грузов, в т.ч. тяжеловесных и крупногабаритных. При принятии проектных решений необходимо учитывать, что продукция предприятия относится к опасных грузам.
С учетом необходимости обеспечения качественной и кратчайшей связи с сетью федеральных дорог, а также с учетом необходимости обеспечения эффективной транспортной связи с площадкой хранения готовой продукции предприятия, расположенной в Новомосковской промышленной зоне, первоочередное внимание необходимо уделить внимание организации удобного и безопасного сообщения с автомобильными дорогами М-2 «Крым» и М-4 «Дон» с выходом в Новомосковскую промышленную зону.
Для обеспечения указанных связей предлагается рассмотреть варианты в соответствии с табл. 3.18.3 и рисунке 3.18.16 и 3.18.17.
Таблица 3.18.3 – Предложение по обеспечению транспортной связи а/д М2 «Крым», предприятия ООО ОХК «Щекиноазот», а/д М4 «Дон» и Новомосковской промышленной зоны
	№ п/п
	Описание трассировки
	Протяженность участка, км
	Необходимые
мероприятия

	Обеспечение связи с а/д М2 «Крым» (рисунке 3.18.16)

	1
	Участок а/д, связывающей ул. Симферопольскую и а/д 70К-388, до а/д с выходом на а/д М-2, Южный подъезд к Туле, вблизи поворота на н.п. Ясенки
	1,2
	Реконструкция

	2
	а/д с выходом на а/д М-2, Южный подъезд к Туле, вблизи поворота на н.п. Ясенки
	0,6
	Строительство автомобильной дороги и железнодорожного переезда, реконструкция пересечения с М2

	3
	а/д через н.п. Ясенки до ул. Л. Толстого р.п. Первомайский
	1,6
	Реконструкция

	4
	а/д от ул. Л. Толстого р.п. Первомайский с выходом на существующую развязку а/д М2 «Крым»
	0,7
	Строительство

	Обеспечение связи с Новомосковской промышленной зоной (рисунке 3.18.17)

	1
	Участок а/д, связывающей ул. Симферопольскую и а/д 70К-388, до а/д с выходом на а/д М-2, Южный подъезд к Туле, вблизи поворота на н.п. Ясенки
	1,2
	

	2
	А/д в обход п. Шахты-20 с севера (по железнодорожной насыпи) с выходом на а/д 70К-388 между п. Шахты-20 и п. Казначеевский
	1,6
	Строительство

	3
	а/д 70К-388 до участка между п. Шахты-22 и п. Ломинцевский
	9,1
	Реконструкция

	4
	а/д от 70К-388 в обход п. Ломинцевский, п. Комсомольский и п. Подлипковский с севера с выходом на а/д 70К-208
	4,8
	Строительство автомобильной дороги и моста через р. Упу

	5
	а/д 70К-208 до а/д, связывающей 70К-208 и 70К-207
	4,8
	Реконструкция

	6
	а/д, связывающая 70К-208 и 70К-207, до поворота на с. Дедилово
	3,7
	Реконструкция

	7
	а/д до с. Дедилово
	8,2
	Реконструкция автомобильной дороги и моста через р. Шиворонь

	8
	ул. Грецова (с. Дедилово)
	1,1
	Реконструкция

	9
	Ул. Советская (с. Дедилово)
	2,3
	–

	10
	а/д, связывающая с. Дедилово и н.п. Медвенка с выходом к М4
	6,1
	Реконструкция

	11
	Развязка а/д от с. Дедилово с М4 «Дон»
	
	Реконструкция для обеспечения прямого проезда через М4

	12
	Выход с М4 «Дон» на а/д 70К-229 вокруг н.п. Красное Озеро
	2,1
	Реконструкция

	13
	а/д от 70К-229 через н.п. Станция Дедилово, н.п. Краснолесский и индустриальный парк «Узловая» на а/д 70К-424
	10,0
	Реконструкция


Реализация мер по строительству и реконструкции автомобильных дорог, представленных в табл. 3.18.3 и на рисунке 3.18.16, также позволит обеспечить дополнительную удобную магистральную связь между федеральными автодорогами М2 «Крым» и М4 «Дон» в обход большинства населенных пунктов, что положительно сказывается на безопасности и скорости сообщения, а также положительно влияет на развитие территорий, расположенных вблизи этих дорог с точки зрения их использования для строительства различных предприятий и логистических комплексов.
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Рисунке 3.18.16 – Предложение по обеспечению транспортной связи а/д М2 «Крым» и предприятия ООО ОХК «Щекиноазот: красный – реконструируемые участки; черный - строящийся участок; 1 – реконструируемый железнодорожный переезд; 2 – реконструируемое пересечение
[image: D:\Проекты\!!! Грузовые потоки ПКРТИ Тульская область\Схемы и рисунки для раздела 2.2\Рис. 2.2.1.17.jpg]
Рисунке 3.18.17 – Предложение по обеспечению транспортной связи предприятия ООО ОХК «Щекиноазот», а/д М4 «Дон» и Новомосковской промышленной зоны: фиолетовый - существующие автомобильные дороги; красный – реконструируемые участки; черный – строящейся участки; 1 – строящийся мост; 2 – строящаяся развязка через М-4
Таким образом, предложенные меры позволят развить грузовой транспортный каркас Тульской области, усилить связь федеральных трасс между собой и с крупными объектами тяготения и генерации грузовых потоков. Предложенные меры с указанием горизонтов планирования и укрупненной оценкой стоимости сведены в табл. 3.18.4.
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Таблица 3.18.4 – Предложения по строительству и реконструкции автомобильных дорог в части оптимизации процесса грузовых перевозок в Тульской области с указанием горизонтов планирования и укрупненной оценкой стоимости
	№ п/п
	Элемент транспортной
инфраструктуры
	Протяженность, км
	Принимаемая мера
	Обоснование

	1
	а/д 70К-257 «"Крым" – автоподъезд к населенному пункту Ленинский»
	13
	Реконструкция[footnoteRef:3] (уширение и укрепление, 2 полосы движения) [3:  Комплекс работ, при выполнении которых осуществляется изменение параметров автомобильной дороги, ее участков, ведущий к изменению класса и (или) категории автомобильной дороги либо влекущий за собой изменение границы полосы отвода автомобильной дороги, по ГОСТ 33100-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Правила проектирования автомобильных дорог.] 

	Строительство северного обхода г. Тулы (участка а/д Р-132)

	2
	а/д 70К-248 «"Крым" – Ревякино»
	9,2
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	3
	а/д 70Н-055 «Ясногорск – Федяшево – Ревякино» 
	3,5
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	4
	А/д от д. Федяшево Ясногорского р-на до д. Страхово МО г. Тулы
	6,1
	Строительство[footnoteRef:4] (2 полосы движения) [4:  В структуру стоимости работ включены работы по инженерно-геодезическим и инженерно-экологическим изысканиям, разработке проектно-сметной документации, прохождение экспертизы проектно-сметной документации и результатов инженерных изысканий.] 

	

	5
	А/д от д. Федяшево до Синетулицкого ш.
	2,0
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	6
	Синетулицкое ш.
(между д. Ширино и д. Крюково)
	4,0
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	7
	Мостовой переход через реку Упу на участке между железнодорожными путями Москва – Харьков, ул. Мосина и ул. Набережная Дрейера в городе Туле
	0,5
	Строительство (3 полосы движения, из них одна реверсивная) с реконструкцией
	Обеспечение связности территорий северной части города и промышленно-складских комплексов в западной части

	8
	ул. Набережная Дрейера
	1,7
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	9
	Ул. Курковая от ул. Набережная Дрейера до ул. Луначарского
	0,38
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	10
	Железнодорожный мост, расположенный над Веневским ш. вблизи адреса Венёвское шоссе, д. 14/1 в г. Туле
	–
	Реконструкция
	Необходимость расширения автомобильной дороги под ним

	11
	Восточный обвод от ул. Ложевой до ул. Кирова в г. Туле
	3,2
	Строительство (4 полосы движения) с организацией непрерывного движения и пересечений в разных уровнях
	Организация магистрального движения между южной, восточной и северной частями города

	12
	Восточный обвод от ул. Кирова до ул. Октябрьской в г. Туле
	4,6
	Строительство (4 полосы движения) с организацией непрерывного движения и пересечений в разных уровнях
	

	13
	Путепровод через железнодорожные пути, связывающего ул. Столетова и ул. Кутузова вблизи пересечения с Театральным переулком в г. Туле
	0,9
	Строительство (4 полосы движения)
	Возрастающие объемы грузопотоков в Юго-восточной промышленной зоне и планы предприятий по развитию инфраструктуры железнодорожной станции «Криволучье» с целью ее использования в логистических процессах

	14
	Второй мост через р. Упу на ул. Д. Гумилевской для организации движения по двум полосам в каждом направлении в г. Туле
	0,13
	Строительство (2 полосы движения)
	Возрастающие объемы грузопотоков в Юго-восточной промышленной зоне

	15
	Транспортная развязка на пересечении ул. Пржевальского и а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск»
	–
	Строительство (двухуровневая развязка)
	

	16
	а/д от ул. Пржевальского до а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск» вблизи д. Нижние Присады
	3,1
	Строительство (2 полосы движения)
	

	17
	а/д от д. Нижние Присады до а/д 70К-229
	1,7
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	18
	Транспортная развязка на пересечении дороги, ведущей от д. Нижние Присады к а/д 70К-229 «Тула – Новомосковск»
	–
	Строительство (двухуровневая развязка)
	

	19
	Комсомольское ш. от ул. Гражданской на север в г. Новомосковск
	4,0
	Реконструкция (расширение до 4 полос)
	Исключение движения транзитных потоков непосредственно через жилые территории города и оптимизация грузопотоков, сокращение интенсивности движения по а/д 70К-229 на территории Узловского района

	20
	Мостовой переход через р. Любовка на Комсомольском ш. в г. Новомосковск
	0,06
	Реконструкция (4 полосы движения)
	

	21
	Объездная дорога от а/д 70К-424 (вблизи с. Любовка) до Комсомольского шоссе на пересечении с ул. Гражданской в г. Новомосковск
	3,9
	Строительство (2 полосы движения)
	

	22
	Мост через р. Любовка на объездной дороге от а/д 70К-424 (вблизи с. Любовка) через Комсомольское шоссе до п. Ширинский в г. Новомосковск
	0,33
	Строительство (2 полосы движения)
	

	23
	Объездная дорога от Комсомольского шоссе вблизи пересечения с ул. Гражданской до п. Ширинский в г. Новомосковск
	6,8
	Строительство (2 полосы движения)
	

	24
	Мост через р. Шат на объездной дороге от а/д 70К-424 (вблизи с. Любовка) через Комсомольское шоссе до п. Ширинский в г. Новомосковск
	0,4
	Строительство (2 полосы движения)
	

	25
	а/д 70К-427 «Ефремов – Химзавод»
	16,0
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	Обеспечение транспортной связи а/д 70К-125 «Лапотково – Ефремов», а/д 70К-165 ««Чернь – Медведки» и а/д 70К-124 «Орел – Ефремов» с а/д М-4 «Дон» в северном направлении.

	26
	А/д, связывающая а/д «Ефремов – Химзавод» и Ефремовское ш. в обход элеватора с севера с обустройством железнодорожного переезда
	1,0
	Строительство (2 полосы движения)
	Неэффективная и небезопасная трассировка существующей дороги

	27
	Пересечение ул. Свободы и ул. П. Смидовича в г. Ясногорск
	–
	Реконструкция (увеличение радиусов поворотов, обеспечение лучшей видимости)
	Обеспечение безопасного пропуска транзитных грузовых потоков

	28
	Ул. Фролова в п. Теплое (участок а/д 70К-125 между а/д 70К-209 и а/д 70К-088
	3,7
	Реконструкция с организацией непрерывного транзитного движения, пересечений с пешеходными потоками в разных  уровнях и дублерами ул. Фролова
	Высокая загрузка транзитными транспортными потоками, высокая интенсивность грузовых транспортных потоков

	29
	Пересечение а/д 70К-125 и а/д 70К-209 (въезд в п. Теплое со стороны Лапотково)
	–
	Организация кольцевого пересечения
	Обеспечение возможности безопасного разворота транспортных средств в результате реализации мер по п. 28

	30
	Пересечение а/д 70К-125 и а/д 70К-088 (въезд со стороны Ефремова)
	–
	
	

	31
	Пересечение ул. Фролова и ул. Советской в п. Теплое
	–
	
	

	32
	Ул. Чкалова (от пересечения а/д на п. Белая гора), ул. Коммунаров и ул. Геническая (до пересечения с ул. Садовой в п. Пригородный) в г. Плавск
	3,3
	Реконструкция с организацией непрерывного транзитного движения, пересечений с пешеходными потоками в разных  уровнях и дублерами
	Высокая загрузка транзитными транспортными потоками, высокая интенсивность грузовых транспортных потоков

	33
	Пересечение ул. Чкалова и а/д на п. Белая Гора в г. Плавск
	–
	Организация кольцевого пересечения
	Обеспечение возможности безопасного разворота транспортных средств в результате реализации мер по п. 32

	34
	Пересечение ул. Коммунаров и ул. Красноармейской в г. Плавск
	–
	
	

	35
	Пересечение ул. Генической и ул. Садовой в п. Пригородный г. Плавск
	–
	
	

	36
	Ул. Свободная (от д. 2 до д. 106) в п. Чернь
	4,0
	Реконструкция с организацией непрерывного транзитного движения, пересечений с пешеходными потоками в разных  уровнях и дублерами
	Высокая загрузка транзитными транспортными потоками, высокая интенсивность грузовых транспортных потоков

	37
	Участок ул. Свободной вблизи д. 106
	–
	Организация кольцевого пересечения
	Обеспечение возможности безопасного разворота транспортных средств в результате реализации мер по п. 36

	38
	Пересечение ул. Свободной и ул. Космонавтов
	–
	
	

	39
	Участок ул. Свободной вблизи д. 60
	–
	
	

	40
	Участок ул. Свободной вблизи д. 2
	–
	
	

	41
	Участок а/д, связывающей ул. Симферопольскую и а/д 70К-388, до а/д с выходом на а/д М-2, Южный подъезд к Туле, вблизи поворота на н.п. Ясенки
	1,2
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	Обеспечение качественной и кратчайшей связи промышленной зоны предприятий ООО ПКХ «Щекиноазот» с федеральной автомобильной дорогой М2 «Крым»

	42
	а/д с выходом на а/д М-2, Южный подъезд к Туле, вблизи поворота на н.п. Ясенки
	0,6
	Строительство автомобильной дороги (2 полосы) и железнодорожного переезда, реконструкция пересечения с М2 (в одном уровне со светофором)
	

	43
	а/д через н.п. Ясенки до ул. Л. Толстого р.п. Первомайский
	1,6
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	44
	а/д от ул. Л. Толстого р.п. Первомайский с выходом на существующую развязку а/д М2 «Крым»
	0,7
	Строительство (2 полосы движения)
	

	45
	А/д в обход п. Шахты-20 с севера (по железнодорожной насыпи) с выходом на а/д 70К-388 между п. Шахты-20 и п. Казначеевский
	1,6
	Строительство (2 полосы движения)
	Обеспечение качественной и кратчайшей связи промышленной зоны предприятий ООО ПКХ «Щекиноазот» с федеральной автомобильной дорогой М-2 «Крым»

	46
	а/д 70К-388 до участка между п. Шахты-22 и п. Ломинцевский
	9,1
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	Обеспечение качественной и кратчайшей связи промышленной зоны предприятий ООО ПКХ «Щекиноазот» с федеральной автомобильной дорогой М-4 «Дон» с выходом в Новомосковскую промышленную зону. Дополнительная удобная магистральная связь между федеральными автодорогами М2 «Крым» и М4 «Дон» в обход большинства населенных пунктов, что положительно сказывается на безопасности и скорости сообщения, а также положительно влияет на развитие территорий, расположенных вблизи этих дорог с точки зрения их использования для строительства различных предприятий и логистических комплексов

	47
	а/д от 70К-388 в обход п. Ломинцевский, п. Комсомольский и п. Подлипковский с севера с выходом на а/д 70К-208
	4,8
	Строительство (2 полосы движения)
	

	48
	Мост через р. Упу по предлагаемой а/д от 70К-388 в обход п. Ломинцевский, п. Комсомольский и п. Подлипковский с севера с выходом на а/д 70К-208 
	0,1
	Строительство (2 полосы движения)
	

	49
	а/д 70К-208 до а/д, связывающей 70К-208 и 70К-207
	4,8
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	50
	а/д, связывающая 70К-208 и 70К-207, до поворота на с. Дедилово
	3,7
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	51
	а/д до с. Дедилово
	8,2
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	52
	Мост через р. Шиворонь в с. Дедилово
	0,09
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	53
	ул. Грецова (с. Дедилово)
	1,1
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	54
	а/д, связывающая с. Дедилово и н.п. Медвенка с выходом к М4
	6,1
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	55
	Развязка а/д от с. Дедилово с М4 «Дон»
	–
	Реконструкция для обеспечения прямого проезда через М-4
	

	56
	Выход с М4 «Дон» на а/д 70К-229 вокруг н.п. Красное Озеро
	2,1
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	

	57
	а/д от 70К-229 через н.п. Станция Дедилово, н.п. Краснолесский и индустриальный парк «Узловая» на а/д 70К-424
	10,0
	Реконструкция (уширение и укрепление, 2 полосы движения)
	




[bookmark: _Toc15765090][bookmark: _Toc48657276][bookmark: _Toc140838062]3.19 Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения

Регулярные транспортные заторы, а также повышенная концентрация ДТП часто связаны с нарушениями правил участниками дорожного движения, в связи с чем необходимо обеспечить дополнительный контроль за соблюдением правил движения автомобильного транспорта.
Комплексы фото-видео фиксации (КФВФ) являются проверенным средством профилактики нарушений. Опыт их применения показывает, что поведение водителей на дороге, после непродолжительного периода адаптации, корректируется, в результате чего происходит улучшение общей ситуации на дороге, в том числе в части снижения аварийности. 
На первом этапе рекомендуется сосредоточиться на фиксации следующих видов нарушений, как потенциально наиболее опасных с точки зрения возможных последствий:
· превышение скорости;
· проезд под знак "Въезд запрещен";
· проезд на запрещающий сигнал светофора
· выезд на перекресток при заторе
В дальнейшем, в том числе по мере появления средств ОДД, направленных на обеспечение приоритета общественного транспорта, возможна установка дополнительных камер, фиксирующих нарушения, способствующие возникновению транспортных заторов:
· выезд на полосу для общественного транспорта;
· движение по обочине;
· проезд грузового транспорта в зоны, где его движение ограничено или запрещено;
· пересечение стоп-линии при запрещающем сигнале светофора;
· нарушение требований запрещающих и предписывающих знаков и т.д.
Кроме того, каждый комплекс ФВФ позволяет получать качественные данные о транспортных потоках на заданных участках, в частности:
· достоверные данные об интенсивности транспортных потоков;
· состав транспортных потоков;
· матрицы корреспонденций, при наличии достаточного количества комплексов;
· данные о скорости движения транспортных потоков.
На первом этапе комплексы фото-видео фиксации предлагается установить на следующих участках:
1. Пересечение ул. Демидовская Плотина и ул. Октябрьская – фиксация проезда на запрещающий сигнал светофора. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой загруженностью пересечения в «часы пик».
2. После пересечения ул. Демидовская Плотина и ул. Октябрьская – фиксация проезда под знак "Въезд запрещен". Установка КФВФ предлагается для контроля запрета движения по обособленным трамвайным путям.
3. Пересечение Советской ул. и Красноармейского проспекта - фиксация проезда на запрещающий сигнал светофора. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой загруженностью пересечения в «часы пик»
4. Пересечение Советской ул. и проспекта Ленина – фиксация выезда на перекресток при заторе. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой загруженностью пересечения в «часы пик», а также для контроля соблюдения «вафельной» разметки.
5. Пересечение Пролетарской ул. и ул. Демидовская Плотина - фиксация проезда на запрещающий сигнал светофора. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой загруженностью пересечения в «часы пик».
6. Тургеневская ул. (в районе пересечения с Пушкинской ул.) – фиксация превышения скорости. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой интенсивностью пешеходных потоков, пересекающих проезжую часть, а также с учетом размещения очагов аварийности.
7.   ул. Жуковского (в районе пересечения с Пушкинской ул.) – фиксация превышения скорости. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой интенсивностью пешеходных потоков, пересекающих проезжую часть, а также с учетом размещения очагов аварийности.
8. Пересечение Первомайской ул. и проспекта Ленина - фиксация проезда на запрещающий сигнал светофора. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой загруженностью пересечения в «часы пик»
9. Пересечение ул. Болдина и проспекта Ленина - фиксация проезда на запрещающий сигнал светофора. Установка КФВФ предлагается в связи с высокой загруженностью пересечения в «часы пик»


[image: ]
Рисунок 3.19.1. Места размещения предлагаемых КФВФ
[image: ]
Рисунок 3.19.2 - Первый этап размещения средств фото- и видеофиксации нарушений ПДД в г.Алексин
На рисунке: синие объекты – существующие средства фиксации нарушений, красные объекты – предлагаемые места установки средств фиксации нарушений
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Рисунок 3.19.3 - Первый этап размещения средств фото- и видеофиксации нарушений ПДД в г.Новомосковск
На рисунке: синие объекты – существующие средства фиксации нарушений, красные объекты – предлагаемые места установки средств фиксации нарушений

В дальнейшем, в том числе по мере появления средств ОДД, направленных на обеспечение приоритета общественного транспорта, возможна установка дополнительных камер, фиксирующих нарушения, способствующие возникновению транспортных заторов:
· выезд на полосу для общественного транспорта;
· движение по обочине;
· проезд грузового транспорта в зоны, где его движение ограничено или запрещено;
· пересечение стоп-линии при запрещающем сигнале светофора;
· нарушение требований запрещающих и предписывающих знаков и т.д.
Кроме того, каждый комплекс ФВФ позволяет получать качественные данные о транспортных потоках на заданных участках, в частности:
· достоверные данные об интенсивности транспортных потоков;
· состав транспортных потоков;
· матрицы корреспонденций, при наличии достаточного количества комплексов;
· данные о скорости движения транспортных потоков.
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	[bookmark: _Toc21298446][bookmark: _Toc21812415][bookmark: _Toc22130769]№
	Мероприятия
	Общий объем финансирования, млн. руб.
	Периоды планирования
	Источник финансирования

	
	
	
	Объем финансирования на краткосрочную перспективу
	Объем финансирования на среднесрочную перспективу
	Объем финансирования на долгосрочную перспективу
	

	
	
	
	(2024-2026 гг.), млн. руб.
	(2027-2028 гг.), млн. руб.
	(2029-2033 гг.), млн. руб.
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Всего по программе
	4783,2
	122,2
	1235,8
	3425,2
	Всего, в том числе:

	
	
	6494,8
	390,8
	2529,2
	3574,8
	Региональный бюджет

	
	
	14,5
	14,5
	0,0
	0,0
	Местный бюджет

	
	
	11292,5
	527,5
	3765,0
	7000,0
	Внебюджетные источники

	2
	Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий
	193
	
	
	193
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	193
	
	
	193
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	2.1
	Устройство пешеходных тротуаров
	193
	
	
	193
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	193
	
	
	193
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	3
	Мероприятия по разработке, внедрению и использованию АСУДД, ее функциям и этапам внедрения
	77,5
	31,9
	27,4
	18,2
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	77,5
	31,9
	27,4
	18,2
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	3.1
	Установка стратегических детекторов транспорта
	44,1
	18,1
	15,6
	10,4
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	44,1
	18,1
	15,6
	10,4
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	3.2
	Установка поворотных видеокамер на СО
	13
	5,4
	4,6
	3,0
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	13
	5,4
	4,6
	3,0
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	3.3
	Подключение СО к АСУДД
	20,4
	8,4
	7,2
	4,8
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	20,4
	8,4
	7,2
	4,8
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	4
	Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения
	14,4
	14,4
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	13
	13
	
	
	Местный бюджет

	
	
	1,4
	1,4
	
	
	Внебюджетные источники

	
	
	
	
	
	
	Бюджет РЖД

	4.1
	Размещение информационных табло на остановочных пунктах
	1,4
	1,4
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет

	
	
	1,4
	1,4
	
	
	Внебюджетные источники

	4.2
	Установка динамического информационного табло
	13
	13
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет 

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	
	
	13
	13
	
	
	Бюджет РЖД

	5
	Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения
	12
	4
	8
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	12
	4
	8
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	5.1
	Реконструкция остановочных пунктов
	4
	4
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	4
	4
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	5.2
	Обеспечение приоритетных условий их движения
	8
	
	8
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	8
	
	8
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	6
	Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах
	1,6
	1,6
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	1,6
	1,6
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	6.1
	Установка светофоров Т7, установка дорожных знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости», 3.25 «Конец зоны ограничения максимальной скорости», 1.17 и 5.20 «Искусственная неровность», устройство искусственных дорожных неровностей
	1,6
	1,6
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	1,6
	1,6
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	7
	Мероприятия по формированию единого парковочного пространства
	33,5
	
	33,5
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	33,5
	
	33,5
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	7.1
	Организация плоскостной парковки 
	33,5
	
	33,5
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	33,5
	
	33,5
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	8
	Мероприятия по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках
	0,15
	
	
	0,15
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	0,15
	
	
	0,15
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	8.1
	Организация одностороннего движения
	0,15
	
	
	0,15
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	0,15
	
	
	0,15
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	9
	Мероприятия по перечню пересечений, примыканий и участков дорог, требующих введения светофорного регулирования
	1,5
	1,5
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	1,5
	1,5
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	9.1
	Введение светофорного регулирования на пересечении
	1,5
	1,5
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	1,5
	1,5
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	10
	Мероприятия по режимам работы светофорного регулирования
	2,2
	2,2
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	2,2
	2,2
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	10.1
	Оптимизация светофорного регулирования
	
	
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	10.2
	Введение пешеходной фазы на светофорных объектах и устройство пешеходных светофоров
	2,2
	2,2
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	2,2
	2,2
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	11
	Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями
	3
	3
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	3
	3
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	11.1
	Устройство тросового ограждения (600 м) 
	3
	3
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	3
	3
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	12
	Мероприятия по организации движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон
	302,4
	302,4
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	150
	150
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	152,4
	152,4
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	12.1
	Организация пешеходных переходов, в т.ч. со строительством светофорного объекта с вызывной пешеходной фазой
	302,4
	302,4
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	150
	150
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	152,4
	152,4
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	13
	Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения маломобильных групп населения
	1,6
	
	1,6
	
	Всего, в том числе:

	
	
	1,6
	
	1,6
	
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	13.1
	Реализация мероприятий по обеспечению транспортной доступности пешеходных переходов и остановочных пунктов для инвалидов и других категорий МГН
	1,6
	
	1,6
	
	Всего, в том числе:

	
	
	1,6
	
	1,6
	
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	14
	Мероприятия по обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
	4,3
	2,8
	1,5
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	4,3
	2,8
	1,5
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	14.1
	Установка светофоров Т7, установка дорожных знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости», 3.25 «Конец зоны ограничения максимальной скорости», 1.17 и 5.20 «Искусственная неровность», устройство искусственных дорожных неровностей и устройство светофорных объектов с вызывной пешеходной фазой
	4,3
	2,8
	1,5
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	4,3
	2,8
	1,5
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	15
	Мероприятия по организации велосипедного движения
	70
	70
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	35
	35
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	35
	35
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	15.1
	Организация веломаршрутов
	70
	70
	
	
	Всего, в том числе:

	
	
	35
	35
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	35
	35
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	16
	Мероприятия по локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом
	8359
	167
	2125
	6067
	Всего, в том числе:

	
	
	3487
	
	453
	3034
	Региональный бюджет

	
	
	4872
	167
	1672
	3033
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	16.1
	Уширения проезжей части и изменение схем движения
	1387
	167
	1220
	
	Всего, в том числе:

	
	
	
	
	
	
	Региональный бюджет

	
	
	1387
	167
	1220
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	16.2
	Строительство автомобильных путепроводов и дорог
	6992
	
	905
	6067
	Всего, в том числе:

	
	
	3487
	
	453
	3034
	Региональный бюджет

	
	
	3485
	
	452
	3033
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	17
	Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения
	24,5
	21,5
	1,5
	1,5
	Всего, в том числе:

	
	
	24,5
	21,5
	1,5
	1,5
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	17.1
	Установка комплексов ФВФ нарушений ПДД
	24,5
	21,5
	1,5
	1,5
	Всего, в том числе:

	
	
	24,5
	21,5
	1,5
	1,5
	Региональный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	18
	Мероприятия по распределению транспортных потоков по сети дорог (основная схема)
	2288
	
	1546
	742
	Всего, в том числе:

	
	
	1144
	
	773
	371
	Региональный бюджет

	
	
	1144
	
	773
	371
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники

	18.1
	Строительство новых дорог и улиц, а также строительство продолжения существующих улиц
	2288
	
	1546
	742
	Всего, в том числе:

	
	
	1144
	
	773
	371
	Региональный бюджет

	
	
	1144
	
	773
	371
	Местный бюджет

	
	
	
	
	
	
	Внебюджетные источники


Примечания
1) Оценка финансовой потребности рассчитана ориентировочно и подлежит уточнению на стадии разработки проектно-сметной документации.
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Укрупненная оценка требуемых объемов финансирования предлагаемых мероприятий КСОДД с указанием источников их финансирования представлена в таблице 5.1 Оценка финансовой потребности рассчитана ориентировочно и подлежит более точной оценке после разработки проектно-сметной документации на каждое из мероприятий КСОДД.
Таблица 5.1 – Укрупненная оценка требуемых объемов финансирования предлагаемых мероприятий КСОДД Тульской агломерации с указанием источников их финансирования 
	Источник финансирования
	Общий объем финансирования, млн. руб.
	Периоды планирования

	
	
	Объем финансирования на краткосрочную перспективу 
(2021-2025 гг.),                         млн. руб. 
	Объем финансирования на среднесрочную перспективу 
(2026-2030 гг.),                  млн. руб. 
	Объем финансирования на долгосрочную перспективу 
(2031-2035 гг.),
млн. руб.

	Региональный бюджет
	4783,2
	122,2
	1235,8
	3425,2

	Муниципальный бюджет
	6494,8
	390,8
	2529,2
	3574,8

	Внебюджетные источники
	14,5
	14,5
	0,0
	0,0

	ИТОГО
	11292,5
	527,5
	3765,0
	7000,0



Расчет социально-экономического эффекта выполнен с использованием Методики оценки социально-экономических эффектов от проектов строительства (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, планируемых к реализации с привлечением средств бюджетов всех уровней.
Исходными данными для расчета эффекта от реализации мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры являются расчетные показатели, полученных из транспортной модели Тульской агломерации на соответствующие расчетные сроки:
- средняя скорость передвижения на индивидуальном автомобиле;
- средняя скорость передвижения пассажира ПТОП;
- среднесуточный объем корреспонденций индивидуальным автотранспортом и пассажирским транспортом общего пользования.
Общий эффект от реализации мероприятий КСОДД определяется как сумма эффектов:
- монетизированный эффект от экономии времени в пути пассажиров и грузов [image: ] при реализации мероприятий соответствующего сценария;
- монетизированный эффект от повышения безопасности перевозок пассажиров и грузов [image: ] при реализации мероприятий соответствующего сценария.
МЭ = [image: ] + [image: ]					(5.1)

Монетизированный эффект экономии времени в пути пассажиров и грузов при реализации инфраструктурного проекта в ценах базового года ([image: ]) определяется по формуле:
[image: ]					(5.2)
где:
T - последний год реализации инфраструктурного проекта;
t - календарный год реализации инфраструктурного проекта, t [image: ] [a; T];
a - первый год реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - монетизированный эффект экономии времени в пути пассажиров и грузов при реализации инфраструктурного проекта в году t;
rb - ставка дисконтирования;
n - базовый год.
Показатель ставки дисконтирования для бюджетных потоков (rb) устанавливается на уровне значения ключевой ставки Центрального банка Российской Федерации. В рамках проекта ставка дисконтирования принята на уровне 6,28 на 01.01.2020 г. согласно данным сайта http://www.cbr.ru/
Монетизированный эффект экономии времени в пути пассажиров и грузов при реализации инфраструктурного проекта в году t ([image: ]) определяется по формуле:
[image: ]					(5.3)
где:
[image: ] - монетизированный эффект экономии времени в пути экономически активного населения при реализации инфраструктурного проекта в году t;
[image: ] - монетизированный эффект экономии времени транспортировки грузов в году t при реализации инфраструктурного проекта.
Монетизированный эффект экономии времени в пути экономически активного населения при реализации инфраструктурного проекта в году t ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]

где:
[image: ] - высвобождение времени пассажиров при реализации инфраструктурного проекта в году t, часов;
[image: ] - высвобождение времени персонала, осуществляющего эксплуатацию транспортных средств при реализации инфраструктурного проекта в году t, часов;
[image: ] - среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, в базовом году;
[image: ] - функция произведения величин ([image: ]);
t - календарный год реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - прогнозный индекс потребительских цен в году t, в процентах;
12 - количество месяцев в календарном году;
247 - среднее количество рабочих дней в календарном году;
8 - продолжительность рабочего дня, часов.
Высвобождение времени пассажиров при реализации инфраструктурного проекта в году t, часов ([image: ]), определяется по формуле:

[image: ]			(5.4)
где:
[image: ] - прогнозное количество пассажиров различных видов транспорта при реализации инфраструктурного проекта в году t, человек;
[image: ] - экономия времени в пути транспортных средств при реализации инфраструктурного проекта в году t, часов;
[image: ] - коэффициент использования пассажирами экономии времени для осуществления экономической деятельности, равный 0,45.
Расчет высвобождения времени пассажиров при реализации сценариев представлен в таблице 5.2.
Таблица 5.2 – Высвобождение времени пассажиров при реализации мероприятий 
	Наименование показателя/ 
период реализации
	2020
	2025
	2030
	2035

	КПпас прогнозное общее количество поездок пассажиров общественного транспорта за год t, поездок/год
	253346831,8
	269313192,7
	279509195,9
	301694262,8

	ЭВтсАвтоб средняя экономия времени в пути на одно маршрутное транспортное средство за год t, часов/год
	0,004
	0,18
	0,26
	0,464

	Тэвпас коэфф. использования пассажирами экономии времени для экономич. деятельности
	0,45
	0,45
	0,45
	0,45

	КПпас прогнозное общее количество поездок пассажиров личного автотранспорта за год t, поездок/год
	281587267,9
	290441484
	301113078,9
	3209401543

	ЭВтсЛичн средняя экономия времени в пути на одного пассажира личного транспорта один личный автомобиль за год t, часов/год
	0,1
	4,5
	6,5
	11,6

	ВВпас высвобождение времени пассажиров общественного и личного транспорта за год t, чел.*часов/год
	13127451,36
	609958373,8
	913458331,7
	16816069815



Монетизированный эффект повышения безопасности перевозок пассажиров и грузов рассчитывается в случае, если транспортировка пассажиров и грузов до и (или) при реализации инфраструктурного проекта осуществляется с использованием автомобильных дорог. Указанный эффект в ценах базового года ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]					(5.5)

где:
T - последний год реализации инфраструктурного проекта;
t - календарный год реализации инфраструктурного проекта, t [image: ] [a; T];
a - первый год реализации инфраструктурного проекта.
[image: ] - монетизированный эффект повышения безопасности перевозок пассажиров и грузов при реализации инфраструктурного проекта в автодорожной сфере в году t;
rb - ставка дисконтирования;
n - базовый год;
0,5 - корректирующая величина, обеспечивающая распределение дисконтируемых денежных потоков в течение года.
Монетизированный эффект повышения безопасности перевозок пассажиров и грузов при реализации инфраструктурного проекта в автодорожной сфере в году t ([image: ]) определяется по формуле:
[image: ]					(5.6)
где:
[image: ] - монетизированный эффект повышения безопасности перевозок пассажиров при реализации инфраструктурного проекта в автодорожной сфере в году t;
[image: ] - монетизированный эффект повышения безопасности транспортировки грузов при реализации инфраструктурного проекта в автодорожной сфере в году t.
Монетизированный эффект повышения безопасности перевозок пассажиров при реализации инфраструктурного проекта в году t ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]                      (5.7)

где:
K - количество участков пути следования с однородными дорожными условиями;
k - участок пути следования с однородными дорожными условиями;
[image: ] - величина потерь в результате дорожно-транспортных происшествий с участием пассажиров на k-м участке пути следования с однородными дорожными условиями до начала реализации инфраструктурного проекта. В случае если в рамках инфраструктурного проекта предполагается создание нового пути следования, выбирается альтернативный путь, наиболее часто используемый до реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - величина потерь в результате дорожно-транспортных происшествий с участием пассажиров на k-м участке пути следования с однородными дорожными условиями при реализации инфраструктурного проекта.
Величина потерь в результате дорожно-транспортных происшествий с участием пассажиров рассчитывается только для автомобильного транспорта, для других видов транспорта величина потерь принимается равной 0.
Величина потерь в результате дорожно-транспортных происшествий с участием пассажиров на k-м участке пути следования с однородными дорожными условиями в году t ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]                  (5.8)

где:
[image: ] - количество календарных дней в году t эксплуатационной стадии инфраструктурного проекта;
Zk - количество дорожно-транспортных происшествий на k-м участке в расчете на 1 млн. автомобилей/километров;
[image: ] - средний ущерб от одного дорожно-транспортного происшествия в году t;
MT - итоговый стоимостной коэффициент, учитывающий тяжесть дорожно-транспортных происшествий;
[image: ] - среднегодовая суточная интенсивность движения на k-м участке в году t, автомобилей/сутки;
Lk - протяженность k-го участка с однородными дорожными условиями, километров.
В случае если инфраструктурный проект реализуется не в сфере автомобильного транспорта и направлен на смещение пассажиропотока с автомобильного на иные виды транспорта, то величина потерь в результате дорожно-транспортных происшествий с участием пассажиров на k-м участке с однородными дорожными условиями рассматриваемого маршрута в году t ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]                  (5.9)

где:
[image: ] - среднегодовая суточная интенсивность движения на k-м участке в году t, пассажиров/сутки;
[image: ] - коэффициент смещения пассажиропотока с существующего на предполагаемый маршрут движения при реализации инфраструктурного проекта в году t;
Днt - количество календарных дней в году t эксплуатационной стадии инфраструктурного проекта;
[image: ] - средний социально-экономический ущерб от гибели человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году t;
[image: ] - количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях на 1 млн. пассажиров в год на пути следования в году t человек (в сценарии "без реализации" инфраструктурного проекта);
[image: ] - средний социально-экономический ущерб от ранения человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году t;
[image: ] - количество раненых в дорожно-транспортных происшествиях на 1 млн. пассажиров в год на пути следования в году t человек (в сценарии "без реализации" инфраструктурного проекта).
Количество дорожно-транспортных происшествий на k-м участке в расчете на 1 млн. автомобилей/километров (Zk) определяется по формуле:

Zk = 1,481 x lgКИТ - 0,35 x lg2КИТ - 0,86,                  (5.10)

где КИТ - итоговый коэффициент аварийности, рассчитываемый инициатором инфраструктурного проекта в соответствии с отраслевым дорожным методическим документом "Методические 4 по оценке эффективности строительства, реконструкции, капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог" (ОДМ 218.4.023-2015), изданным в соответствии с частью 3 статьи 4 Федерального закона "О техническом регулировании".
 Средний ущерб от одного дорожно-транспортного происшествия в году t ([image: ]) определяется по формуле:

    [image: ]          (5.11)

где:
[image: ] - средний социально-экономический ущерб от гибели человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году t;
[image: ] - среднее количество погибших в расчете на одно дорожно-транспортное происшествие;
[image: ] - средний социально-экономический ущерб от ранения человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году t;
[image: ] - среднее количество раненых в расчете на одно дорожно-транспортное происшествие.
Средний социально-экономический ущерб от гибели человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году t ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.12)

где:
p - среднее расчетное количество лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека, для года t реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, в базовом году;
[image: ] - функция произведения величин ([image: ]);
t - календарный год, t [image: ] [n; T];
n - базовый год;
T - последний год периода реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - прогнозный индекс потребительских цен в году t+p-1, в процентах;
12 - количество месяцев в календарном году;
rb - ставка дисконтирования.
Средний социально-экономический ущерб от гибели человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году представлен в таблице 5.3.
Таблица 5.3 – Средний социально-экономический ущерб от гибели человека в результате дорожно-транспортного происшествия в году
	Наименование показателя/
период реализации
	2020
	2025
	2030
	2035

	Р среднее расчетное кол-во лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека
	21
	21
	20
	18

	Ууг средний соц-эконом ущерб от гибели человека в ДТП в году t, руб.
	1944043,598
	2822538,485
	4139043,075
	5754517,057



Среднее расчетное количество лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека, для года t реализации инфраструктурного проекта (P) определяется по формуле:

[image: ]         (5.13)
где:
[image: ] - средний возраст выхода граждан на пенсию в соответствии с законодательством Российской Федерации о трудовых пенсиях в году t реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - средний возраст гражданина Российской Федерации в году t реализации инфраструктурного проекта.
Средний возраст выхода граждан на пенсию в соответствии с законодательством Российской Федерации о трудовых пенсиях в году t реализации инфраструктурного проекта ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.14)

где:
[image: ] - возраст, установленный законодательством Российской Федерации о трудовых пенсиях, по достижении которого мужчины получают право на трудовую пенсию по старости для года t реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - прогнозная численность мужчин в Российской Федерации в году t реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - возраст, установленный законодательством Российской Федерации о трудовых пенсиях, по достижении которого женщины получают право на трудовую пенсию по старости для года t реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - прогнозная численность женщин в Российской Федерации в году t реализации инфраструктурного проекта.
Расчет среднего количества лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека, представлен в таблице 5.4.
Таблица 5.4– Расчет среднего количества лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека
	Наименование показателя/
период реализации
	2020
	2025
	2030
	2035

	Чмуж прогнозная численность мужчин на год t, чел.
	2000000
	2100000
	2100000
	2268400

	Чмуж прогнозная численность женщин на год t, чел.
	1317500
	1436700
	1780000
	2000000

	Впенсм возраст выхода на пенсию мужчин, лет
	63
	65
	65
	65

	Впенсж возраст выхода на пенсию женщин, лет
	58
	60
	60
	60

	Впенс средний возраст выхода граждан на пенсию в году t, лет
	60
	62
	62
	62

	Вср средний возраст гражданина РФ в году t, лет (рассчитан по прогнозной кривой ООН)
	40
	41
	43
	44

	Р среднее расчетное кол-во лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека
	21
	21
	20
	18



Средний возраст гражданина Российской Федерации в году t реализации инфраструктурного проекта ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.15)

где:
N - количество возрастных групп, на которые распределяется население Российской Федерации;
[image: ] - возраст населения в n-й возрастной группе в году t реализации инфраструктурного проекта, n [image: ] [1; N];
[image: ] - численность населения в n-й возрастной группе в году t реализации инфраструктурного проекта, n [image: ] [1; N].
Средний социально-экономический ущерб от ранения человека в результате дорожно-транспортного происшествия ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.16)

где:
[image: ] - среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, в базовом году;
[image: ] - функция произведения величин ([image: ]);
t - календарный год реализации инфраструктурного проекта;
n - базовый год;
[image: ] - прогнозный индекс потребительских цен в году t, в процентах;
[image: ] - среднее количество месяцев нетрудоспособности одного раненого в результате дорожно-транспортного происшествия, равное 12.
Расчет среднего социально-экономического ущерба от ранения человека в результате дорожно-транспортного происшествия представлен в таблице 5.5.
Таблица 5.5 – Расчет среднего социально-экономического ущерба от ранения человека в результате дорожно-транспортного происшествия
	Наименование показателя
	2020
	2025
	2030
	2035

	Затраты на мероприятия, руб.
	150000,0
	8194983700,0
	3726271000
	1729680000

	t календарный год реализации проекта
	2
	6
	11
	21

	rb ставка дисконтирования
	0,0628
	0,0628
	0,0628
	0,0628

	n базовый год
	1
	1
	1
	1

	ЗПсрn среднемес. зарплата в базовом (2019) году, руб.
	17098
	17098
	17098
	17098

	Треаб среднее кол-во месяцев на реабилитацию после ранения в ДТП
	12
	12
	12
	12

	Уур средний соц-эконом ущерб от ранения человека в ДТП в году t, руб.
	518973
	259613
	315859
	467549



Среднее количество погибших в расчете на одно дорожно-транспортное происшествие ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.17)

где:
Чуг - количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, человек/год;
ЧДТП - количество дорожно-транспортных происшествий в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, в год.
Среднее количество раненых в расчете на одно дорожно-транспортное происшествие ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.18)

где:
Чур - количество раненых в дорожно-транспортных происшествиях в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, человек/год;
ЧДТП - количество дорожно-транспортных происшествий в субъекте Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект, в год.
Итоговый стоимостной коэффициент, учитывающий тяжесть дорожно-транспортных происшествий (MT), определяется по формуле:

[image: ]         (5.19)

где:
[image: ] - функция произведения величин mi;
mi - коэффициенты тяжести дорожно-транспортного происшествия, определяемые инициатором инфраструктурного проекта в соответствии с отраслевым дорожным методическим документом "Рекомендации по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах" (ОДМ 218.4.005-2010), изданным в соответствии с частью 3 статьи 4 Федерального закона "О техническом регулировании".

[bookmark: Par622] Монетизированный эффект повышения безопасности транспортировки грузов при реализации инфраструктурного проекта в году t ([image: ]) определяется по формуле:

[image: ]         (5.20)

где:
K - количество участков пути следования с однородными дорожными условиями;
k - участок пути следования с однородными дорожными условиями;
[image: ] - величина потерь грузов в результате дорожно-транспортных происшествий на k-м участке с однородными дорожными условиями рассматриваемого пути следования до начала реализации инфраструктурного проекта. В случае если в рамках инфраструктурного проекта предполагается создание нового пути следования, выбирается альтернативный путь, наиболее часто используемый до реализации инфраструктурного проекта;
[image: ] - величина потерь грузов в результате дорожно-транспортных происшествий на k-м участке с однородными дорожными условиями рассматриваемого маршрута при реализации инфраструктурного проекта.
Величина потерь грузов в результате дорожно-транспортных происшествий рассчитывается только для автомобильного транспорта, для других видов транспорта величина потерь грузов принимается равной 0.
Величина потерь грузов в результате дорожно-транспортных происшествий на k-м участке с однородными дорожными условиями рассматриваемого маршрута (ПГРk) определяется по формуле:

[image: ]         (5.21)

где:
ДНt - количество календарных дней в году t эксплуатационной стадии инфраструктурного проекта;
Zk - количество дорожно-транспортных происшествий на k-м участке в расчете на 1 млн. автомобилей/километров;
MT - итоговый стоимостной коэффициент, учитывающий тяжесть дорожно-транспортных происшествий;
[image: ] - среднегодовая суточная интенсивность движения на k-м участке в году t, автомобилей/сутки;
Lk - протяженность k-го участка с однородными дорожными условиями, километров;
КДТПгр - удельный вес дорожно-транспортных происшествий с участием грузового транспорта для субъекта Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект;
[image: ] - средняя стоимость перевозимого груза в ценах базового года, определяемая в соответствии с порядком определения средней стоимости грузов, перевозимых воздушным, автомобильным, морским, внутренним водным и железнодорожным видами транспорта, применяемой при проведении оценки социально-экономических эффектов от проектов строительства (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, планируемых к реализации с привлечением средств федерального бюджета, а также с предоставлением государственных гарантий Российской Федерации и налоговых льгот, утверждаемым Министерством экономического развития Российской Федерации по согласованию с Министерством транспорта Российской Федерации.
В случае если инфраструктурный проект реализуется не в сфере автомобильного транспорта и направлен на смещение грузопотока с автомобильного на иные виды транспорта, то величина потерь грузов в результате дорожно-транспортных происшествий на k-м участке с однородными дорожными условиями рассматриваемого маршрута (ПГРk) определяется по формуле:

[image: ]         (5.22)

где:
[image: ] - среднегодовая суточная интенсивность движения на k-м участке в году t, автомобилей в сутки;
[image: ] - коэффициент смещения грузопотока с существующего на предполагаемый маршрут движения при реализации инфраструктурного проекта в году t;
Днt - количество календарных дней в году t эксплуатационной стадии инфраструктурного проекта;
[image: ] - количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях на 1 млн. пассажиров в год на пути следования в году t человек (в сценарии "без реализации" инфраструктурного проекта);
[image: ] - количество раненых в дорожно-транспортных происшествиях на 1 млн. пассажиров в год на пути следования в году t человек (в сценарии "без реализации" инфраструктурного проекта);
КДТПгр - удельный вес дорожно-транспортных происшествий с участием грузового транспорта для субъекта Российской Федерации, на территории которого реализуется инфраструктурный проект;
[image: ] - средняя стоимость перевозимого груза в ценах базового года, определяемая в соответствии с порядком определения средней стоимости грузов, перевозимых воздушным, автомобильным, морским, внутренним водным и железнодорожным видами транспорта, применяемой при проведении оценки социально-экономических эффектов от проектов строительства (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, планируемых к реализации с привлечением средств федерального бюджета, а также с предоставлением государственных гарантий Российской Федерации и налоговых льгот, утверждаемым Министерством экономического развития Российской Федерации по согласованию с Министерством транспорта Российской Федерации.
Итог социально-экономической эффективности представлен в таблице 5.6.




Таблица 5.6 – Расчет общего монетизированного эффекта по периодам реализации
	Год
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2031
	2032
	2033
	2034
	2035

	Затраты на мероприятия, руб.
	139982440,6
	139982440,6
	734379938,1
	734379938,1
	734379938,1
	734379938,1
	734379938,1
	1190383648
	1190383648
	1190383648
	1190383648
	1190383648

	t календарный год реализации проекта
	4,021906066
	5,027382582
	6,032859099
	7,038335615
	8,043812132
	9,049288648
	10,05476516
	11,06024168
	12,0657182
	13,07119471
	14,07667123
	15,08214775

	a первый год реализации проекта
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516

	rb ставка дисконтирования
	0,055301208
	0,055301208
	0,055301208
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925
	0,063143925

	n базовый год
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516

	ЗПсрn среднемес. зарплата в базовом (2019) году, руб.
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081
	90201,76081

	Иипц прогнозный индекс потребительских цен в году t
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061

	Дисконтированные инвестиции, руб.
	497957131,5
	605062505,9
	1137668496
	1617136889
	2068273881
	2492753548
	2892151052
	3501295022
	4074445163
	4613728322
	5121145671
	5598580135

	КПпас прогнозное общее количество поездок пассажиров общественного транспорта за год t, поездок/год
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74
	45240108,74

	ЭВтсАвтоб средняя экономия времени в пути на одно маршрутное транспортное средство за год t, часов/год
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913
	3,257743913

	Тэвпас коэфф. использования пассажирами экономии времени для экономич. деятельности
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432
	0,452464432

	КПпас прогнозное общее количество поездок пассажиров личного автотранспорта за год t, поездок/год
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25
	38224195,25

	ЭВтсЛичн средняя экономия времени в пути на одного пассажира личного транспорта один личный автомобиль за год t, часов/год
	1,307119471
	1,709310078
	2,111500685
	2,41314364
	2,714786595
	3,016429549
	3,217524853
	3,418620156
	3,619715459
	3,820810763
	4,021906066
	4,223001369

	ВВпас высвобождение времени пассажиров общественного и личного транспорта за год t, чел.*часов/год
	88321232,77
	95201587,91
	102081943,1
	107242209,4
	112402475,8
	117562742,1
	121002919,7
	124443097,3
	127883274,9
	131323452,4
	134763630
	138203807,6

	КПпер прогнозное общее количество поездок всех водителей по всем маршрутам за год t, поездок/год
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189
	542,9573189

	ВВпер среднее высвобождение времени персонала ТС в году t, часов/год
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713
	1759,181713

	МЭврэан монетизированный эффект экономии времени в пути пассажирами общественного транспорта и водителями и пассажирами легкового транспорта в году t, руб.
	6248585899
	9162423970
	12531170879
	16121742770
	20120868191
	24550808479
	29022397076
	33861787898
	39088131896
	44721523614
	50783046032
	57294817495

	Эвгруз среднее высвобождение времени нахождения груза в пути на один грузовой автомобиль за год t, часов/год
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ИДгруз прогнозная интенсивность движения грузового транспорта в году t, грузовых ТС/год
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998
	4453531,998

	Крст средневзвешенная процентная ставка по кредитам  на срок от 91 до 180 дней в годовом исчислении
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363
	0,091498363

	Дн количество календарных дней в году t
	366,9989285
	368,004405
	366,9989285
	366,9989285
	366,9989285
	368,004405
	366,9989285
	366,9989285
	366,3286108
	365,8258726
	365,3231343
	364,820396

	Ст средняя стоимость привлечения 1 рубля оборотного капиталла в час (кредит под 15% годовых)
	1,0445E-05
	1,04164E-05
	1,0445E-05
	1,0445E-05
	1,0445E-05
	1,04164E-05
	1,0445E-05
	1,0445E-05
	1,04641E-05
	1,04785E-05
	1,0493E-05
	1,05074E-05

	ССт средняя стоимость перевозимого груза в ценах 2019 года (из расчета 10 тонн по 50 руб/кг)
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582
	502738,2582

	МЭвргр монетизированный эффект экономии времени транспортировки грузов в году t, руб./год
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	монетизированный эффект от экономии времени пассажиров и грузов в году t, руб./год
	6248585899
	9162423970
	12531170879
	16121742770
	20120868191
	24550808479
	29022397076
	33861787898
	39088131896
	44721523614
	50783046032
	57294817495

	Мэврб монетизированный эффект (сумма по годам) экономии времени в пути пассажиров и грузов при реализации проекта в ценах базового года, руб.
	5180815611
	7200693336
	9334759305
	10851179314
	12742660810
	14629438569
	16272099650
	17863586399
	19402251916
	20886817369
	22316335372
	23690156360

	КитБ итоговый коэффициент аварийности (рассчитать исходя из  изменения геометрических характеристик аварийных участков дорожной сети 
	38,71084589
	38,20810763
	37,70536937
	37,20263111
	36,69989285
	36,19715459
	35,69441634
	35,19167808
	34,68893982
	34,18620156
	33,6834633
	33,18072504

	ZкБ количество ДТП в расчете на 1 млн. автомобилей в t год 
	0,611608578
	0,609478471
	0,607297013
	0,605062514
	0,602773201
	0,600427228
	0,598022653
	0,595557445
	0,593029477
	0,590436513
	0,58777621
	0,585046103

	КитН итоговый коээфициент аварийности (рассчитать исходя из  изменения геометрических характеристик аварийных участков дорожной сети по ОДМ 218.4.005-2010)
	32,17524853
	31,16977201
	30,16429549
	29,15881898
	28,15334246
	27,14786595
	26,14238943
	25,13691291
	24,1314364
	23,12595988
	22,12048336
	21,11500685

	ZкН количество ДТП в расчете на 1 млн. автомобилей (поездок) в t год (кол-во поездок взять из модели)
	0,579365984
	0,573373761
	0,567044573
	0,560350723
	0,553261257
	0,545741439
	0,537752145
	0,529249114
	0,520182043
	0,510493479
	0,500117444
	0,488977732

	Кдтпгр удельный вес ДТП с участием грузового транспорта
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295
	0,030164295

	Мт итоговый стоимостной коэффициент, учитывающий тяжесть ДТП (для дорог шириной 7,5 м равен 1)
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516
	1,005476516

	NкБ среднегодовая суточная интенсивность движения в t году, ТС/сутки
	282426,2878
	283142,187
	284693,6373
	286011,817
	287329,9967
	288648,1765
	289966,3562
	291284,5359
	291285,5414
	291285,5414
	291285,5414
	291285,5414

	NкН среднегодовая суточная интенсивность движения в t году, ТС/сутки
	282371,992
	284611,1882
	286850,3844
	288200,7394
	289551,0944
	290901,4493
	292251,8043
	293602,1592
	293602,1592
	293602,1592
	293603,1647
	293603,1647

	LкБ протяженность дорожной сети, км
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677
	194,0569677

	LкН протяженность дорожной сети, км
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487
	164,8981487

	VугБ среднее кол-во погибших в расчете на одно ДТП в году t, чел.
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866
	0,027147866

	VугН среднее кол-во погибших в расчете на одно ДТП в году t, чел.
	0,080438121
	0,060328591
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,040219061
	0,030164295
	0,026812707
	0,021785325
	0,016757942
	0,01173056

	VурБ среднее кол-во раненых в расчете на одно ДТП в году t, чел.
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328

	VурН среднее кол-во раненых в расчете на одно ДТП в году t, чел.
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328
	1,022477328

	Чмуж прогнозная численность мужчин на год t, чел.
	138922,6684
	138922,6684
	138922,6684
	138922,6684
	138922,6684
	138922,6684
	129344,4991
	129344,4991
	122959,0529
	118169,9682
	113380,8836
	108591,7989

	Чмуж прогнозная численность женщин на год t, чел.
	150499,725
	150499,725
	150499,725
	150499,725
	150499,725
	150499,725
	140123,2073
	140123,2073
	133205,5289
	128017,2701
	122829,0113
	117640,7524

	Р среднее расчетное кол-во лет трудового стажа, утерянного в результате гибели человека
	19,10405381
	19,10405381
	19,10405381
	18,0985773
	18,0985773
	18,0985773
	17,09310078
	17,09310078
	17,09310078
	16,08762426
	16,08762426
	16,08762426

	Ууг средний соц-эконом ущерб от гибели человека в ДТП в году t, руб.
	7618188,895
	9354883,126
	10983060,3
	12429379,95
	13772210,93
	15018958,58
	16176497,33
	17251209,95
	12531286
	13457702,9
	14318508,44
	10034256,46

	Треаб среднее кол-во месяцев на реабилитацию после ранения в ДТП
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582
	5,027382582

	Уур средний соц-эконом ущерб от ранения человека в ДТП в году t, руб.
	527616,7637
	548720,7103
	570670,2627
	593496,5905
	617236,8966
	641926,3724
	667603,2262
	694307,677
	641926,3724
	667603,2262
	694307,677
	641926,3724

	УдтпБ средний ущерб от одного ДТП в t году, руб.
	738952,8453
	806559,0753
	872139,2702
	933781,0135
	993601,8388
	1051834,011
	1108701,752
	1164412,189
	985737,0015
	1036463,292
	1086490,776
	919390,6336

	УдтпН средний ущерб от одного ДТП в t году, руб.
	1145992,865
	1119292,436
	1019641,67
	1100707,208
	1178561,255
	1253538,633
	1325951,041
	1223583,477
	986947,5953
	970474,8735
	944688,4227
	769846,1113

	Экономия на тяжести одного ДТП в t году, руб. 
	-407039,0144
	-312733,3609
	-147502,3995
	-166926,1948
	-184960,4216
	-201703,6166
	-217249,289
	-59171,28752
	-1210,593726
	65988,4183
	141801,3476
	149544,5223

	Кол-во ДТП в t году (прогноз) без реализации КСОДД
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823
	386,1029823

	Кол-во ДТП в t году (прогноз)при релизации ИТС
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549
	301,6429549

	ПпасБ величина потерь в результате ДТП с участием пассажиров до реализации проекта в году t, руб.
	202604739,8
	210708929,4
	219137286,6
	227902778,1
	237018889,3
	246499644,8
	256359630,6
	266614015,9
	246499644,8
	256359630,6
	266614015,9
	246499644,8

	ПпасН величина потерь в результате ДТП с участием пассажиров при реализации проекта в году t, руб.
	158284953
	164616351,1
	171201005,2
	178049045,4
	185171007,2
	192577847,5
	200280961,4
	208292199,8
	192577847,5
	200280961,4
	208292199,8
	192577847,5

	МЭпбпасt монетизированный эффект повышения безопасности перевозок пассажиров в году t, руб.
	44319786,84
	46092578,32
	47936281,45
	49853732,71
	51847882,02
	53921797,3
	56078669,19
	58321815,96
	53921797,3
	56078669,19
	58321815,96
	53921797,3

	ПгрtБ величина потерь грузов в результате ДТП до начала реализации проекта в году t, руб.
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735
	5791544,735

	ПгрtН величина потерь грузов в результате ДТП с учетом реализации проекта в году t, руб.
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324
	4524644,324

	МЭпбгрt монетизированный эффект повышения безопасности транспортировки грузов с учетом мероприятий в году t, руб.
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411
	1266900,411

	МЭпбt = МЭпбпасt + МЭпбгрt монетизированный эффект от повышения безопасности перевозок пассажиров и грузов в году t, руб./год
	45586687,26
	47359478,73
	49203181,86
	51120633,12
	53114782,43
	55188697,71
	57345569,6
	59588716,37
	55188697,71
	57345569,6
	59588716,37
	55188697,71

	МЭпкртиt общий монетизированный эффект в год t, руб.
	6294172586
	9209783450
	12580374061
	16172863403
	20173982972
	24605997176
	29079742645
	33921376615
	39143320595
	44778869184
	50842634748
	57350006193

	МЭпкрти общий дисконтированный монетизированный эффект ИТС (сумма по годам), руб.
	5218612358
	7237912863
	9371411894
	10885587452
	12776298705
	14662324641
	16304251813
	17895022074
	19429646037
	20913600142
	22342521311
	23712975682
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2020	2021	7262	12538	




2019	2021	25331	26290	



2020	2021	2022	581831	901445	1012435	



2019	2020	2021	2022	79510	78186	77479	76541	


2021	
городское население	сельское население	49155	28324	2022	
городское население	сельское население	48393	28148	




число родившихся	число умерших	542	1660	




2020	2021	2022	15510	16001	15777	



2020	2021	2022	37689.9	42949	48876	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	10220003.1	17413728.199999999	25381180.800000001	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	1862121.9	2775098	2866845.9	



2020	2021	8719	7433	




2019	2021	41650	68227	



2020	2021	2022	14177172	4234662	8934091	



2022	2023	2024	2025	2026	2027	2028	2029	2030	76541	76188.545454545412	75156.74380165292	74080.620886551216	73066.539976777509	72112.523051455617	71184.634154556086	70301.084401432192	69480.263784196228	



2019	2020	2021	2022	105608	104920	103098	101556	


2021	
городское население	сельское население	72338	30760	2022	
городское население	сельское население	71201	30355	




число родившихся	число умерших	745	2390	




2020	2021	2022	18227	18325	18875	



2021	2022	46263	51908	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	11525255.5	18456847.199999999	30440811.199999999	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	4314592.8	5046370.2	7830129.0999999996	



2020	2021	15157	15186	




2019	2021	219113	36171	



2020	2021	2022	7854393	26879826	26841569	



2019	2020	2021	2022	29195	28767	28008	27455	


2021	
городское население	сельское население	28008	14984	2022	
городское население	сельское население	27455	14603	




число родившихся	число умерших	223	583	




2021	2022	4123	4234	



2021	2022	47369	54238	
2021	2022	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	3629132.9	4699098.2	7063511.4000000004	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	954079.7	938655.3	1207329.8	



2020	2021	18268	31367	




2019	2021	832	19530	



2020	2021	2022	7854393	26879826	26841569	



2020	2023	2025	8593	22958	25639	



2020	2023	2025	1548.3	1996.15	2439.9	



2020	2023	2025	28008	26979	26388	



2020	2023	2025	5319	5309	5404	



2022	2023	2024	2025	46482.400000000001	50122.6	53334.400000000001	56850.7	


Тульская агломерация	
2019	2020	2021	2022	1080890	1072115	1060139	1048260	



 МО город Тула;	МО город Новомосковск;	 МО город Алексин;	МО Дубенский район;	МО Ясногорский район;	МО Щекинский район;	МО Киреевский район;	МО Веневский район;	МО Узловский район.	529767	132068	65261	13762	27455	101556	71280	30570	76541	


2019	 МО город Тула;	МО город Новомосковск;	 МО город Алексин;	МО Дубенский район;	МО Ясногорский район;	МО Щекинский район;	МО Киреевский район;	МО Веневский район;	МО Узловский район.	546896	134932	67288	14022	29195	105608	72146	31293	79510	2020	 МО город Тула;	МО город Новомосковск;	 МО город Алексин;	МО Дубенский район;	МО Ясногорский район;	МО Щекинский район;	МО Киреевский район;	МО Веневский район;	МО Узловский район.	542516	133791	66645	14157	28767	104920	72028	31105	78186	2021	 МО город Тула;	МО город Новомосковск;	 МО город Алексин;	МО Дубенский район;	МО Ясногорский район;	МО Щекинский район;	МО Киреевский район;	МО Веневский район;	МО Узловский район.	535707	133021	66243	13974	28008	103098	71774	30835	77479	2022	 МО город Тула;	МО город Новомосковск;	 МО город Алексин;	МО Дубенский район;	МО Ясногорский район;	МО Щекинский район;	МО Киреевский район;	МО Веневский район;	МО Узловский район.	529767	132068	65261	13762	27455	101556	71280	30570	76541	




МО г. Тула	МО г. Алексин	МО г. Новомосковск	МО Веневский район	МО Дубенский район	МО Киреевский район	МО Узловский район	МО Ясногорский район	МО Щекинский район	64.574083671908696	5.6134043224083126	11.084733845334183	1.3149167666385175	0.76256474007922848	2.5566215192580217	5.7181482434553175	1.5345528086955575	6.8409740822221661	


2019	2020	2021	2022	369.8874654105681	381.53148645897664	390.15894511262979	382	



 МО город Тула;	МО город Новомосковск;	 МО город Алексин;	МО Дубенский район;	МО Ясногорский район;	МО Щекинский район;	МО Киреевский район;	МО Веневский район;	МО Узловский район.	18.957345971563981	5.2132701421800949	24.644549763033176	7.109004739336493	2.3696682464454977	5.6872037914691944	10.900473933649289	14.218009478672986	10.900473933649289	


2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	92200.8	78354.799999999988	65849.7	66718.600000000006	69966.3	51676.57	60144.536	



Городской округ г. Тула	Городской округ г. Новомосковск	Городской округ г. Алексин	Веневский муниципальный район	Дубенский муниципальный район	Киреевский муниципальный район	Узловский муниципальный район	Щекинский муниципальный район	Ясногорский муниципальный район	31.067961165048544	15.789473684210526	16	0	0	0	0	0	8.3333333333333339	


ДТП	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	126	113	99	72	85	118	157	133	119	114	106	124	Погибло	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	18	12	7	9	14	12	11	11	10	8	16	13	Ранено	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	144	159	127	88	104	181	186	167	148	148	137	154	



ДТП	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	89	82	78	85	99	117	117	122	140	130	104	125	Погибло	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	7	5	7	7	10	13	11	11	23	17	10	12	Ранено	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	121	106	89	129	139	146	157	155	165	155	135	161	



ДТП	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	100	64	79	74	86	126	136	126	105	107	131	100	Погибло	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	4	6	9	10	8	4	7	11	9	10	14	12	Ранено	
Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	152	82	94	94	110	148	193	151	141	137	162	131	



Количество ДТП, ед. 	
2020	2021	2022	1366	1288	1234	Погибло, чел.	
2020	2021	2022	141	133	104	Ранено, чел.	
2020	2021	2022	1743	1658	1595	



2020	ДТП	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	786	78	55	15	72	113	72	126	49	2020	Погибло	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	57	6	7	2	14	21	9	19	6	2020	Ранено	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	991	107	80	20	94	134	85	169	63	2021	ДТП	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	711	83	73	30	92	98	56	112	33	2021	Погибло	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	42	11	14	5	15	18	8	16	4	2021	Ранено	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	900	108	98	29	120	114	75	169	45	2022	ДТП	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	680	71	75	26	81	82	53	123	43	2022	Погибло	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	38	7	11	9	9	8	11	7	4	2022	Ранено	г. Тула	Алексинский район	Венёвский район	Дубенский район	Киреевский район	Новомосковский район	Узловский район	Щекинский район	Ясногорский район	805	105	126	37	129	91	82	169	51	




Социальный риск (количество погибших на 100 тыс. населения)	2020	2021	2022	13.42	12.66	9.9	


Распределение ДТП по часам, 2020 г.
ДТП	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	35	21	17	13	13	15	21	55	58	60	68	55	85	71	82	75	92	101	90	104	79	61	45	50	Погибло	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	7	5	5	4	0	1	3	5	3	6	3	5	3	6	1	4	8	15	9	13	11	7	8	9	Ранено	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	48	27	19	14	17	20	29	75	72	76	95	84	110	92	106	85	125	134	99	134	96	76	51	59	



Распределение ДТП по часам, 2021 г.
ДТП	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	27	21	12	8	12	15	31	57	64	62	55	60	79	58	79	88	66	84	87	89	69	77	48	40	Погибло	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	4	2	4	2	3	4	5	7	3	4	3	3	6	3	11	6	3	5	6	13	9	13	7	7	Ранено	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	33	32	15	12	12	17	33	75	81	73	75	74	111	68	101	132	85	97	116	114	94	98	61	49	




2019	2020	2021	2022	2023	2024	2025	2026	2027	2028	2029	2030	1080890	1072115	1060139	1048260	1037884.5	1025957	1014829.75	1003678.25	992150.875	981011.5	969672.0625	958338.6875	


Распределение ДТП по часам, 2022 г.
ДТП	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	25	24	11	12	11	16	25	52	71	62	50	68	65	76	70	68	86	87	75	63	78	56	42	41	Погибло	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	5	3	2	4	1	3	3	3	5	2	6	7	2	3	7	3	4	5	4	9	6	6	2	9	Ранено	
0-1	1-2	2-3	3-4	4-5	5-6	6-7	7-8	8-9	9-10	10-11	11-12	12-13	13-14	14-15	15-16	16-17	17-18	18-19	19-20	20-21	21-22	22-23	23-24	31	37	14	15	23	19	33	70	92	77	73	78	86	100	89	84	107	113	101	74	102	71	49	57	




Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	0.48	0.24	0.05	0.02	0.02	0.03	0.04	0	0.12	


Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	0.45	0.24	7.0000000000000007E-2	0.02	0.02	0.03	0.03	0.01	0.13	


Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	0.51	0.26	7.0000000000000007E-2	0.03	0.02	0.05	0.04	0.01	0.01	

Погибло, чел.	
Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	64	43	9	5	7	2	1	0	10	Ранено, чел.	
Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	973	303	93	30	35	37	54	2	211	



Погибло, чел.	
Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	62	40	6	0	3	1	0	2	19	Ранено, чел.	
Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	905	285	111	31	46	35	41	8	196	



Погибло, чел.	
Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	42	33	5	3	3	0	0	2	0	Ранено, чел.	
Столкновение	Наезд на пешехода	Наезд на препятствие	Опрокидывание ТС	Наезд на стоящее ТС	Наезд на велосипедиста	Падение пассажира	Наезд на животное	иных видов	858	263	103	28	36	57	50	14	15	



ДТП	
2020 г.	2021 г.	2022 г.	167	168	181	Погибло	
2020 г.	2021 г.	2022 г.	6	8	1	Ранено	
2020 г.	2021 г.	2022 г.	184	182	215	
2020 г.	2021 г.	2022 г.	0	0	0	



 МО город Тула;	
2019	2020	2021	2022	546896	542516	535707	529767	


2023	
Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"	Региональный проект "Развитие транспортной инфраструктуры на сельских территориях"	Государственная программа Тульской области "Развитие транспортной системы Тульской области"	Государственная программа Тульской области "Повышение общественной безопасности населения в Тульской области"	Государственная программа Тульской области "Энергоэффективность Тульской области"	80.164640529948286	3.9077169976272197	11.16852558582012	3.099988873942519	0.43216319653138197	2024	
Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"	Региональный проект "Развитие транспортной инфраструктуры на сельских территориях"	Государственная программа Тульской области "Развитие транспортной системы Тульской области"	Государственная программа Тульской области "Повышение общественной безопасности населения в Тульской области"	Государственная программа Тульской области "Энергоэффективность Тульской области"	82.12664311208944	1.3406320844675934	12.680406706303801	2.6859681326808253	0.31774695669379982	2025	
Государственная программа Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области"	Региональный проект "Развитие транспортной инфраструктуры на сельских территориях"	Государственная программа Тульской области "Развитие транспортной системы Тульской области"	Государственная программа Тульской области "Повышение общественной безопасности населения в Тульской области"	Государственная программа Тульской области "Энергоэффективность Тульской области"	82.738639624699516	0	13.385511050436323	2.7038944915176604	0.32321270501766386	



2022	
городское	сельское	461245	68522	2021	
городское	сельское	467955	67752	



 МО город Тула;	
число родившихся	число умерших	3894	10993	




2021	2022	175533	178167	



2020	2021	2022	47290.400000000001	51875	59630	


 МО город Тула;	
2020	2021	2022	125736586.90000001	124279226.09999999	134506985.69999999	


 МО город Тула;	
2020	2021	2022	53505644.399999999	61200221.799999997	79797697.599999994	


 МО город Тула;	
2020	2021	119319	228448	


 МО город Тула;	
2019	2021	888748	657293	


Количество жителей, воспользовавшихся правом льготного проезда	Январь	Февраль 	Март 	Апрель	Май 	Июнь	 Июль 	Август	Сентябрь  	Октябрь 	Ноябрь  	Декабрь  	23850	25198	25875	28155	28447	28259	26708	26095	27549	26669	25476	24443	


 МО город Тула;	
2020	2021	2022	75711248	45799591	54280308	


Численность населения	
2022	2025	2035	529.70000000000005	613.1	710.3	


Коэффициент рождаемости на 1000 чел. Населения	
2022	2023	2024	2025	7.1	6.9	6.9	6.8	Коэффициент естественной убыли на 1000 чел. Населения	
2022	2023	2024	2025	-11.1	-11.2	-11	-11	




2022	2023	2024	2025	54300	59800	63700	67300	



2022	2023	2024	2025	559	586	616	649	



2019	2020	2021	2022	67288	66645	66243	65261	


2021	
городское население	сельское население	57102	9141	2022	
городское население	сельское население	56156	9105	




число родившихся	число умерших	375	1636	




2020	2021	2022	14854	14829	14965	



2020	2021	2022	37399	41495	46309	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	6697752.0999999996	7135999.5	9472693.1999999993	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	1156586.8999999999	1222486.6000000001	1424557.2	



2020	2021	18053	20346	




2019	2021	25373	46061	



2020	2021	2022	5176717	1537607	2455224	


г. Алекси	
2006	2012	2030	65.7	90	115	



2019	2020	2021	2022	134932	133791	133021	132068	


2021	
городское население	сельское население	121674	11347	2022	
городское население	сельское население	120810	11258	




число родившихся	число умерших	988	2915	




2021	2022	30986	30584	



2020	2021	2022	42446	47714	54939	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	40428129.700000003	40958644.100000001	60990774.799999997	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	11923156.5	13959209.4	19982885	



2020	2021	11745	21976	




2019	2021	65178	55387	



2020	2021	2022	10116836	10230343	15280703	



2020г.	2025г. 	2030г.	2035г.	134.6	131.1	127.6	124.1	


мужчин	
2020 г	2025г.	2030г.	2035г 	66.099999999999994	67.7	69.3	70.7	женщин	
2020 г	2025г.	2030г.	2035г 	77.400000000000006	78.5	79.5	80.5	




2020г.	2025г.	2030г.	2035г.	13858.93	14956.59	15703.89	16586.740000000002	



2019	2020	2021	2022	31293	31105	30835	30570	


2021	
городское население	сельское население	13691	17144	2022	
городское население	сельское население	13558	17012	




число родившихся	число умерших	141	633	




2021	2022	3501	3628	



2021	2022	38794	40346	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	898150.7	907797.9	1850560.9	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	764612.2	791509	1024212.5	



2020	2021	19661	13910	




2019	2021	19713	16881	



2020	2021	2022	10116836	10230343	15280703	



2022	2023	2024	2025	2026	2027	2028	2029	2030	30570	30341	30073.500000000058	29826.500000000058	29578.250000000116	29321.000000000058	29073.375000000116	28820.625000000116	28568.187500000058	



2019	2020	2021	2022	14022	14157	13974	13762	


2021	
городское население	сельское население	13691	17144	2022	
городское население	сельское население	13558	17012	




число родившихся	число умерших	79	280	




2020	2021	2022	2025	2093	2104	



2020	2021	2022	30618	34080	38851	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	462338.3	441413.3	658713.1	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	126486.8	131237.9	155476.5	



2020	2021	4446	3380	




2020	2021	2022	10116836	10230343	15280703	



2022	2023	2024	2025	2026	2027	2028	2029	2030	13762	13725.490909090906	13527.990909090906	13403.73636363633	13286.731818181812	13125.854545454495	13005.224999999919	12866.284090909001	12725.530681818083	



2019	2020	2021	2022	72146	72028	71774	71280	


2021	
городское население	сельское население	43099	28675	2022	
городское население	сельское население	42726	28554	




число родившихся	число умерших	546	1492	




2020	2021	2022	6986	7012	7054	



2020	2021	2022	31854.1	34687	40618	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	925383.1	1376023.3	1419944.1	


 МО город Алексин;	
2020	2021	2022	919447	999555.7	1164471.3	
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